% drackis felamde K )
!uhnapawntﬂunu
' 115650 2

/b
Der ftevariush 28

TN cﬂxnmgﬂhﬂnﬁnwunAn
* .ﬁdh-ﬂ_}u,

8400 kéhk#h

'Dnﬂhunuiu’hﬂmpnwn
6,4 t oline Bgmben 14,3 min, und el ¢ =
Pie bisher geme
fber die durehachnittlisben Leistungen dex
Hat o8 sxforderliich, dle
mdu&nhhumuuﬂﬂnﬂln&uu

o
: ;-‘-n "f ..,
i q...‘l.‘.'..’l..

uhﬁn s

! L{chﬂ.l.
T aedede

‘Qd ho

‘-A: C. L% ]
1 4 ‘oaoE

marmrhn
TIR ¥1.B)
Jﬁ

6.“&

‘!‘0’0.
a.d,.D.

Ei‘

‘4"
a

-
)

ESchatlsistungen einiger wal texer)

1t x 0.#.(. .

&n!ﬂiﬁhﬂnﬂ&.
.4z 80 Soe

nﬂfﬂnﬂmﬁuﬁﬁ

t 4 3 ﬂnum.

Rechlin, & "

ENTW. STEU". -

‘0‘0’0 .

unngp

R

Eing. 31, 0KT.1944

et

Pioba

st

TDM F\OLI.I

MM MW MMM

by b 9 b I

e
2

=

g&ykug@ ans & ,00eF

Yy AS kw/h
cﬂ'&h@thﬂlﬁahts
uﬂu.hrﬁﬂutﬁxiﬂﬂk}hmghi
hidunnﬂLMﬂaﬂupu&twnms

t.tn.

.-’.’r

Ly I

Gt

310 ‘%\)‘]w‘ ;
. HJ¥5' “V‘

'H: i

\f

&

gt
. B2
- (ERe )
b g P -
wlaitis -

zZwB ‘I}};LIQ'?

LB

0;44 }V




[ 2. Durebfthrungy
 8vichdrahsibler singebaut, der wihkweise auf das liske oder rechte Trisbwerk
. geschaltet werdem konate.

L ehem Jtartgewicht vermassen, Im ersteren Fall wurde h@ﬂ Rinfluf des chiaht'

. wie im Beladesustand II G » 6,4 & ohze Boaben durchgefimrt, Beim Abstieg wur- |
dem jewails die Hochatgeackwindigheiteverlinfe fher dor Bfie armittali. i

Lafvtemperatur zurilokfthren. Der Ouschwindigheitsverlvet mit 1 58 25¢ wizde
. ergaben, ds8 exr praktisch hald so gro# ist, wis der Verlust mit 2 58 2%e.

;- sammongestsllt, der ohns und mit 2 x 5C 250 vermpssen surde. Da die Flige
‘swel verschiedinen Tegan durehgeliart wurden; an danen die fricbwerialaistungen

} Geschwindigkaitasveriustes Uhor der Bihe. Yon 4 auf 8 h Bihe wichst dermelbe
gm!ohpioluumzoh/h .

») Zustnd des 13 1
: z-unm mnm mm doy m-ua- tum :ruu M u |
. mumnwumwwmguu :
Totlbsriths B 2~081 penshilddrim, weltezkin verschlechdexs. hlI
- Sebunkrokréffanges varklsdy, swel d‘tug Lesrhitlsensuswitzte effed;
naradley Tavnaustrieh, \ :
u:tcmznul sit 7 x 8¢ Sehud . . *
uumnmumm, S . o
- Peilishmen TR 6~ . S i
' Morane Mest - - R
m'um“maml 1 baw, 2 ¥ikinger,
Trisbwerkseinregulierung 1 Trichwerke am Stgnd auf n » 88ac U/nin ein-
reguliert, denis Flugdrehsshlen von 8700 U/min exveisht.wer-|
dsn. Differens- und Bimspritzdrusk an oberer !olonumo '
(friewwarkacharakteristik aishe Blakt 4 ).
Adfluggewichte(chmy Starthilfen)s
Beladesustend IV (nach ledeplan Nr. 162-1201)

&

2808 } Eraftatoff und 5e0 kg Bomben Gw 7,1
Belsdesustand II 2220 1 Eraftatoff ohus
Bomben G - 6!4 t

Zusktslich su dem in Teildericht E 2-eot pesohriedensa MeSsinbau wasda ein |

Zur Ermittlung der Gesghwindighkeiteverlwate wardw Eorisentalflige mit n = |

| 8700 /B4co/8200/u.8000 U/min. in 4ooo m Hike wit verschisdsnen Aufenlastea ver-

sessen. Do Geschwindigheiisverluste wurden gsum Yell in einem Fluge ait Abwnr?
der Aulenlpston, sum Teil in swel Fligen unmittelbar hintereinander bei gleiw

unterschiedes suf die Geschw 1% ther die Projekipolare derllcksiehtigh.
Former wurden Steigfltige im Beladesustand IV 9 = 7,1 ¢ nit 2 x 30 250, we- |

In Blatt 9 sind die in 4ooo m Hihe gemssediien Geschwindigkeitsverluste |
wt versohisdenen AuSenlasten susssmengestellt. Die Urllie der Verluste nimat |
ntt adfbmender Drehisshl bsw. Geschwindigkeit abd. Die am €.10.44 gemessenven G- |
sabwindigkeiten okns Bombem sind erbedlich nisdriger, als an 29.9. wnd 2.)1e.44.
Doz Gsachwinligksiteunterschied 1484 sish sum Teil auf den Untexrsehisd in dear

niokt exflogem, da vorbexgebande Messungen alt falsoder Trisdwerkselnstellumg .
In Blatt 6 4s% der Yerlauf dey Hishatgeashwindigkeiten tber der Bihe su-

offensichilich mmtersehisdlich waren, gidt dis Berstellung kein Bild Sher din
absolunte OrisSe der Geschwindigkeitoverluste, sondern mur fher 4is Inderung des |
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ms:.m 150170 mit don bieker singadeuion Trislwarien edng ul a1t g
Y engejober werden Xaxa. Uatey Boxfiakaishtigwng dof sehloshbun

R murmm B M‘n“m}
nwhumm dex icrxmn 15017-. A LR A

4, mmes T e m'Wmcnw

den dor Zalle und der relativ hohem Rinregulisrung 4¢> Triedeexis dleid

| mn-, 6a8 oede Sellan mis nermlsy Iriedwsrkseiustelluny dls sufges«ishnston -

 Hbshntwerte evreichen. Bovar siek dlosa Animedan nicht dureh Vermsssung sinigey
weolterer Nasohinem GestR4{gs Bat, mmumm =it cnum-

Jatigen Yerten gerechaet werden.
1 mte Btelgpesstwisdighetten und Steigseiten in Pelodssvetand IT uw. IV eind }

in Blatt § wfgetamgei. Dex Steigueitveriust dureh das Besshleunigm voa

vis auf dis Dohngesobwindigheid des Bteigfiunges iat Bertiokeiohtigh. Beim Stars |
Jmit Starthiifen wird sngenammsi, éaf diassldedl usmititeldar nach dem Start abge-
| worfen werdem. Sollem &ls Starihilfem suf sizan bestiumten Flats abgeveffen wer<

den, 80 ist mit einer VergrBfSerung dor Steigzeit von 2-3 min. mu reshmen. Die
Bahngesshwindigheit bepten Steiguas riohiet sieh neben Pluggewiocht und sewn-
Mmf Yoerschlschherung dureh AuSenlasden vor allén aash der Friedbwerks-
lefstung. “iir dem praxtisshen Truppsngebrasueh werden vorliufiy folgenmde Bahn-
geschwindigkeiten fir dmn Sfeiglflug vorgesohlagens _
- 1.} Im A1 Zustand Va = 420 km/R konstant
2.} In uw’n-nem- konstant

Uber & km Fiunghthe 15+ dadel die Gesehwindigkeit etwas su vervingewn.

In Blats " eind 81 leistumgen éss Flugeenges im Rinmoterenflug bei
einem mitt¥leren Pluggewich?t vor 5,8 t aufgetragen. Die Bahngeschwindigkeit des
Steigflinges warde ac ‘-ﬂhlt, 4a8 die Vorfltigel gersde nodx geschlossen blieben.
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Hinweis

Der vorliegende Bericht steilt die Ergebnisse einer Testmaschine vor (nr. 130170).
Dieser Test ist nicht unbedingt reprasentativ fur die Serie.

Kennzeichnend fur die 130170 ist dass mit zu wenig Einspritzdruck geflogen wurde.
Es wird ein schlechter Bauzustand erwahnt. Die MeRergebnisse sind noch nicht auf
den Standardtag korrigiert. Die Tests im Zustand A1 und A2 wurden an 2
verschiedenen Tagen durchgefihrt, an denen offensichtlich die Triebwerke
unterschiedliche Leistungen abgaben.

Ein Vielzahltest, der mit 125 verschiedenen Maschinen zu spaterem Zeitpunkt in
Rechlin stattfand, ist deswegen am Ende mit angefiigt. In ihm sind die Tests mit
dieser Maschine enthalten. Der Vielzahltest fand anscheinend nur in 1000m
Flughdhe statt. Davon ausgehend wird Uber den gesamten Geschwindigkeitsbereich
ein theoretisches Profil erstellt.

Interessant ist das die Maschine 130170 eine wesentlich bessere Héhenleistung
erflog als die theoretischen Berechnungen. Mdglicherweise liefern die Triebwerke bei
hohen Machzahlen deutlich mehr Schub (Kompression der angesaugten Luft), oder
die unkorrigierten MeRwerte liegen deutlich neben der wahren Fluggeschwindigkeit

The following report presents the results of a single test machine (nr 130170). This
test is not necessarily representative for the serial.

The 130170 did not fly with full injection pressure. A bad condition of the airplane is
mentioned. The results are not corrected for standard day conditions. The Tests in
the condition A1 and A2 were done at two different days. The power plants delivered
obviously different thrust each day.

A multi plane test, which happened with 125 different machines later in Rechlin, is
added at the end. The test of this machine is included. The multi plane tests
apparently took place only in 1000m altitude. Based on the speed in this altitude, a
theoretical performance profile was calculated over the whole altitude range.

It’s interesting that the machine 130170 posessed a much better high altitude
performance than the theoretical calculation based on the multi plane test. Maybe
the ram-effect at high machnumbers brought much more power for the jet-engines,
or the uncorrected measuring results are way off from TAS.



