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ИЗМЕНЕНИЕ № 4 

В РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

ВЕРТОЛЕТА Ка-32А 



Изменение № 4 разработано в связи с: 

- прекращением производства радиостанции УКВ диапазона типа "Баклан" и заменой ее 
на радиостанцию "Юрок"; 

- комплектацией вертолетов Ка-32А радиомаяком АРМ-406П по Распоряжению 
Минтранса России; 

- исключением п. 8.1.3.7. «Проверка работы двигателей на взлетном и чрезвычайном 
режимах с загрузочными устройствами на лопастях». 

С получением Данного Изменения: 

- должны быть заменены страницы: ПДС 0.10, 0.13, 0.15, 0.17, 0.18, Содержание 1/2. 
6.7.1, 6.7.2, 6.8.2, 6.8.3, 6.8.4, 8.19.2, 9.1.2, 8.1.18, 8.1.21, 8.1.22, 8.1.23, 8.1.24, 8.1.2„„ 
8.1.32, 9.1.3, 9.1.4, 9.1.6, 9.2.3, 9.2.5, 9.2.6, 9.3.4, 9.9.3, 9.9.8, 9.9.10, 9.9.27/28; 

- дополнительно вводятся страницы: 8.19.13, 8.19.14, 8.19.15, 8.19.16, 8.19.17, 8.19.18, 
8.19.19/8.19.20, 8.27.1, 8.27.2, 8.27.3, 8.27.4, 8.27.5, 9.9.19/20а, 9.9.23/24а, 8.27.6. 



Перечень Изменений ,внесенных в данный экземпляр Руководства по
Летной эксплуатации вертолета Ка-32А.

1. Изменение №1 утверждено 15 марта 2000г.

С получением данного Изменения листы с номерами указанных
страниц заменить на прилагаемые:

0.10., 0.12., 0.13., 0.15., о.18., 5.1.1..5.2.1/2., 5.3.1/2., 5.5.1., 6.1.4., 6.1.6., 6.1.7.,
6.1.8., 6.1.10., 6.2.1., 6.7.1., 6.8.2., 8.1.23., 8.2.3., 8.2.4., 9.9.8., 9.9.18.,9.9.23/24.

2 Изменение №2 утверждено 31 января 1998г.

С получением данного Изменения листы с номерами указанных
страниц заменить на прилагаемые :

07., 08., О9.,5.9.1., 8.1.17., 8.4.2., 8.4.3., 8.4.4.., 8.4.5., 8.17а.2., 8.17а.З.,
8.17а.4., 8.24.1., 8.24.2., 9.9.Ю., 9.9.15/16., 9.9.27/28.

3 Изменение №3 утверждено 25 мая 1999г.

С получением данного изменения листы с номерами
указанных страниц заменить на прилагаемые:

0.4, 0.17, 6.10.1./2, 8.26.2, 8.26.3/4, 9.9.7.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Н а з н а ч е н и е РЛЭ

1. Руководство по летной эксплуатации вертолета Ка-32А является основным техническим
документом, определяющим и регламентирующим для вертолета данного типа конкретные
правила летной эксплуатации, технику и методику выполнения полета с учетом особен-
ностей его пилотирования.

2. Настоящее РЛЭ создано разработчиком вертолета и является сводом правил, обязательных
к исполнению, рекомендаций и дополнительных сведений.
Материалы, помещенные в РЛЭ, делятся не две группы:
(а) Ограничения, правила и рекомендации, направленные на обеспечение летной годности

(безопасности полетов), которые являются обязательными для всех эксплуатвнтов.
Они одобрены Авиарегистром МАК и могут быть изменены и дополнены только разра-
ботчиком вертолете с ведома и одобрения Авиарегиптра.

(б) Правила, рекомендации и сведения, направленные на обеспечение экономической
эффективности и удобства выполнения различных авиационных работ при соблюдении
необходимых мер безопасности. Они введены в действие в порядке, установленном
департаментом воздушного транспорта министерства транспорта Российской Федерации.
При необходимости изменения и дополнения этих материалов РЛЭ осуществляется
эксплуатантом в соответствии с процедурой, установленной ДВТ МТ РФ.

3. Авиарегистром Международного Авиационного комитета письмом от 13 сентября 1993 г.
за исходящим, номером 06:57-524 одобрены следующие разделы:

(а) Раздел 2. Общие эксплуатационные ограничения - полностью

(б) Раздел 5. Действия в- сложных ситуациях - полностью

(в) Раздел 6. Действия в аварийных ситуациях - полностью

4. Вылет вертолетов, принятых в эксплуатацию, без наличия на борту РЛЭ ЗАПРЯГАЕТСЯ.

Дек 1/92 о.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

О б я з а н н о с т и д е р ж а т е л я РЛЭ

1. Держателем РЛЭ является командир летного отряда, а в других подразделениях
(организациях), использувдих РЛЭ в качестве нормативного документа, - их
руководитель.

2. Держатель РЮ несет ответственность за своевременное и правильное внесение
в РЛЭ всех изданных изменении и дополнении в соответствии с установленный
порядком.

3. За нахождение РЛЭ на борту вертолета в каждом полете и обеспечение возмож-
ности быстрого получения необходимой информации в любой момент на земле и
в полете ответственность несет командир воздушного судна.

0.2
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

П р и н я т ы е с и м в о л ы и с о к р а щ е н и я

1 . Символы предназначены д л я быстрого отыскания, определения характера и с о д е р -
жания вводимых в РЛЭ изменений и дополнений.

2 . Нанесенная ло тексту в е р т и к а л ь н а я ч е р т а на поле о левой стороны л и с т а , против
т е к с т а о з н а ч а е т последующее изменение или дополнение.

3 . Для сокращения объема РЛЭ в е г о т е к с т е используются следующие сокращенные и
символические обозначения отдельных, наиболее ч а с т о употребляемых терминов,
слов и групп слов :

АВСК - аппаратура внутренней связи и коммутации
АГР - а в и а г о р и з о н т резервный
АНЗ - аэронавигационный з а п а с топлива
АНО - а э р о н а в и г а ц и о н н ы е огни
АГБ - а в и а ш ю н н о - т е х н и ч е с к а я б а з а
АРК - а в т о м а т и ч е с к и й р а д и о к о м п а с
Н1РС - б л и ж н я я п р и в о д н а я р а д и о с т а н ц и я
Б/М - б о р т м е х а н и к
Б/0 - бортоператор
БПК - б о р т о в о й п у л ь т к о н т р о л я (ДИСС)

ВКЛ - включено
НШ - в з л е т н о - п о с а д о ч н а я п о л о с а
Ш П л - в з л е т н о - п о с а д о ч н а я площадка
ВС - в о з д у ш н о е с у д н о
ГА - г р а ж д а н с к а я а в и а ц и я
ГПК - г и р о п о л у к о м п а с
ДМВ - д е ц и м е т р о в ы е волны ( д и а п а з о н )
ДПРС - д а л ь н а я п р и в о д н а я р а д и о с т а н ц и я
ЗК - заданный к у р с
ЗЛП - з а д а н н а я л г н и я п у т и
ЗИП - з а д а н н о е н а п р а в л е н и е п о л е т а
ЗПУ - заданный п у т е в о й у г о л
ИД - индукционный д а т ч и к
ИК _ истинный к у р с
ИПМ - исходный п у н к т маршрута
КВ - к о р о т к и е волны"
КВС - к о м а н д и р в о з д у ш н о г о с у д н а
КДП - к о м а н д н о - д и с п е т ч е р о к и й п у н к т
КЗВ - к о р р е к т о р - з а д а т ч и к высоты
КК - компасный курс
КМ - коррекционный механизм
КО - контрольный ориентир

КП " командный пункт
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

КГГД - конечный п у н к т маршрута
КРС - к о м а н д н а я р а д и о с т а н ц и я
КУР - к у р с о в о й у г о л р а д и о с т а н ц и и
ДПл - л е т н а я п л о щ а д к а
1ЛБВ - м и н и м а л ь н а я б е з о п а с н а я в ы с о т а
1 Ш - м е с т н а я в о з д у ш н н я ш т а г е
МГ - малый г а з
МГВ - м в л о г а б а р и т н Е Я г и р о в е р т и к а л ь
Ж - магнитнся-коррекция, магнитный курс
X - место стоянки самолетов
НАЗ - неприкосновенный аварийный запас
Н.З. - несуше винты
нп - направление полета
ОПРС - о т д е л ь н а я п р и в о д н а я р а д и о с т а н ц и я
ОПТ - о п е р а т и в н а я т о ч к а
ОСП - о б о р у д о в а н и е с и с т е м ы п о с а д к и
С1КЛ - о т к л ю ч е н о
О!!! - обедай п а г
П'Л - п р а в и л а в и з у а л ь н о г о п о л е т а
ПЗУ - п ы л е з а щ и т н о е у с т р о й с т в о
ПКЗ - пилотажный к о м п л е к с в е р т о л е т а
ПКП - п и л о т в к н о - к о м е н д н н й п р и б о р
ШЛЗ - п р е д е л ь н о - м а л а я в ы с о т а
ПМУ - п р о с т ы е м е т е о у с л о в и я
ПНП - п р и б о р н а в и г а ц и о н н ы й плановый
ПОС - п р о т и в о о б л е д е н и т е л ь н а я с и с т е м а
1Щ - п о в о р о т н ы й п у н к т маршрута
ППП - п р а в и л а п о л е т о в п о п р и б о р а м
ППС - п р о г и в о п о ж а р н в я с и с т е м а
ЦПУ - п р о д о л ь н о - п о п е р е ч н о е у п р а в л е н и е

] П П У П В Г • п е р е н о с н о й пульт управления п о д в е с к о в в н е ш н е й г р у з о в о й
ПРД - п е р е д а т ч и к
ПРЛС - п о с а д о ч н а я р а д и о л о к а ц и о н н а я с и о т е м а
П Ш - п р и е м н и к
ПС - п о и с к о в о - с п а с а т е л ь н ы й
ПУ - п у л ь т у п р а в л е н и я
Р В - р а д и о в ы с о т о м е р
РН1 - р е з у л ь т и р у ю щ и й ' воздушный п о т о к
РД - р у л е ж н а я д о р о ж к а
РЗЦ - р у к о в о д с т в о п о з а г р у з к е и ц е н т р о в к е
РП - р у к о в о д и т е л ь п о л е т о в
РЛС - р а д и о л о к а ц и о н н а я с и с т е м а
РЛО - р а д и о л о к а ц и о н н ы й о р и е н т и р
РЛЭ - р у к о в о д с т в о п о л е т н о й э к с п л у а т а ц и и
РНТ - р а д и о н а в и г а ц и о н н а я т о ч к а

О-4 Май 25/99 Рег. №3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

РСП - радиолокационная система посадки

РТС - радиотехнические с р е д с т в а

РР7 - рычаг р а з д е л ь н о г о управления двигателями

СУ - силовая установка

САС - система аварийной сигнализации

СКП - стартовый командный пункт

СРО - самолетный радиолокационный ответчик

ТК - турбокомпрессор

УВД - управление воздушным движением

УИТ - у к а з а т е л ь и н д у к т и в н о г о т я г о м е р а

УКВ - у л ь т р а к о р о т к о в о л н о в а я р а д и о с т а н ц и я

УСЧ1С - индикатор у г л а с н о с а и п у т е в о й с к о р о с т и

УМС - у к а з а т е л ь малых с к о р о с т е й

Дек 1/92 0 . 5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭИСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Щ У - центральный пулът управления
ЦСО - центральный сигнальный огонь

ЭРД - электронный регулятор двигателей

Я - норд (север)

О - направление ветра

1Л - скорость ветра

д М - магнитное склонение

Н - высота полете вертолета

« максимально допустимая приборная скорость

- скорость полета путевая

Ус - скорость судна

Кс - курс судна

- угол крена

- угол тангажа

- угол скольжения

- давление

- отклонение приборной скорости от заданной

С ост - оставшееся время

д Н ' - отклонение от заданной высоты

Ь г - температура гвэов перед турбиной

И нв - температура наружного воздуха

Ь МСА - температура в стандартных условиях

к - тактически** радиус полета

0.6
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

П о р я д о к в в е д е н и я и з м е н е н и й

I» С и с т е м а в в е д е н и я и з м е н е н и й

1.1. При эксплуатации вертолета РЛЭ уточняется а приводится в ооответотвие о текущим сос-
тоянием вертолета с учетом конструктивных изменений я установка нового оборудования,
а также накопления л совершенствования опыта эксплуатации.

1.2. Уточнение РЛЭ производится путем замены листов (дополнения новыми),изданных типографс-
ким способом. Изданные листы стандартного образца высылается держателям РЛЭ.

2. С и с т е м а у ч е т а и з м е н е н и й

2.1. Внесение разосланных листов с изменениями или дополнениями подтверждается записью
держателя РЛЭ в Ласте регистрации изменений и Листе регистрации временных изменений,
помешенных в РЛЭ. На них в таблице регистрации поступающих изменений заранее простав-
лены регистрационные номера вновь поступающих иаменений (временных изменений).
Эта номера следует зачеркивать по мере поступления изменений в адрес держателя РЛЭ
и помещения измененных листов с регистрационным номером изменения в Руководство.
Регистрационный номер (Рег. ») на измененных листах РЛЭ помещается во внутреннем
нижнем углу.

2.2. Регистрационные номера присваиваются новым изменениям в строго хронологическом поряд-
ке ах выпуока. Если между зачеркнутыми номерами окажутся незачеркнутые, это покажет,
что соответствующие номера изменений не получены и держатель РЛЭ обязан немедленно
затребовать недостающие материалы.

2.3. Настоящее Руководство соответствует своему назначению при условии, что в него
своевременно внесены все изменения.

Рег. * 1 Янв 31/98 0.7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Л и с т р е г и с т р а ц и и и з м е н е н и й

I . Рог. № помещен во внутреннем нижнем углу новых листов РЛЭ.

Ваг. Л

I
2
3
4
5
6
7

Рвг.*

8
9

10
II
12
13
14

Таблица

Рег.А

15
16
17
18
19
20
21

ре гио трещи полученных •«

Ре г. Л

22
23
24
25
26
27
28

Рвг.»

29
30
31
32
33
34
35

юнегай

Рвг.Л

36
37

.38
•39

40
41
42

Рвг./)

43
44
45
46
47
48
49

В паяном экземпляре РЛЭ намекенил включают олодуюадао отрякицн о ратеотрацмонными
номерами (РЕГИ):

Рег.
&

Номер
раздела,
подраздела

Номер страницы

изменен-
ной новой аннули-

рованной

Номер
докумен-
та

•Входящий но-
мер сопрово-
дительного
документа
и дата

Подпись Дата

0.8 Янв.31/98
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦЖ 
Ка-32А 

Л и с т Р в г и с т р а ц я • в р в « в н я н х . Я з м в н в я я Й •'" "•:' 

1' ^ Т м е н е н Г я LZZ *"""*"* *""*""* &НаЛ°ГЯЧШ * ° ™ введения достоян
и е B ^ a Z e i . Н е°б Х 0 Д 1 Ш Ы Х ° ™ Разрешается вносить времеянне^зменения в. 

2. В данном экземпляре РЛЭ внесены следующие временные изменения:̂  

~ 

Per 

I 
2 
3 
4 
5 ' 
G 
7 
5 
9-

10 
II 
1:2 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 

" 22 
23 
24 
25 
26 
27 

1 
Номер 
раздела 

• псдсаз-
дела 

1 
! 
\ 
i 

1 
! 
i 
! 

Номер страницы 
Изменен- Н о в о й 

! " | 
i 
J 

• | 

l 

Аннули
рованной 

НОМРП 
документа 

Входящий но-: 
мер сопрово- пошшт 
дательного '• и0»*1*™ 
документа . • '•• : 
и дата , •. 

! i 
i • • 

• • ' • i • : • : 

1 
i • 
1 
I 
1 ! 1 • 

I 
i i 
• i 

• 1 

i 

i 1 * 
j 

• 1 
• • 1 

; i 
j 

i i 
i i 
1 i 

Дек 1/92 

',; 

4 

• • 

: 

ь Дата ; 

' • • • ; • 

, 

•- ... 
•'."-.'/г;? =.0.9 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

П е р е ч е н ь д е й с т в у ю щ и х с т р а н и ц Р Л Э 
1. Перечень действующих страниц позволяет проконтролировать наличие в данном эк

земпляре всех действующих страниц с учетом даты их утверждения. 
При выпуске очередного изменения РЛЭ оно обязательно предусматривает соответст
вующую замену листа (листов) Перечня действующих страниц. 

2. В приведенном ниже Перечне действующих страниц помещены расположенные под
ряд номера и соответствующие даны утверждения всех страниц РЛЭ. 

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ 

Раздел, 
подраздел 

Титульный лист 

Общее содержа
ние 

Служебная ин
формация 

Содержание 

Назначение РЛЭ 
Принятые симво
лы и сокращения 

Порядок введения 
изменений 

Перечень дейст
вующих страниц 
РЛЭ 

Страница 

1/2 

Шмуцтитул 

1/2 

0.1 
0.2 
0.3 
0.4 
0.5 
0.6 
0.7 
0.8 
0.9 

0.10 
0.11 
0.12 
0.13 
0.14 
0.15 
0.16 
0.17 
0.18 

Дата 

Дек 1/92 

Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Май 25/99 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Дек 1/92 

Март 15/00 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Окт 20/04 

Раздел, 
подраздел 

Общие сведения 
о вертолете 

Содержание 

Общие эксплуа
тационные ог
раничения 
Содержание 

Страница 

Шмуцтитул 

1/2 
1.1 
1.2 
1.3 
1.4 

1.5/1.6 

1/2 
2.1 
2.2 

2.3/2.4 
2.5 
2.6 
2.7 
2.8 
2.9 

2.10 
2.11 
2.12 

2.13/2.14 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

0.10 Окт 20/04 Per. №4 



РУНОВОДСТВО по летной ЭНСПЛУАТАЦИИ
Ка-32Л

подраздел

оДГиТиМК.Ч К

и.'м'Т.у

одоржинис

Выполнение
полота

Содергкание

Страница

ИЦуцтит.ул

1/2

3.1.1/2
3.2.1

3.2.2
3.2.3/4

Шмуцтитул

1/2
4.1.1
4.1.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3
4.2.4

4.2.5/6

4.3.1

4.3.2

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.5.1

4.5.2

4.5.3

4.5.4

4.6.1

4.6.2

4.6.3/4

4.7.1

4.7.2

4.7.3
4.7.4

4.3.1/2

Дата

Док 1/02

Док 1/92
Дек 1/92
Док 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Док 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

_
11а здол,
подраздол

Применение на
различных видах

работ и в различных

условиях эксплуата-

ции

Содержание

Страница

4.0. Т

л.:).;:
4.9.3

4.9.4
4.9.5
4.9.6

4.10.1

4.10.2

4.10.3

4.10.4

Пклуцтитул

1/2
4а.1.1

4а.1.2

4а. 1.3/4*

4а.2.1

4а.2.2
4а.2.3

4а.2.4

4а.2.5

4а.2.6

4а.2.7
4а.2.8

4а.3.1

4а.3.2

4а.3.3

4а.3.4

4а.3.5
4а.3.6

4а.4.1

4а. 4.
4а.4.3

4а.4.4

Дата

Д О К Г/О,Ч
Дон 1/-.к:
Д О К 1/92

Лок 1/02
Дек 1/92
Док 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Док 1/92

Док Т/02

Док 1/д2
Дек 1/92

Дек 1/02

1

Дек 1/92 .11



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

1

(
Роэдол,
:.од,-С13дсл

11

1
1

1
1

1!

1
|

1
11э::ствия в сложных
1 ситуациях
1

Содержание

__1 —

Страшил

4 а , 4 , 5
4 а . 4 . 6
4 а . 4 . 7
4 а . 4 . 8
4а.4.9
4а.4.10
4 а . 4 . I I
40.4.12
4а.4.13/14

4 а . 5 . 1
4 а . 5 . 2
4а.5.3
4а.5.4
4а.5.5/6

4а.6.1
4а.6.2
4а.6.3
4а.6.4
4а.6.5
4а.6.6
4 а . 6 . 7
4а.6.8

4а.7 .1
4а.7.2
4а.7.3/4

4а. Ю Л
4а. 10.2
4а.10.3
4а. 10.4

4 а . I I Л
4а.11.2
4а . II .3/4

Шмуцтитул

I

1з.1.1
5.1.2

Дата

-Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Док 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/9г
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Док 1/92

"г/у г * * ш/ж V

Дек 1/92

Рвздол,
иодраздол

Действия в аварийных
ситуациях

Содержание

Страница

5.1.3/4

5.2.1/2

5.3.1/2

5.4.1
5.4.2

5.5.1

5.5.2

5.6.1/2

5.7.1/2

5.8.1/2

5.9.1
5.9.2

5.10.1/2

5.11.1/2

ИЬцуцтитул

I
2

6 . 1 . 1
6.1.2
С ̂ #3
6 Л Л
6.1.5
6.1.6
6.1.7
6.1.8
6.1.9
6.1.10
6.1.11
6.1.12
6.1.13/14

Лота

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Янв 31/98
Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

Дек 1/92

№№-!*№

Дек 1/92

Дек 1/92
Дек 1/92
Дек 1/92

1

?

олг Гвг .йД



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Раздел, 
подраздел 

Летные 
характеристики 
Содержание 

Страница 

6.1а. 1/2 
6.2.1 
6.2.2 

6.3.1/2 
6.5.1 
6.5.2 

6.5.3/4 
6.6.1 
6.6.2 
6.7.1 
6.7.2 
6.8.1 
6.8.2 
6.8.3 
6.8.4 

6.9.1/2 
.6.10.1/2 
6.11.1/2 
6.12.1/2 

Шмуцтитул 
1/2 

7.1.1 
7.1.2 
7.1.3 
7.1.4 
7.1а. I 
7.1а.2 
7.1а.З 
7.1а.4 
7.1а.5 
7.1а.6 
7.U.7 
7.1а.8 
7.1а.9 

7.1а.10 

Дата 

Дек 1/92 
Март 15/00 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Окт 20/04 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
•Дек 1/92 
Май 25/99 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Раздел, 
подраздел 

Страница 

7.1а.П 
7.1а.12 
7.1а.13 
7.1а.14 
7.1а.15 
7.1а.16 
7.1а. 17 
7.1а.18 
7.1а.19 
7.1а.20 
7.1а.21 
7.1а.22 
7.1а.23 
7.1а.24 
7.1а.25 
7.1а.26 
7.1а.27 
7.1а.18 
7.2.1/2 
7.3.1 
7.3.2 
7.3.3 
7.3.4 
7.3.5 
7.3.6 
7.3.7 
7.3.8 
7.3.9 

7.3.10 
7.3.11 
7.3.12 
7.3.13 
7.3.14 
7.3.15 
7.3.16 
7.3.17 
7.3.18 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Per. № 4 Окт 20/04 0.13 
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РУНОЕЮДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСЛЛУАТА1ШИ 
Ка-32А 

Раздел, 
подраздел 

. 

Страница 

7.3.19 
7.0.20 
7.3.21 
7.3.22 
7.3.23 
7.3.24 
7.3.25 
7.3.26 
7.3.27 
7.3.28 
7.3.29 
7.3.30 
7.3.31 
7.3.32 
7.3.33 
7.3,34 
7.3.35 
7.3.36 
7.3.37 
7.3.38 
7.3.39 
7.3.40 
7.3.41 
7.3.42 
7.3.43 

. 7.3.44 
7.3.45 
7.3.46 

7.4.1 
7.4.2 
7.4.3 
7.4.4 
7.4.5 
7.4.6 
7.4.7 
"7.4.8 
7.4.9 

7.5.1 
7.5.2 
7.5.3 
7.5.4 

Дата 

. Лек 1/92 
Док 1/92 
Док I/92--
Дек 1/92 
Док 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
.Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Раздел, 
•подраздел Страница 

7.6.1 
7.6.2 
7.6.3 
.7.6.4 
7.6.5/6 

7.7.1 
7.7.2 
7.7.3 
7.7.4 
7.7,5 
7.7.6 
7.7.7 
7.7.6. 
7.7.9/10 

7.8.1 
7.8.2 
7.8.3 
7.8.4 
7.8.5 
7.8.6 
7.8.7 
7.8.8 
7.8.9 
7.8.10 
7.8.II 
7.8.12 
7.8.13 
7.8.14 

,7.8.15/16 

7.9.1 
7.9.2 

. 7.9.3 
7.9.4-
7.9.5 
7.9.6 
7.9.7 
7.9.8 
7.9.9, 
7.9.IJ 
7.9.II 

.' Дата 

Док 1/92 
Дек t/OiJ 
Дек 1/92 
Дек. 1/92 
Док 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

. Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

' Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/02 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

0.14 Дек 1/92 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Раздел, 
подраздел 

Эксплуатация 
систем и оборудо
вания 
Содержание 

Силовая установка 

Страница 

7.9.12 
7.10.1/2 

Шмуцтитул 

1/2 

Шмуцтитул 
8.1.1 
8.1.2. 
8.1.3 
8.1.4 
8.1.5 
8.1.6 
8.1.7 
8.1.8 
8.1.9 

8.1.10 
8.1.11 
8.L-12 
8.1.13 
8.1.14 
8.1.15 
8.1.16 
8.1.17 
8.1.18 
8.1.19 
8.1.20 
8.1.21 
8.1.22 
8.1.23 
8.1.24 
8.1.25 
8.1.26 
8.1.27 
8.1.28 
8.1.29 
8.1.30 
8.1.31 
8.1.32 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 

Окт 20/04 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

. Дек 1/92 
Дек 1/92 

Янв 31/98 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Окт 20/04 

Раздел, 
подраздел 

Вспомогатель
ная силовая 
установка (ВСУ) 
АИ-9 

Топливная 
система 

Гидросистема 

Электроснабже
ние 

Страница 

8.1.33 
8.1.34 

8.1.35/36 

Шмуцтитул 

8.2.1 
8.2.2 
8.2.3 
8.2.4 
8.2.5 
8.2.6 

Шмуцтитул 
8.3.1 
8.3.2 
8.3.3 
8.3.4 
8.3.5 
8.3.6 

8.3.7/8 

Шмуцтитул 
8.4.1 
8.4.2 
8.4.3 
8.4.4 
8.4.5 
8.4.6 

Шмуцтитул 
8.6.1 
8.6.2 
8.6.3 
8.6.4 
8.6.5 
8.6.6 

Дата * 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Март 15/00 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Янв 31/98 
Янв 31/98 
Янв 31/98 
Янв 31/98 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Per. №4 Окт 20/04 0.15 



N 

РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Раздел, 
подраздел 

Управление 
вертолетом 

Пйлбтажныл 
комплекс вертолета 

Взлетно-посадочное 
устройство 

Сиотема обогрева 
и вентиляции 

0.16 

Страница 

Шдуцтитул 
8.7.1 
8.7.2 
8.7.3 
8.7.4 
8.7.5 
3.7.6 
8.7.7 
8.7.8 
8.7.9/10 

ауцтптул 
3.3.1 
S.3.2 
8.3, 
3.3. 

8.3. 
3.2. 

•8.8.3 
3.3.9 
3.3.10 
8.3.II 
8.8.12 
3.3.13 
8.3.14 
8.8.15 
3.3.16/17 
8.3.13/19 
8.3.20 
8.3.21 

Шмуцтитул 
8.9.1 
8.9.2 
8.9.3/4 

11>>0гцтитул 
3.II.I 

дата 

дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/Э2 
Д5к 1/92 
Дек 1/92 
Д?к 1/92 
Дек- 1/Э2 
Дек 1/92 
Д?-с :/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек Г/92 
Дек Г/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 

Раздел, 
подраздел 

Защитная дыхатель
ная аппаратура. 

Противообледени-
тельная система 
(ПОС) 

Противопожарная 
система (ППС) 

Навигационное 
оборудование 

Пилотажное 
оборудование 

Дек 1/92 

Страница .о»! о ft: Да та,'. 

8.II.2 

йлуцтитул 
8.13.1 '•.-
8.13.2 

Ц^уцтитул 
3.I4.I -""" 
8.14.2 
8.14.3 
8.14.4 
8.14.5 
8.14.6 

Щлуцтйтул-
3.IS.I 
8.15.2 
8.15.3/4 

[1М7ЦТИТУЛ 

8.16. 
8.16. 
8.16. 

.1 

.2 

.3 
,4 
.5 
.6 
.7 

8.16. 
8.16. 
8.16. 
8.16. 
8.16.8' 
8.16.9 
8.16.10 
8.16.11 
8.16.12 
8.16.13 
8.16.14 

Шмуцтитул 
8.I7.I 

Дек 1/92 

.Дек. 1/92 
;Дек;1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/Э2 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек.1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92" 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92' 
Дек 1/92 

Дек 1/92 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Раздел, 
подраздел 

Система ограни
чительных сигна
лов 

Радиоаппаратура 
опознавания и 
активного ответа 

Связное оборудо
вание 

Страница 

8.17.2 
8.17.3 
8.17.4 
8.17.5 
8.17.6 
8.17.7 
8.17.8 

Шмуцтитул 
8.17а.1 
8.17а.2 
8.17а.З 
8.17а.4 

Шмуцтитул 
8.18.1 
8.18.2 
8.18.3 
8.18.4 

8.18.5/6 

Шмуцтитул 
8.19.1 
8.19.2 
8.19.3 
8.19.4 
8.19.5 
8.19.6 
8.19.7 
8.19.8 
8.19.9 

8.19.10 
8.19.11 
8.19.12 
8.19.13 
8.19.14 
8.19.15 
8.19.16 
8.19.17 
8.19.18 

8.19.19/8.19.20 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Янв 31/98 
Янв 31/98 
Янв 31/98 
Янв 31/98 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
'Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 

Раздел, 
подраздел 

Светотехниче
ское оборудова
ние 

Бытовое обору
дование 
Регистрация 
режимов 

Аварийно-
спасательное 
оборудование 

Сигнализация 

Санитарное 
оборудование 
Десантно-
транспортное 
оборудование 

Автоматический 
переносной 
радиомаяк 
АРМ-406П 

Страница 

Шмуцтитул 
8.20.1 
8.20.2 
8.20.3 
8.20.4 

8.20.5/6 
Шмуцтитул 

8.21.1/2 
Шмуцтитул 

8.22.1 
8.22.2 
8.22.3 
8.22.4 

8.22.5/6 
Шмуцтитул 

8.23.1 
8.23.2 
8.23.3 
8.23.4 
8.23.5 
8.23.6 

8.23.7/8 
Шмуцтитул 

8.24.1 
8.24.2 
8.24.3 
8.24.4 

8.24.5/6 
Шмуцтитул 

8.25.1/2 
Шмуцтитул 

8.26.1 
8.26.2 

8.26.3/4 

Шмуцтитул 
8.27.1 
8.27.2 
8.27.3 
8.27.4 
8.27.5 
8.27.6 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Янв 31/98 
Янв 31/98 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 

Дек 1/92 
Май 25/99 
Май 25/99 

Окт 20/04 
Окт 20/04-
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 

Per. № 4 Окт 20/04 0.17 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Раздел, 
подраздел 

Приложение 

Содержание 

• 

1 
0. 18 

Страница 

Шмуцтитул 
1 
2 

9.1.1 
9.1.2 
9.1.3 
9.1.4 
9.1.5 
9.1.6 
9.1.7 
9.1.8 

9.1.9/10 

9.2.1 
9.2.2 
9.2.3 
9.2.4 
9.2.5 
9.2.6 
9.2.7 
9.2.8 
9.2.9 

9.2.10 
9.2.11 
9.2.12 
9.2.13 
9.2.14 
9.2.15 
9.2.16 
9.2.17 
9.2.18 

9.3.1 
9.3.2 
9.3.3 
9.3.4 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Окт 20/04 

Раздел, 
подраздел Страница 

9.4.1. 
9.4.2 
9.4.3 
9.4.4 

9.4.5/5 

9.5.1 
9.5.2 
9.5.3 
9.5.4 

9.9.1 
9.9.2 
9.9.3 
9.9.4 
9.9.5 
9.9.6 
9.9.7 
9.9.8 
9.9.9 

9.9.10 
9.9.11/12 
9.9.13/14 
9.9.15/16 

9.9.17 
9.9.18 

9.9.19/20 
9.9.19/20а 
9.9.21/22 
9.9.23/24 

9.9.23/24а 
9.9.25/26 
9.9.27/28 
9.9.29/30 

9.9.31 
9.9.32 

Дата 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Дек 1/92 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Июль 08/04 
Май 25/99 
Окт 20/04 
Дек 1/92 

Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Янв 31/98 
Дек 1/92 

Март 15/00 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Дек 1/92 

Март 15/00 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Окт 20/04 
Дек 1/92 
Дек 1/92 
Дек 1/92 

Pf»r No Л 



Раздел 1

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ВЕРТОЛЕТЕ





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Р А З Д Е Л I

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ВЕРТОЛЕТЕ

Содержание

1.1. Общий вид вертолета 1.1

1.1.1. Общий вид вертолета в трех проекциях с
габаритными размерами 1.2

1.1.2. Компоновочные схемы помещений

вертолета 1.3

1.2. Основные геометрические данные , 1.5

1.2.1. Характерные размеры вертолета и его
основных агрегатов 1.5

1.2.2. Габаритные размеры дверей и

люков 1.5

1.2.3- Полезные объемы багажных и грузовых
помещений 1*5

1.3. Основные конструктивные особенности вертолета 1.6

Дек 1/92

Раздел I
Содержание

172





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Общий вид вертолета

Пек 1/92



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

1.1.1. Общий вид вертолета в трех проекциях с габаритными размерами

1.2

Рис. 1.1.1. Габариты вертолета, мм

Дек 1/92



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

1.1.2. Компоновочные схемы помещений вертолета

17
/

">•

7_
гага 9 II 101

16
1,2,3, ,5,6,7,8,9,10, ,12,13,14,15. Сиденья для перевозимых людей
16. Кресло пилота
17. Кресло штурмана

Рис. 1.1.2. Схема компоновки помещений вертолета
для перевозки людей

1,2,3,11,12,15. Сиденья для раненых
4. Носилки в секции № I
5. Носилки в секции Л 2
16. Кресло пилота
17. Кресло штурмана

Рис. 1.1.3. Схема компоновки помещений
вертолета для перевозки раненых

и пострадавших

Дек 1/92
1.3



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

1. Креоло пилота
2. Кресло штурмана
3. Дополнительное кресло

(устанавливается эксплуатантом)
4. Универсальное подъемное сиденье

5. Подъемное устройство с
лебедкой

6. Лямочное сиденье, страховочный
пояс

7. Подъемный пояс

Рис. 1.1.4. Схема компоновки помещений вертолета для выполнения
спасательных работ

1.4

1. Кресло пилота 5. Средство подцепки груза

2. Кресло штурмана
 б #

 страховочный пояс
3. Дополнительное кресло

(устанавливается эксплуатан-
том)

4. Ферма внешней подвески,
ограничительное кольцо

Рис. 1.1.5. Схема компановки помещений вертолета для транспортировки
грузов на внешней подвеске

Дек 1/92



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

1.2. О с н о в н ы е г е о м е т р и ч е с к и е д а н н ы е

1.2.1 . Характерные размеры вертолета и его основных агрегатов

Диаметр несущих винтов 15,9 м

Длина вертолета (со сложенными лопастями) 12,25 м
Высота вертолета 5,45 м
Ширина вертолета (со сложенными лопастями) 3,55 м
Площадь стабилизатора 2,91 м2

Площадь вертикального оперения 2x3,05 ьР"
Площадь одного киля 1,7 м 2

Колея передних опор шасси 1,41 м
Колея основных опор шасси 3,516 м
База шасси 3,02 м
Клиренс при стояночном обжатии амортстоек 0,29 м
Клиренс при установке страховочных распорок
на амортстойках 0,44 м
Стояночный угол вертолета 1°51'
Угол наклона вала колонки несущих винтов вперед 4°30'

1.2.2. Габаритные размеры дверей и люков

Размеры грузовой двери.:
- ширина 1,15 м
- высота 1,14 м

Размеры левой двери кабины экипажа:
- ширина 0,75 м
- высота 0,98 м

Размеры правой двери кабины экипажа:
-ширина 1,2м
- высота 0,98 м

Размеры люка в полу:
- ширина 0,35 м
- длина 0,6 м

Размеры аварийного люка:
-ширина 0 , 6 м
- высота 0,9 м

1.2.3. Полезные объемы багажных и грузовых помещений
Полезный объем транспортной кабины 7,3 м^
Размеры пола грузовой кабины:
-длина 4,52 м
- ширина 1,3 м
- площадь 5,9 м 2

Высота (максимальная) грузовой кабины 1,32 м

Дек 1/92 1.5Д.6
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ОБЩИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ

ОГРАНИЧЕНИЯ





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Р А З Д Е Л 2

ОЩИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ

Содержание

Стр.

2.Т. Классификация вертолета 2.1

2.2. Общие ограничения условий эксплуатации 2.2

2.3. Минимальный состав экипажа 2.8

2.4. Максимальное количество людей на борту 2.9

2.5. Общие летные ограничения 2.10

2.6. Ограничения по эксплуатации систем и оборудования 2.14

Раздел 2
Содержание
1/





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

2.1. К л а с с и ф и к а ц и я в е р т о л е т а
2.1.1. Вертолет Ка-32А - транспортный вертолет, двухдвигательный, соосной схемы, сертифици-

рован до категоряим "А" и "В".
Нормативная сертификационная база - специальные нормы годности вертолета Ка-32:
НПГ 32.29 и НДГ 32.2. Сертификат типа * 36-32А выдан Авиарегистром МАК
16 июля 1993 г.
Вертолет предназначен для транспортировки грузов и людей-участников авиационных ра-
бот. Перевозка грузов осуществляется внутри фюзеляжа и на внешней подвеске.
К перевозимым участникам авиационных работ относятся:
(а) Участники работ экспедиций и организаций, пользующихся вертолетом для авиаци-

онных работ в отдельных отраслях народного хозяйства для:
- транспортно-связных перевозок, в том числе с морских судов и морских буро-

вых установок;
- выполнения воздушных съемок;
- лесоавиационных работ;
- работ по оказанию медицинской помощи населению и санитарным мероприятиям;
- экспериментальных и научно-исследовательских работ.

(б) Участники поисково-спасательных и аварийно-спасательных работ.
(в) По разрешению руководителя авиа-транспортного предприятия - любой работник

данного предприятия, чье присутствие на борту необходимо:
- для выполнения операций по принятию, разгрузке и перевозке грузов;
- для выполнения служебного задания, связанного с перемещением к месту работы
и возвращением:

Перевозимые участники авиационных работ должны быть проинструктированы, экипи-
рованы и тренированы применительно к условиям полета, (Далее в тексте под
терминами ПКРЕВОШМЫЕ ЛЮДИ и ЛЮДИ следует понимать - ПЕРЕВОЗИМЫЕ УЧАСТНИКИ
АВИЦИОННЫХ РАБОТ).

2.1.2. В соответствии с категорией "А" при перевозках внутри транспортной кабины верто-
лет Ка-32А может яксплуатироваться в следующих условиях:

- по ПВП, ОПВП и Ш Ш днем и ночью;
- при выполнении полетов в условиях прогнозируемого обледенения;
- в полетах над водной поверхностью, в том числе с расположенной в море вертолетной
взлетно-посадочной площадки.

2.1.3. В соответствии с категорией "В" вертолет Ка-32А может использоваться как транспорт-
ный, вертолет- щ т полетах днем по ПВП по одобренным маршрутам,на которых обеспечива-
ется посадка с одним неработающим двигателем, при. числе перевозимых людей не более
девяти.

2.1.4. Конструкция вертолета позволяет осуществлять также повсково-спасательные,
аварийно-спасательные работы и полеты для оказания медицинской помощи.

2.1.5. В полете над морем на вертолете с установленными аварийными баллонетами обеспечива-
ется безопасное аварийное приводнение при волнении моря до 4 баллов.

2.1.6. Все виды использования вертолета регламентированы ограничениями, приведенными
в РЛЭ.
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РУКОВОДСТВО на ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

э к с п. л у а т а ц и и2.2. О б щ и е о г р а н и ч е н и я у с л о в и й

2.2.1. Условия эксплуатации и виды полетов
2.2.1.1. Вертолет Ка-32Аможет выполнять задачи в любое время года по правилам визуаль-

ного и приборного полета днем и ночью над водным пространством, в малоориен-
тированной и горной местности в различных климатических зонах, в том числе на
географических широтах до * 75°. При использовании по категории В исключаются
полеты по Ш Ш .

Возможны полеты:
- при дожде и снеге;
- при непреднамеренном попадании под воздействие града;
- районах грозовой деятельности;
- в условиях обледенения при температурах наружного воздуха от + 5°С до минус

23°С.

2.2.1.2. Вертолет по категории "А" допущен к полетам по оборудованным, малооборудован-
ным,необорудованным трассам, по установленным маршрутам и в малоориентирной
местности, как с оборудованных радиотехническими средствами площадок (верто-
дромов), так и необорудованных (неподготовленных), по категории В только по
установленным маршрутам.

2.2.1.3. Полеты на вертолете по ПВП, ОПВП и ППП выполнять в соответствии с установ-
ленными правилами.

2.2.1.4. Полеты над водной поверхностью разрешается выполнять только при наличии на
вертолете баллонетов, индивидуальных и групповых средств спасения (см. пункт
8.23.2).
При этом полетная масса вертолета не должна превышать максимальную допустимую
полетную массу, определенную по графику на рис. 7.3.3.

2.2.1.5. При полетах по ППП в зависимости от вариантов наземного радиотехнического
оборудования устанавливаются следующие минимумы для вертолета.

Варианты наземного
радиотехнического

оборудования

РСП + ОСП, РСП, ОСП

ОПРС

Минимум для посадки:
Высота принятия
решения

видимость (даль-
ность видимости)
на Н Ш , м

80 х 800

Н О х 1200

Минимум для взлета:
Высота нижней грани-
цы облаков

видимость (дальность
видимости)
на Н Ш . м

20 х 250*

2.2 Дек 1/92



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

к Минимумы применимы на аэродромах, вертодромах и посадочных площадках,
имеющих дневную маркировку Ш П для выполнения взлетов днем и боковые огни
ВИЛ для выполнения взлетов ночью. Решение на взлет при метеоусловиях ниже
минимума для посадки на аэродроме (вертодроме, посадочной площвдке) вылета
может быть принято лишь при наличии запасного аэродрома, время полета до
которого не превышает одного часа, а фактические и прогнозируемые условия
на нем не ниже минимума пилота.
Посадки на аэродромы,вертодромы и посадочные площадки, не имеющие радио-
технического и светотехнического оборудования, должны выполняться визуально.
Минимумы с использованием других систем посадки, не указанных выше, в т.ч.
для посадок и взлетов с приподнятых платформ судов и др., указываются в
Инструкгога по производству полетав с конкретной БПП (ВППл).

2.2.2. ЕЬсота полета и температура воздуха

2.2.2.1. Максимально допустимая барометрическая высота полета 3600 м (из-за отсутст-
вия кислородного оборудования), продолжительность полета на высотах
(3000...3600) м не более 30 минут. При перевозке людей высота полета не
более 2400 м.
При установке эксплуэтантом кислородного оборудования максимально допустимая
высота 5000 м (по характеристикам вертолета).

П р и м е ч а н и е . Допускается посадка вертолета без выключения двигате-
лей на высотэх более 3000 м - в соответствии с ограниче-
ниями взлетной массы к Ьнв (рис. 7.3.1...7.3.4 и
7.3.5).

2.2.2.2. Максимальная высота НШл 3000 м (по условиям запуска двигателя АИ-9).

2.2.2.3. Все виды полетов разрешается производить при температурах наружного воздуха
от минус 50°С (независимо от высоты) до +40°С на уровне моря и при стандарт-
ном градиенте по барометрической высоте минус 6,5°/км (расчетная температура
в ожидаемых условиях).

г.2.2.1. Оборудование сохраняет работоспособность от минус 0°С до плюс 50°С.

2.2.3. йксимально допустимая скорость ветра (результирующего воздушного потока)

2.2.3.1. При раскручивании, останове НВ, рулении, взлете и посадке:
- встречного - 20 м/с;

- бокового я попутного - 10 м/с.

ЗАПРЕЩАЕТСЯ РАС^РУЧИВА-ТЕ И ОСТАНОВКА 1Ш ЯН1 НАЛ1ЧИИ

ДРУГИХ ВЕРТОГСТОВ С ВРАНА ' Ж ИСК ВИНТАЖ В РАДИУСЕ 50 М

'Ш ШПСЛЕЕЛЩ ПРО Ж (ЖЕЛНЕ) НАД СТОЯНКОЛ НА ВЫСОТЕ

ШЕЗ 50 "1.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

2.2.4. Класс и категория аэродромов

2.2.4.1. Основные потребные размеры элементов постоянных (временных) вертодромов,
посадочных площадок и воздушных подходов к ним определяются в зависимости
от требований к категории А или В (см. пункты 7.3.5 и 7.3.6).

2.2.4.2. Для обеспечения вертолета категории А на взлете и посадке вертодром должен
иметь следующие параметры:

- длина летной полосы (ЛП), включая концевые поноси безопасности (КПБ),
не менее 250 м;

- ширина Ж , включая боковые полосы безопасности ( Ш Б ) , не менее 40 м;

- тангенс угла наклона условной плоскости ограничения препятствий в направ-
лении взлете и посадки в зоне учета препятствий полосы воздушных подходов
вертодрома, не более I ;

ЗТГ
- максимальная высота зоны учета препятствий в полосе воздушных подходов
150 ц.

2.2.4.3. Для обеспечения вертолета категории В на взлете и посадке необходимы следую-
щие размеры летных площадок (ЛПл):
- размеры ЛПл, включая расположенные по периметру зоны безопасности (ЗБ),
не менее 40x40 м; ВПТТл - 22x22 м;

- суммарная длина двух свободных зон, примыкающих к ЛПл в направлении
взлета и посадки в полосе воздушных подходов, не менее 160 м;

- тангенс угла наклона условий плоскости ограничения препятствий в направ-
лении взлета и посадки, в зоне учета препятствий полосы воздушных подхо-
дов вертодрома не более I ;

й

- максимальная высота зоны учета препятствий в полосе воздушных подходов

150 м.

2.2.Ь. Состояние взлетно-посадочной полосы (ВПП)
2.2.5.1. Летная эксплуатация вертолета обеспечивается на аэродромах и площадках

с искуственннм покрытием (в том числе на палубах судов, площадках буро-
вых установок), а также на неподготовленных площадках с прочностью грунта
(укатанной снежной поверхности), выдерживающего удельную нагрузку 6 кгс/см
и более. Разрешается использование ВППл с пониженной (менее 6 кгс/см

2
 до

2,5 кгс/сыг) плотностью грунта при выполнении соответствующих рекомендаций
(п. 4а.11.3) и при соблюдении допустимых норм эксплуатации (п. 8.9.2) вер-
толета, оборудованного лыжами.

2.2.5.2. Максимально допустимый угол наклона (уклон) поверхности площадки для выпол-
нения I
лении.
нения посадки и последующего взлета не должен превышать 6° в любом направ-
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Для вертолетов категории А
Зона учета препятствий

Полоса воздушных подходов

Дня вертолетов категории Б
Зона учета ПРВПЯТОТНИЙ

Полоса воздушных подходов

С - точка старта, Кц (п) - точка касания при нормальной (продолженной) посадке,
К- - точка касания при безопасной вынужденной посадке в свободной зоне,
О - точка остановки при прерванном взлете, продолженной и вынуя&енной посадке.

Рис. 2.2.1. Основные потребные размеры летных полос, летных площадок,
свободных зон учета препятствий сухопутных вертодромов
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30

270

300

240 120

210 150

180

Рис. 2.2.2. Максимально допустимая скорость ветра в зависимости
от его направления относительно вертолета при раскрутке
и останове НВ , на рулении
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

2.3. М и н и м а л ь н ы й с о с т а в э к и п а ж а

2.3.1. Экипаж вертолета в зависимости от характера выполняемой работы в соответствии
с заданием может состоять из одного...трех человнк: пилота (КВС), штурмана,
специалиста (бортмеханика, бортоператора, летчика-наблюдателя и т.п.).

2.3.2. При выполнении ряда авиационных работ по П Ш (например, при перевозке грузов
на внешней подвеске по известным маршрутам на небольшие расстояния и т.п.)
штурман в составе экипажа может отсутствовать.

2.3.3. При необходимости выполнения поисково-спасательных и аварийно-спасательных
работ в состав экщгажа могут быть дополнительно включены 1...4 человека
(в соответствии с перечнем, определяемым департаментом воздушного транспорта),
размещаемые на сиденьях в транспортной кабине.

2.3.4. При автономном базировании в состав экипажа может быть дополнительно включен
бортмеханик.

2.3.5. Минимальный состав экипажа из числа лиц летного состава, с которым разрешается
выполнять полет, установлен:
- для полетов по правилам визуальных полетов (ПШ) без груза на внешней подвес-
ке и без перевозимых людей в транспортной кабине - один пилот (КВС);

- для полетов по правилам полетов по приборам (ШШ) и по особым правилам визуаль-
ных полетов (ОПВП), в условиях прогнозируемого обледенения, для полетов над
обширной водной поверхностью и малоориентирной местностью, для полетов по мау
рутам, оборудованным навигационными радиотехническими средствами, в зоне поь.
шенной ответственности. Войск ПВО с использованием радиолокационного ответчика
государственного опознавания (изделие 020М), для полетов с целью перевозки лю-
дей - пилот (КВС) и штурман;

- для полетов с целью перевозки грузов на внешней подвеске - пилот (КВС) и борт-
механш или бортоператор.

2.3.6. При использовании вертолета в учебных целях его экипаж состоит из пилота, пилота-
инструктора и, по необходимости, специалиста. В этом случае кабина экипажа дообо-
рудуется вторым комплектом органов управления вертолетом и на приборной доске
штурмана (инструктора) устанавливается дублирующий ПКП.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

2.4. М а к с и м а л ь н о е к о л и ч е с т в о л ю д е й н а б о р т у

2.4.1. В транспортной кабине вертолета разрешается перевозить:

- людей в количестве до 13 человек на сиденьях;

- больных или пострадавших до 13 человек на сиденьях или 9 человек на носилках
и сиденьях (4 на носилках и 5 на сиденьях или 2 на носилках и 7 на сиденьях),
при этом обеспечивается размещение врача и спасателя за счет уменьшения пере-
возимых больных.

2.4.2. При перевозке людей в транспортной кабине дополнительное кресло должно быть демон-
тировано. Дополнительные члены экипажа размещаются на сиденьях за счет уменьшения
количества перевозимых людей.

2.4.3. При совместной перевозке людей и грузов массой до 1500 кг количество перевозимых
людей не более 1С человек с обязательным их размещением позади грузов.

2.4.4. Таблица наибольшего допустимого количества людей для различных вариантов применения.

Варианты
применения

Максимальное количество людей на
борту вертолета

в кабине в транспор-
тной кабине всего

Ограничи
фактор

Пункт РЛЭ
(РЗЦ) для
обоснования

Перевозка
людей над
сушей

Катег.А

Катег.В

Перевозка людей
над морем

13 15 Количество
сидений

8.21.2.4
(РЗЙД.2)

: и 2.1.4
(РШ-4.2)

II 13
Сидения Л 13 и
& 14 подняты дл
размещения груп-
повых спасатель-
них средств

8.23.2.1
(РЗЦ-4.2)

Перевозка над суше!
больных !

над мореь

13', 9* , 15;II Количество носи-
лок и сидений

2.4.1
(РЗЦ-4.5)

П;9* Г 13;и Количество носи-
лок и наличие
второго группо-
вого спасатель-
ного средства РЗЦ-4.5

Совместная перевоз-
ка людей и грузов,
категория А/В 10/9 12/11

Размещение лю-
дей только сзада
груза, начиная
с сидений № 2 и
№ 9

4а.7.5.1
(РЗЦ-4.2)

Перевозка
грузов

в транси
кабине
(над мо-
рем)

на внеш-
ней под-
веске
(над су-
шей и
морем)

Запрещается
совместная
перевозка гру-
зов и людей,
за исключением
лица, сопровож-
дающего груз

4а.7.5.3
(РЗЦ-4.2)

4а.2.1.6
(РЗЦ-4.3)

первая цифра - количество больных и медперсонала на сиденьях,
вторая цифра -комбинированная перевозка лежачих и сидячих больных
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

2.5. О б щ и е л е т н ы е о г р а н и ч е н и я
Таблица 2.1.

2.5.1.
2.5.1.1.
2.5.1.2.

<о*0*X *О»

2.5.1.4.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

•с * 0 • о* 0 •

2.5.3.

2.5
4
3.1.

2.5 3.2

«с.О.о.о.

о с о л

Наименование

Масса вертолета, кг

Максимальная взлетно-посадочная

Максимальная полетная с грузом
на внешней подвеске
Допустимая

Минимальная

Масса груза, удельное давление
Максимальная масса груза внутри
фюзеляжа, кг

Удельное давление на пол
транспортной кабины, кгс/см^

Максимальная масса груза на
внешней подвеске, кг

Максимальная масса груза,
перевозимого в одной сетке, кг

Максимальная масса на стрелу ЖЕГ,
кг

Допустимые центровки, мм:

Преде ль но-по редняя

Предельно-задняя при полетах
по П Ш

Предельно-задняя на режиме
висения при выполнении спаса-
тельных работ
При внешней подвеске или при
наборе высоты на К

 в з л
 на

У
п р
 ^-190 км/ч:

- предельно-передняя,

- предельно-задняя

Предельно-задняя при полетах

по ППП

Величине

11000

12700

По графикам раздела 7,
но не более величин,
указанных в ЕГ.П.
2.5.1.1. И 2.5.1.2.

7200

3700 (смотри РЗЦ)

Между шп. 1 4 . . . 7 -
3000
Между тп. № 7...13 -
Г50ТГ

5000

1400

300

+ 280

минус 30

минус 70

+280

0

0

Причина

По прочности шасси

По прочности

По минимальному
шагу на автороташи

По прочности

По прочности

По прочности
бетки

По прочности

По запасам управле-
ния

По запасам управле-
ния

По запасам управле-
ния

По запасам управле-
ния

По запасам управле-
ния

По необходимой ус-
тойчивости для ППП
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2

2

2.

2.

2.

2.

2.

.5

.5

5.

5.

5.

О •

5.

.4.

.4.1.

4.2.

4.3.

5.

5.1.

(а)

(б)

5.2.

(а)

Наименование

Скорости полета* (приборные), км/ч

Максимально допустимые' :

- при подаче мощности от двух
двигателей

- на режиме свиовращения НВ

- с грузом на внешней подвеске
Минимально допустимая
- в горизонтальном полете выше
потолка висения вне зоны влияния
земли

- на режиме самовращения НВ

- при выполнении полетов по ППП

Максимально допустимые верти-
кальные скотюоти снижения (м/с)
на скорости"полета:
- 50 км/ч и менее

- более 200 км/ч

Частоте вращения несущих винтов, %

Максимально допустимая:

на установившихся режимах полета

на переходных режимах полета:
V пр * 200 км/ч

V пр <- 200 км/ч

Минимально допустимая:

во всем диапазоне скоростей
установившегося моторного полете

Величина

Ограничивается под-
вижным индексом УИАКС
доп на указателе ско-
рости, но не более
260 км/ч

180

190

50

100

ТОО

3

8

92

92

(свыше 92% не более 8с)

87

Причина

По срыву потока с
лопастей, числу М,
флаттеру и проч-
ности

По минимально до-
пустимой частоте
самовращения НВ

По полетной массе,
при которой обес-
печивается гори-
зонтальный полет
(определяется по
графикам, рис.
7.3.2, 7.3ТЗ)
По условиям эксплу-
атации
По условиям
эксплуатации

По запасам от по-
падания в вихре-
вое кольпо
Для обеспечения
перехода на само-
вращение в допус-
тимом диапазоне
скоростей

По характеристике
силовой установки
на V = 200 км/ч,
также по флаттеру
и ресурсу

По флаттеру

По запасам путево-
го управления и
флаттеру

По срыву потока
с лопастей НВ

Далее по тексту РЛЭ, где это специально не оговаривается,
под скоростью понимать приборную скорость.
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Наименование

(б) кратковременно

(в) на режиме авторотации НВ

2.5.6. Максимально допустимые

углы тангажа, градус:
- в прямолинейном полете

во время разгона
- в прямолинейном полете
при торможении

- на остальных режимах
полета

2.5.7. Максимально допустимые
углы крена, градус:

- на скоростях полета
(60...200) км/ч и высоте
до 1000 м

- на остальных скоростях
и высотах полета

- при транспортировке
грузов на внешней под-
веске

Величина

83 (ниже 87# не более 30с)

по графику на рис. 7.6.3.

- 30°

+ 25°

±20°

± 350

± 2СР

± 20°

Причина

По прочности трансмиссии

По условиям безопасности
на поовдке

По условиям эксплуатации

По условиям эксплуатации

По условиям эксплуатации

2.12
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2.6. О г р а н и ч е н и я п о э к с п л у а т а ц и и с и с т е м и
о б о р у д о в а н и я

Ограничения по эксплуатации систем и оборудования описаны в разделе 8
"Эксплуатация систем и оборудования*1.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНСЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ
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3.1. О б щ и е у к а з а н и я п о р а ч р т у п о л е т а

З.Т.1. Перед каждым полетом экипаж обязан произвести расчет полета, который состоит из
следующих элементов:
- получение исходных материалов для расчета;
- определение наивыгоднейшего эшелона и скорости полета;
- определение потребного количества топлива;
- определение максимально допустимой массы вертолета для взлета, посадки и поле-

та по маршруту;
- определение допустимой коммерческой нагрузки;
- расчет центровки вертолета при взлете и поселке;
- расчет времени, пути и расхода топлива по этапам полета;
- расчет максимальной дальности рубежа возврата;
- расчет на выполнение полета по варианту применения.

3.1.2. Рэсчет полета выполняется в соответствии о подразделом 7.1а РЛЭ.

дек 1/92 3.1.1/2
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3.2. Т е х н и ч е с к а я п о д г о т о в к а к п о л е т у

3.2.1. Общие указания

3.2.1.1. Техническая подготовка к полету заключается в выполнении экипажем вертолета
обязательных технологических операций предполетного осмотра вертолета вплоть
до окончания подготовки к выруливанию.

Предполетный осмотр включает в себя следующие этапы:
- внешний осмотр вертолете;
- осмотр внутри вертолета и подготовка к запуску двигателя;
- подготовка к выруливанию.

Техническая подготовка к полету проводится в последовательности и объеме,
предусмотренными листами контрольного осмотре.
Подробное содержание операций, предписанных листвми контрольного осмотра,
излагается в разделе 8 РЛЭ.

П р и м е ч а н и е . Экипаж перед началом предполетной подготовки получает
четыре ключа:
- первый - от двери кабины экипвжа;
- второй - от двери транспортной кабины;
- третий - от противоугонного устройства;
- четвертный - от съемной панели закрытия аппаратуры

опознавания.

3.2.1.2. Перед предполетным осмотром:

(а) проверить наличие заправляемых ГСМ в соответствии с заданием на полет.

(б) убедиться, что под колеса шасси вертолета установлены колодки, вблизи
вертолета отсутствуют посторонние предметы.

(в) проверить наличие на борту необходимых документов (РЛЭ, Свидетельства
о регистрации ВС, Удостоверения о годности ВС к полетам, Бортового
журнала, Журнала сэнитэрного состояния ВС, Разрешения на эксплуатацию
радиостанций, Руководства по звгрузке и центровке вертолета).
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Ка-32А

3.2.2. Вяешний осмотр вертолета

3.2.2.1. Осмотр вертолета проводить в соответствии с маршрутом и Листами контрольного
осмотра (раздел 9).

Начало
осмотра

Рис. 3.2.1. Маршрут осмотра вертолета
1-носовая часть фюзеляжа; 2-правый борт фюзеляжа; 3-хвостовая балка и оперение;
4-левый борт фюзеляжа; 5-несущая система; 6-отсек силовой установки; 8-кабина
экипажа

3.2.2 Дек 1/92
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3.2.3. Проверка систем и оборудования поя током до запуска двигателей от аэродромных
(судовых) источников электроэнергии

3.2.3.1. Командиру воздушного судна проверить:
- систему сигнализации;
- систему управления двигателями;
- работу триммерных механизмов;
- работу стояночного и рулежного тормозов;
- пожарное оборудование;
- исправность приборов контроля работы двигателей;
- сигнализацию обогреве ПВД и сигнализатора обледенения;
- работу стеклоочистителей и подачу спирта;
- рэботу топливной системы, заправку топливом;
- закрытие двери транспорной кабины и аварийного люка;
- работоспособность пилотажного комплекса и навигационного оборудования;
- пилотажный комплекс вертолета совместно со штурманом;
- рэботу АВСК, УКВ радиостанций, аппаратуры опознавания;
- работу БУР-1-2В, аппаратуры МАРС-БМ.

3.2.3.2. КВС или штурману проверить:

- работоспособность ЛИСП;
- работоспособность КС и АРК-19.
Проверку КС и АРК на ВГПТл ^удна не производить. Их работу проверить после
взлета.
П р и м е ч а н и е . Из-за воздействия ферромагнитных масс и элрктромэгнит-

ного поля судна ня оборудование вертолета при нахожде-
нии его на ВПТТл ошибкч в отсчете курса могут составлять
более 40°, а в отсчете КУР - до 180°.

- при взлете с судна согласование КС в режимр МК произвести от датчика
ИД-6 после взлета, в соответствии с разделом 8 РЛО;

- работу радиоаппаратуры опознавания и активного ответа;

- работу связной радиостанции.

3.2.4. Запуск, прогрев и опробование ДВИГЭТРЛРЙ

3.2.4.1. Запуск, прогрев и опробование двигателей, проверку работоспособности систем
вертолете при работающих двигателях выполняет КВС (члены экипажа находятся
на своих рабочих местах) после выполнения контрольной проверки по разделу
Карты контрольной проверки "Перед запуском двигателей".

3.2.4.2. Запуск, прогрев, опробование и останов двигателей выполнять в соответствии
с разделом 8 РЛЭ.
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4.1. Р у л е н и е

4.1 Л . Общие указания

4.1.1.1. Перед началом руления выполнить все операция, предусмотренные Листом контроль-
ного осмотра "Перед выруливанием" я разделом Карты контрольной проверки"
"Перед выруливанием".

Установить на барометрических высотомерах ВД-10, ВЭД-72 стрелки на нуль
высоты, при этом рассогласование между показаниями шкал (счетчика) и атмосфер-
ным давлением на уровне аэродрома не должно превышать + 1,5 мм рт.ст в диапа-
зоне температур от 15°С до 35°С и +2,0 мм рт.ст в остальном диапазоне темпера-
тур.

ВНИМАНИЕ. I. Если показания указателей давления высотомеров отличается от
атмосферного давления на величину, превышавшую допуск, вылет
производить ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

2. Членам экипажа запрещается производить согласование показаний
шкалы указателя давлений с показаниями стрелок высотомеров.

4.1.1.2. Расход топлива при работе двигателей на земле (запуск, опробование двигателей,
руление) в среднем составляет 6 кг/мин.

4.1.1.3. Выполнить все операции согласно разделу Карты "На.рулении".

4.1.1.4. Руление разрешается по твердой и ровной поверхности грунта, бетона со ско-
ростью до 15 км/ч, при~ установленных лыках - до 10 км/ч (скорость быстро
идущего человека).

4.1.1.5. На рулении с боковым ветром для предотвращения самопроизвольного разворота
вертолета носом против ветра необходимо создавать конусу вращения НВ крен
до 7° против ветра. Скорость руления выбирает КВС в зависимости от состояния
грунта, полетной массы, наличия препятствий, ВИДИМОСТИ И направления ветра.
При неровном и вязком грунте, глубоком л рыхлом снеге (потребный шаг
более 8°), вместо руления выполнять подлет на старт (разлетяую площадку).
Если нет возможности произвести руление или подлет, вертолет к месту взлета
должен буксироваться.

4.1.1.6. Во время руления в сырую погоду перед постановкой вертолета на стоянку необ-
ходимо произвести 2...3 торможения колес основных опор для удаления влаги
из тормозов и предотвращения примерзания тормозных колодок во время стоянки
вертолета.

4.1.2. Режимы руления

4.1.2.1. Для выполнения руления необходимо:

(а) убедиться, что на пути руления нет никаких препятствий;

(б) связаться с командным пунктом и получить разрешение на выруливание;

(в) удерживать вертолет от перемещения с помощью тормозов и органов управления;

(г) растормозить колеса;

Дек 1/92 4.1.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

(д) отклонить рычаг общего шага НВ до (4...6)°;

(е) плавно отклоняя ручку ПНУ "от себя", начать поступательное движение;

ВЕШАЕМ. Если на рулении при отклонении ручки ППУ "от себя" лопасти НВ
начнут ударяться по нижним ограничителям, необходимо слегка
увеличить общий шаг или уменьшить отклонение ручки;

(к) скорость руления после страгивания с места регулировать ручкой ППУ, рыча-
гом 061 и рычагом тормоза колес.
Во время руления пилот обязан держать командную радиостанцию включенной
и слушать команды РП. Дня остановки вертолета при рулении необходимо
незначительно взять ручку ППУ "на себя", не допуская ударов по ограничи-
телям, после сброса шага использовать тормоз кратковременным импульсным
нажатием на рычаг.

4.1.2.3. Развороты на рулении выполнять плавным отклонением педалей соразмерно
скорости руления, не допуская юза колес и кренения вертолета во внешнюю
сторону разворота. При возникновении слабого юза или кренения вертолета
снизить скорость руления плавным уменьшением общего шага НВ и уменьшить
отклонение педали.
Для прекращения значительного юза увеличить общий шаг НВ вплоть до зависа-
ния вертолета с одновременным отклонением ручки ППУ против юза.

ПРВДУПРЕ35ЦКНИЕ: ЗАПРЕЩАЕТСЯ РУЛЕНИЕ НАЗАД И РАЗВОРОТЫ ВОКРУГ ОДНОГО
КОЛЕСА.

4.1.2.4. Руление вблизи препятствий и стоянок производить на минимальной скорости,
обеспечивающей немедленную остановку вертолета торможением колес шасси
При экстренном торможении вертолета наряду с применением тормоза колес
шасси необходимо сбросить общий шаг НВ до минимального,отклонить ручка
ППУ на себя до нейтрального положения. При отказе тормозов колес для
остановки вертолета допускается отклонение ру^ки ППУ на себя с одновремен-
ным увеличением общего шага НВ вплоть до зависания вертолета.

П р и м е ч а н и е . Ввиду неоднородности подстилающей поверхности ВПП

на рулении возможны колебания стрелки радиовысото-
мера и ложное срабатывание ЦСО.
При разворотах на 180° для снятия нагрузки с педалей
следует периодически нажимать кнопку триммирования.

4.1.2.5. Штурману на рулении вести осмотрительность, особенно в правой полусфере,
докладывая пилоту о наличии препятствий в полосе руления.
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4.2. В з л е т

4.2.1. Общие указания

4.2.1.1. Перед взлетом пилот должен оценить условия, при которых производится взлет:
- взлетную массу вертолета;
- барометрическую высоту расположения ВППл;
- температуру наружного воздуха;
- размеры вертодрома, наличие препятствий в направлении взлета, их удаление

я превышение относительно ВППл;
- наличие площадок в направлении взлета, пригодных для посадки в случав

возникновения аварийной ситуации.
В результате этой оценки осуществляется выбор способа вздета и определяется
уровень безопасности при взлете.

4.2.1.2. Перед взлетом совместить риски на кремальере; заметить положение приборного
тангажа (которое может быть различным при различных наклонах ВППл); кремалье-
рой изменить замеченное положение приборного тангажа на минус 4°.
П р и м е ч а н и е . I. Установка тангажа перед взлетом на минус 4° соответст-

вует приблизительному нулевому положения на виоении
в штиль, а при наличии ветра она отличается на вели-
чину поправки на фактическую скорость ветра.

2. Установленного перед взлетом положения шкалы тангажа
практически достаточно для выполнения в течение всего
полета маневрирования скоростью на любых установив-
шихся и переходных режимах-.

4.2.1.3. Взлет производится одним из следующих способов:
- с использованием зоны влияния земли ("воздушной подушки");
- без использования зоны влияния земли.

4.2.1.4. Взлет, висение, подлеты и перемещения у земли разрешается производить при
скорости ветра не превышающей величин, указанных в. разделе ограничений
(подпункт 2.2.3.4 и рис. 2.2.2.). Максимально допустимая масса при взлете не
должна превышать величин, указанных в подпунктах 2.5.1.1...2.5.1.3 этого же
раздела.

4.2.1.5. После каждого отделения вертолета от земли (ВППл) для проверки работы сило-
вой установки, управления, проверки центровки, определения возможности взле-
та на вертолете в данных атмосферных условиях выполняется контрольное ви-
сение. Контрольное висение при взлете с использованием зоны влияния земли
выполнять на высоте до 6 м, я без использования влияния земли - на высо-
те 10 м.
На контрольном ввсенви, учитывая ветровую обстановку, убедиться в логичном
показании ПКП (изменение тангажа на компенсацию скорости ветра).
На разгоне вертолета с набором высоты и на установившейся скорости 120 км/ч
(при любом значении Уу) убедиться, что угол тангажа на ПКП равен примерно
минус 5°.
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Если же угол тангажа не соответствует приборной скорости необходимо привести его
в соответствие кремальерой на ПКП.
П р и м е ч а н и е . При возникновении сложных и аварийных ситуаций, особенно

при отказе двигателя (двигателей) пилот должен удерживать
угол тангажа минус 5°, приборная скорость при этом со време-
нем установится примерно 120 км/ч.
Этим также обеспечивается безопасность при выполнении продол-
женного взлета по приборам.

4.2.1.6. Если параметры вертодрома удовлетворяют требованиям подпункта 2.2.4.2, а взлет-
ная масса вертолета соответствует требованиям категории А (см. пункт 7.3.5), то
вертолет, в случае отказа одного из двигателей на взлете, может выполнить как
прерванный, так и продолженный взлет (продолженную и прерванную посадку).
Если какой-либо из параметров вертодрома не удовлетворяет требованиям подпункта
2.2.4.2 или взлетная масса вертолета не соответствует требованиям категории А,
то вертолет относится к категории 3.
3 этом случае на вертолете невозможно выполнить продолженный взлет при отказе
одного двигателя на взлете, а возможен только прерванный взлет на летную полосу
прямо перед собой или на одну из площадок в направлении взлета, которые должны
быть известны пижяу заранее.
Прерванный или продолженный взлет должен осуществляться в соответствии с реко-
мендациями подраздела 5.2. Зависимость дистанции прерванного взлета -от взлетной
массы вертолета, барометрической высоты расположения Н Ш л и температуры наружно
го воздуха при отказе двигателя в критической точка на высоте 15 м показана на
графиках 7,3.19...7.3.^2.

4.2.2. Вертикальный взлет, висение, контрольное висение

4.2.2.1. Для выполнения вертикального взлета и висения необходимо:
- убедиться, что фактические условия не отличаются от расчетных при определении

предельной взлетной :;аосы;
- установить вертолет против ветра и прорулить (2...3) м вперед для ориентиро-

вания колес, после чего затормозить колеса;
- дать команду:"Зачитать карту" и убедиться, что показания приборов нормальные;
- осмотреть пространство в секторе предполагаемого взлета и запросить разрешение

на взлет у И1;
- получив разрешение, дать команду:"Экипаж, взлетаем" и растормозить колеса;
штурману включать секундомер и записать остаток топлива;

- плавным увеличением общего шага отделить вертолет от земли и набрать заданную
высоту висения, удерживая вертолет от разворотов и кренов, не допуская па-
дения частоты вращения НВ менее 87$;
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- снять нагрузку с органов управления траммернымя механизмами;

- заданную высоту висения выдерживать плавным изменением общего шага с контро-
лем по РВ 1 визуально, развороты выполнять плавным отклонением педалей в
сторону разворота, удерживая вертолет от перемещения ручкой ПШГ;

- смешение вертолета контролировать по земным ориентирам и УМС.

П р и м е ч а н и е . I. Вертолет на внсенин обладает флюгерной усточивостью
и стремится развернуться против ветра» поэтому при
разворотах на 360° необходимо учитывать, что если
в первой половине разворота вертолет неохотно
разворачивается, то во второй половине разворота от-
мечается энергичное увеличение темпа разворота, ко-
торый зависит от скорости ветра.

2. При энергичных разворотах на висенив с включенным
автопилотом на педали, поставленной на упор, ощуща-
ется незначительный толчок, не затрудняющий пилоти-
рование .

4.2.2.2. При выполнении контрольного висення проверить:
- совместную работу двигателей на режиме, обеспечивающем висение на заданной

высоте, при этом параметры работы двигателей должны соответствовать данным
таблицы I, стр. 8.1.1 отсутствуют колебания параметров и посторонние шумы;

- управление вертолетом - при отклонении органов управления вертолет выполняет
соответствующие эволюции;

- центровку вертолета - по положению ручка ППУ после балансировки вертолета на
висенин. При- средней центровке в штиль ручка ППУ должна находиться в среднем
положении, при этом триммерные механизмы в нейтральном положении.

4.2.2.3. Висение, развороты на висении, вертикальный небор и снижение в опасной зоне
(рис. 7.3.9.. .7Д12а) разрешаются только в случае крайней необходимости, при
выполнении взлетов и посадок на ограниченных препятствиями площадках и при вы-
полнении спецзаданий.

4.2.2.4. Если при выполнении контрольного висения обнаружены неисправности или верто-
лет не достигает заданной высоты висения, необходимо произвести посадку
для устранения неисправностей или уменьшения взлетной массы и выполнить пов-
торно контрольное снижение.

4.2.2.5. Подлеты и перемещения у земли

Подлеты и перемещения у земли выполняются в тех случаях, когда состояние
грунта не позволяет производить руление, и в целях обучения.
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Подлеты на старт (разлетные площадки) Е Ш О Л Н Я Т Ь на высоте не менее 10 м над
препятствиями и при скорости не более 20 км/ч, а перемещения в сторону и назад
на скорости не более 10 км/ч, ориентируясь по земле с контролем по УМС.
Развороты на висении при скорости ветра до 10 м/с выполняются на любой угол,а
при скорости ветра более 10 м/с возможны только отвороты от направления висе-
ния против ветра на угол до 30°. При полном отклонении педали вертолет балан-
сируется на величине угла отворота обратно пропорциональной силе ветра.
При перемещениях в стороны необходимо иметь запас по высоте не ыенее(2...з)ы
над площадкой и 10 м над препятствиями.

4.2.2.6. При взлете с боковым ветром необходимо парировать тенденцию к сносу отклонени-
ем ручки ППУ против ветра с одновременным отклонением педали в противоположную
сторону для предотвращения разворота вертолета.

4.2.3. Взлет с использованием зоны влияния зе
л
ши (.воздушной подушки) выполнять

в случае, есл:т взрточет устойчиго ЕЯСЛТ на высоте не менее 2 м (от земли до
колес шасси) прч рс-спэ работы двигателей вплоть до Езлетяого.

Для выполногЛ'Я в?лета необходимо:

- выполнить контрольное зпеечпе на высоте(Я...3; у;
- убедиться, что показания приборов нормальные, снизиться до высоты 1...2 м
и плавным отклонением ручки ППУ от себя перевеет? вертолет в разгон в зоне
длияния "воздушной лодущки" с одновременным увеличением мощности двигате-
лей, при. необходимости до взлетной, для предупреждения посадки вертолета;

- разгон выполнять с постепенным набором высоты с таким расчетом, чтобы
скорость по прибору составляла (40...50) км/ч на высоте 10 м и (50...60)
км/ч на высоте 15 м.

4.2.4. Взлет по-вертолетному без использования влияния "воздушной подушки" выпол-
нять в случае, если вертолет устойчиво висит на высоте не менее Ю м при режи-
ме работы двигателой вплоть до взлетного.

Для выполнения взлета необходимо:
- выполнить контрольное висение на высоте 10 м;
- убедившись, что параметры висения нормальные, перевести вертолет в вертикаль-

ный набор высоты увеличением общего шага несущих винтов (при необходимости -
до максимального), не допуская падения частоты их вращения менее 87 %;

- по достижении высоты, превышающей на 10 м высоту препятствий в направлении
взлета, плавным отклонением ручки ППУ от себя перевести вертолет в разгон,
не допуская просадки;

- по достижении скорости 50 км/ч перевести вертолет в набор высоты с дальне*
разгоном до наивыгоднейшей скорости.
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4.2.5. Взлет с минимальной дистанцией.

Для выполнения взлета необходимо:

- выполнить контрольное Еисение на высоте 6 ч;

- убедившись, что параметры висения нормальные, перевести вертолет в
разгон с одновременным набором высоты с использованием режима работы
двигателей вплоть до взлетного с таким расчетом, чтобы на высоте 15 м
приборная скорость составила (65.».ТС) км/час, на высоте 25 м -
(8Ь...9О ) км/час, на высоте 20 V - Н О км/час. Дальнейтшй набор выпол-
няется на номинальном режиме работы двигателей и приборной скорости
Н О км/час.

Критическая точка принятия решения на траектории взлета находится на
высоте 15 «» приоорнои скорости (65...70) км/час.
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4.3. Н а б о р в ы с о т ы

4.3.1. Общие указания

4.3.1.1. Набор высоты (заданного эшелона) производится в соответствии с установленной
схемой полетов на данном аэродроме.

4.3.1.2. В установившемся наборе высоты выполнить операции по контролю и управлении
силовой установкой, системами и оборудованием вертолета, предусмотренные
разделом 8 для набора высоты.

4.3.1.3. По достижении высоты перехода установить на высотомерах давление 760 мм рт.ст.
и доложить диспетчеру УВД.

4.3.1.4. При длительном нвборе высоты учитывать ограничения по максимальному времени
непрерывной работы двигателей на режимах выше номинального и минимальное
время между повторными выходами на эти режимы (см. пункт 8.1.2).

4.3.1.4. В условиях ограниченной видимости или возможного ее ухудшения КВС пилоти-
рует или находится в постоянной готовности к переходу на пилотирование по
приборам.

4.3.1.6. После взлета и перехода в набор высоты установить необходимый режим работы
двигателей и скорость, снять нагрузки с ручки управления; ночью перейти на
пилотирование по приборам.

4.3.2. Режимы набора высоты

4.3.2.1. После разгоне скорости до 120 км/ч перейти к набору высоты.по установлен-
ной схеме для данного аэродрома и следовать в указанные руководителем
полетов зону или маршрут.

4.3.2.2. Набор высоты рекомендуется производить на максимальном продолжительном
режиме работы двигателей и наивыгоднейшей скорости V пр (НО...120) км/ч,
при необходимости можно использовать взлетный режим и режим ниже макси-
мального продолжительного, не превышая допустимое .эремя непрерывной работы
на режимах (см. раздел 8, п. 8.1.2).

4.3.2.3. Наивыгоднейшие скорости набора высоты в зависимости от высоты полета,
полетной массы и температуры наружного воздуха даны на графитах рис.
7.4.1.

4.3.2.4. Максимальный продолжительный режим работы двигателей устанавливать и
контролировать по указателю режимов до Н = (2000...2500) м. Выше этих
высот максимальный продолжительный режим контролировать по частоте
вращения турбокомпрессора или температуре газов, первый из которых—
достигнет максимального значения данного режима, не допуская падения
частоты вращения Н В ниже 885?.

4.3.2.5. В процессе установившегося набора высоты вести осмотрительность и прове-
рять показания приборов контроля рвботн силовой установки и других
систем вертолета.
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4.3.2.6. Набрав заданную высоту полета, перевести вертолет в горизонтальные полет,
установить ручкой ППУ заданную скорость, а рычагом ОШ режим работы двигателей,
соответствующий окорости полета. Нагрузку с органов управления снять трим-
мерными механизмами, включить режим стабилизации высоты.

При полете по ПН1, установить зедатчик радиовысотомера на величину, соответ-
ствующую 80/6 безопасной высоты, предусмотренной в данном полете. Еоли задвтчик
радиовысотомера не позволяет установить такую величину, то установить его на
ближайшее наибольшее значение.
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4.4. К р е й с е р с к и й п о л е т
4 . 4 . 1 . Общие указания
4.4 .1 .1 . В горизонтальном полете должны быть выполнены операции по контролю и управле-

нию силовой установкой, системами и оборудованием вертолета, предусмотренные
разделом 8 для крейсерского полета.

4.4.1.2. Стабилизацию барометрической высоты разрешается включать в горизонтальном
полете на высотах от 100 м и выше.
Если в процесса полета сработал сигнализатор радиовысотомера, выполнить набор
высоты до прекращения действия сигнализации. Проверить правильность установки
барометрического давления высотомера.

4 . 4 . 1 . 3 . Пилотирование вертолета в облаках выполнять по показаниям авиагоризонта,
сверяя его показания тангажа с соответствующей приборной скоростью, а крена -
с соответствующей скоростью изменения курса или величиной скольжения.
Постоянно контролировать положение вариометра, высотомера. Занятие и выдехн
живание заданного эшелона полета производить по высотомеру ВЭ*Д-72,
информация с которого передается диспетчеру УЗД, контроль высоты осуществ-
лять по высотометэу ВД-10 . Путевую скорость л угол сноса контролировать по
указателям аппаратуры 7}1СС.

4.4.2. Режим крейсерского полета
4.4.2.1. Горизонтальны:'! полет в зависимости от полетной *.тассы и высоты полета разре-

шается в диапазоне скоростей и частоты вращения Н 3 , указанных в разделе 7.
Длительные полеты по маршруту рекомендуется выполнять на крейсерских ско-
ростях. С изменением внешних условий корректировать расчетные параметры
крейсерского полета с указаниями подраздела 7.5.
Рекомендуемые скорости полета по кругу (150...223) км/ч. Над пересеченным
рельефом местности полет выполнять на высоте не ниже 50 м и скорости не
менее 50 км/ч.
Развороты и виражи выполнять с углами крена не более, чем указанные в подразде-
хе 4.12.Ре чаш работы сотовой установки долины быть в пределах, указанных
в разделе 8.

4.4.2.2. Переходные режимы полета
(а) Для перехода с режима вертикального набора высоты на висение плавным

движением рычага 0Ш вниз прекратить набор зисоты. Отклонения от задан-
ной высоты висения устранять плавным движение!I рычага ОС.

(б) Для перехода с режима висения на вертикальное снижение отклонением
рычага 0Ш вниз уменьшить общий шаг 3 3 настолько, чтобы вертикальная
скорость составляла не более 3 м/с на высотах более 10 м и не более
0,2 м/с к моменту приземления.

(в) Для перехода с тежима висения в горизонтальный полэт установить ручкой
ППУ угол тангажа соответствующий необходимого темпу разгона с одновре-
менным увеличением общего шага ИЗ. При достижении заданной скорости
полета установить угол тангажа, соответствующий сбалансированному поло-
жению вертолета в горизонтальном полете.

(г) Для разгона вертолета в горизонтальном полете ручкой ППУ плавно создать
угол тангажа, соответствующий заданной скорости, и дождаться ее увели-
чения. Для сокращения времени разгона необходимо установить угол тангажа,
соответствующий большей скорости и обеспечивающий удержание вертолета
в горизонтальном полете за счет мощности двигателей. По достижении
заданной скорости установить соответствующий ей угол тангажа. Высоту
полета выдерживать отклонением рычага 013. От разворотов и ктюнов удержи-
вать вертолет соответствующими отклонениями ручки ППУ и педалей.
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(д) Для торможения в горизонтальном полете плавным отклонением рычага ОШ вниз с

одновременннм отклонением ручки ППУ на себя уменьшить скорость до заданной,

аюоту полета выдерживать рычагом ОШ, а заданный темп торможения - ручкой ППУ.

(е) Для перехода с горизонтального полета на висение на той же высоте плавным
уменьшением общего швга с одновременннм отклонением ручки ППУ на себя
произвести торможение вертолета.

Тенденцию вертолета к набору высоты или снижению парировать соответствующим
отклонением рычага ОШ, а стремление к развороту и кренению - отклонением
педали и ручки ППУ.

(ж) Для перехода с горизонтального полета на моторное планирование плавно откло-
нить рычаг ОШ вниз до получения заданной вертикальной скорооти, а ручкой ППУ
установить необходимую поступательную скорость полета.

(з) Для перехода с режима моторного планирования в горизонтальный полет плавным
отклонением рычага ОШ вверх погасить вертикальную скорость, перевести верто-
лет в горизонтальный полет, установив общий шаг НВ соответствующий режиму
горизонтального полета, а ручкой ППУ установить угол тангажа соответствующий
заданной скорости.

(и) Для перехода с режима моторного планирования на режим висения отклонить

ручку ППУ на оебя и начать торможение. Вертикальную скорость уменьшать плавным
отклонением рычага ОШ вверх до полного зависания вертолета, а ручкой ППУ пол-
ностью погасить поступательную скорость полета.

(к) При переходе с режима набора высоты в горизонтальный полет- рычагом ОШ

установить режим работы двигателей, соответствующий Уу=О, а ручкой ППУ.устано-
вить угол тангажа соответствующий заданной скорости.

Переход с горизонтального полета в набор высоты выполнять плавным увеличением
общего шага с одновременннм установлением заданной скорости набора высоты.
Возникающие при выполнении переходных режимов усилия на органах управления
снимать триммерными механизмами, нажав кнопку ТРИМ.

П р и м е ч а н и е . В полете с включенным автопилотом на переходных режи-
мах могут ощущаться незначительные толчки в органах
управления, которые не вызывают затруднений в пилоти-
ровании вертолета.

4.4.3. Особенности поведения вертолета на больших высотэх и скоростях.

4.4;3.1. Вертолет обладает достаточными характеристиками устойчивости и управляемости
во всех диапазонах высот и скоростей.
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4.4.4. Особенности поведения вертолета на малых скоростях
4.4.4.1. В области малых скоростей полета (от висения до (70...80) км/ч для перехода

к установившемуся полету с большей скоростью требуется значительное откло-
нение ручки управления от себя для создания необходимого темпа разгона.
При дальнейшем увеличении скорости полета отклонение ручки управления от себя
уменьшается. Такое поведение вертолета (характер балансировочных кривых) на
малых скоростях полета объясняется влиянием обдувки хвостовой части фюзеляжа и,
главным образом, стабилизатора индуктивнда потоком от несущего винта. Для
перехода с горизонтального полета на висение на той же высоте плавно уменьшить
общий шаг Н В и отклонить ручку ППУ на себя.
В процессе торможения со скорости (50...60) км/ч вертолет имеет заметную
тенденцию к снижению, которую необходимо упреждать увеличением общего шага Н В.

4.4.4.2. Полеты вбок выполнять на малой геометрической высоте созданием крена до 20°
в сторону полета. Сохранение курса вертолета выдерживать отклонением педалей.
По мере увеличения скорости полета вбок, расход педали увеличивается.
При установке педали на упор и дальнейшем увеличении скорости полета вбок
вертолет начнет разворачиваться в сторону полета. Разворот произойдет на угол,
при котором уравновесятся момент от управления и флюгерный момент вертолета.
Для восстановления первоначального курса вертолета надо ручкой ППУ уменьшить
крен.

4.4.4.3. Полеты назад выполнять на малой геометрической высоте созданием угла тангажа"
на кабрирование до 10°. По мере роста скорости полета назад на вертолете по-
является тенденция-к опусканию носа.
Разворот при полете назад выполнять отклонением педали и ручки ППУ. в сторо-
ну разворота. Разворот рекомендуется выполнять в левую сторону.

4.4.5. Полет с одним задросселированным двигателем (положение МАЛ ГАЗ) в учебных

целях
4.4.5.1. Учебные полеты, в том числе с выполнением посадок,с одним задросселированным

двигателем выполняются с инструктором на вертолетах с двойным управлением.
Установку РРУ дросселируемого двигателя в положение 1.1АЛ ГАЗ производить в
районе аэродрома на высоте не ниже 300 м в режиме горизонтального полета
на скорости (120...140) км/ч с полетной массой вертолета не более 9600 кг.
Отработку элементов техники пилотирования с одним задросселированным двига-
телем (установившихся режимов полета, торможения, разгона, разворотов с
креном до 15°) целесообразно выполнять в зоне. При этом движения органами
управления должны быть более плавными, чем при полете с работающими двигате-
лями из-за значительного уменьшения располагаемой мощности.
Перед выполненим полетов на дросселирование двигателя в полете, а также
посадку необходимо провести тренаж в кабине вертолета по отработке действий
экипажа в соответствии с заданием.

4.4.5.2. Для дросселирования двигателя в полете в учебных целях КВС необходимо:
- запросить и получить разрешение от руководителя полетов;
- дать команду: "Экипаж, приготовиться к имитации остановки левого (правого)
двигателя";
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- установить заданный режим полета (высоту, скорость);

- переключатель ЧР недросселируемого двигателя установить в положение
ОТКЯ;

- РРУ дросселируемого двигателя установить в положение МАЛ ГАЗ;
- выдерживая заданный режим полета убедиться в нормальной работе двига-

телей, доложить руководителю полетов.

Выполнение посадки (см. подраздел 4.7).

4.4.5.3. После выполнения имитации необходимо:
- установить РРУ задросселированного двигателя в положение АВТОМАТ;
- переключатель ЧР установить в положение ЧР;
- действовать по заданию.

4.4.4
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4.5. С н и ж е н и е

4.5.1. Общие положения

4.5.1.1. На вертолете возможны следующие режимы снижения:

- вертикальное снижение с работающими двигателями;

- снижение с работавшими двигателями с поступательной скорость»;

- снижение на режиме самовращения несущих винтов.

4.5.1.2. Снижение с работавшими двигателями и поступательной скоростью по наклонной
траектории является основным видом снижения.

4.5.2. Режимы снижения

4.5.2.1. Вертикальное снижение с работавшими двигателями производить:

- на высотах от 10 м до земли во всех случаях:

- на высотах от 200 м до 10 м в случае невозможности снижения с поступа-
тельной скорость» (препятствия).
В этом случае снижение необходимо производить строго против ветра
с V у не более 3 м/с.

Для выполнения вертикального снижения необходимо:

- зависнуть ,на заданной .высоте;

- плавно уменьшить общий шаг НВ с таким расчетом, чтобы Уу.не превышала
3 м/с;

- необходимую (но не более 3 м/с) вертикальную скорость снижения удержи-
вать отклонением на соответствующий угол рычага общего шага НВ;

- для прекращения вертикального снижения увеличить общий шаг НВ до зави-
сания.

11РЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ДДЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ ПОПАДАНИЯ В ВИХРЕВОЕ КОЛЬЦО НЕОБХОДИМО:

- ПРИ УВЕЛИЧЕНИИ Уу ДО 4 М/С - УВЕЛИЧИТЬ ОЩИЙ
ШАГ НВ И УСТАНОВИТЬ ВЕРТИКАЛЬНУЮ СКОРОСТЬ СНИЖЕНИЯ
НЕ БОЛЕЕ 3 М/С;

- ПРИ НЕПРЕДНАМЕРЕННОМ ВЫХОДЕ НА Уу БОЛЕЕ 4 М/С -
НЕМЕДЛЕННО ПЕРЕВЕСТИ ВЕРТОЛЕТ В РАЗГОН ОТДАЧЕЙ РУЧКИ
ОТ СЕБЯ, НЕ ИЗМЕНЯЯ ОБЩЕГО ШАГА НВ. ПО ДОСТИЖЕНИИ
СКОРОСТИ 50 КМ/Ч ПЛАВНО ВЫВЕСТИ ВЕРТОЛЕТ ИЗ СНИЖЕНИЯ
УВЕЛИЧЕНИЕМ ОБЩЕГО ШАГА НВ И ОТКЛОНЕНИЕМ РУЧКИ ППУ
НА СЕБЯ.
ДАЛЬНЕЙШИЕ ДЕЙСТВИЯ - ПО ОБСТАНОВКЕ.
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4.5.2.2. Снижение с работавшими двигателями и поступательной скорость»
Для выполнения снижения необходимо:

- установить заданную V (рекомендуется не менее 70 км/ч);

- установить общий шаг ЕВ , соответствующий заданной V
 у
, не дояуская

частоты вращения НВ ваше 21% на скоростях 70 км/ч и менее.

Н Р Щ Ш Р Е Щ Ш Ш . I. КРАТКОВРЕМЕННО (ДО 8 С) ДОПУСКАЕТСЯ ЗАБРОС ЧАСТОТЫ

ВРАЩЕНИЯ НВ В ПРЕДЕЛАХ (92-98)# .

2. ПРИ ВОЗНИКНОВЕНИИ КОЛЕБАНИЙ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ НВ И
ПАРАМЕТРОВ ДВИГАТЕЛЕЙ, ЧТО МОЕТ ВЫТЬ ОБУСЛОВЛЕНО
РЕЛЕЙНОЙ РАБОТОЙ КЛАПАНОВ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА ИЗ
ДВИГАТЕЛЕЙ, СЛЕДУЕТ НЕСКОЛЬКО ИЗМЕНИТЬ РЕЖИМ ПОЛЕТА ПУТЕМ
ИЗМЕНЕНИЕ 0ЩЕГ0 ШАГА В ЛЮБУЮ СТОРОНУ ДЛЯ УСТРАНЕНИЯ
КОЛЕБАНИЙ.

- вывод вертолета в горизонтальный полет производить плавным увеличением
общего шага во избежание падения частоты вращения НВ.

4.5.2.3. В полете с одним работающим двигателем планирование производить на прибор-
ной скорости, исключавшей попадание в зону опасных высот (рис. 7.3.9...
..7.3.13а).

4.5.3. Экстренное снижение на режиме близком к самовращенив НВ

4.5.3.1. Снижение на режиме оливкой к самовращенив несущих винтов выполняется на
режиме минимальной мощности двигателей для увеличения V

 у
.

Вертикальная скорость в зависимости от полетной массы вертолета состав-

ляет (12...17) м/с.

4.5.3.2. В процессе снижения вести осмотрительность, контролировать параметры
работы силовой установки и систем вертолета.
Допустимые скорости снижения указаны в разделе 2.
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4.5.3.3. Полеты на режиме близком к самовращению несущих винтов в учебных целях

(а) Отказ в полете двух двигателей разрешается имитировать в учебных целях на
высотах не более 2000 м и не менее 800 м с полетной массой вертолета не
более 9600 кг.

(б) Снижение на режиме близком к самовращению несущих винтов (в учебных целях)

Для выполнения снижения необходимо:
- установить У

П
р = 120 км/ч, сбалансировать вертолет в горизонтальном

полете;
- рычагом ОШ плавно уменьшить режим работы двигателей, не допуская при этом

раскрутки частоты вращения Н.В. более указанной в разделе 2;
- перевести РР7 в положение МАЛЫЙ ГАЗ и еще раз рычагом ОШ подкорректиро-

вать частоту вращения НВ в указанных пределах (раздел 8 ) .

П р и м е ч а н и е . I. Эффективность путевого управления при малой вели-
чине общего шага снижается, поэтому при необходи-
мости уменьшения поступательной скорости'
менее 100 км/ч управлять вертолетом по курсу,
незначительными кренами в сторону желаемого
разворота помогая педалями.

2. На режиме работы двигателей П
т и
 =(80...82)5?

происходит срабатывание клапанов перепуска возду-
ха из-за компрессора, сопровождающееся колебания-
ми частоты вращения турбокомпрессора двигателей в
пределах (80...86)5?.

3. Наименьшая У'
у
=12 м/с на режиме близком к само-

вращению достигается при V
 п р
=120 км/ч.

- не высоте не менее 500 м на прямой без кренов перевести РРУ в положение
АВТОМАТ и плавно рычагом ОШ начать вывод вертолета из режима снижения;
П р и м е ч а н и е . Сигнализация П

 в
 (зебра) при переводе РРУ в

положение МАЛШ ГАЗ отключается. Контроль за час-
тотой вращения НВ вести только по показаниям тахо-
метра несущих винтов.

(в) Частота вращения НВ при снижении на режиме, близком к самовращению НВ,
зависит от полетной массы вертолета, барометрической высоты полета, темпе-
ратуры наружного воздуха и положения рычага ОШ. Ожидаемые величины частоты
вращения НВ при рычаге ОШ на нижнем упоре даны на номограмме рис. 7.6.4.
При увеличении общего шага НВ не 1° частота вращения НВ уменьшается на
(2...2,5)#.

4.5.4. Снижение в турбулентной атмосфере

4.5.4.1. Снижение в турбулентной атмосфере выполнять с учетом особенностей, указан-
ных в п. 4.9.6.
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4.5.5. Снижение в условиях обледенения

4.5.5.1. Снижение в условиях обледенения выполнять на тех же скоростях и режимах ра-
боты силовой установки, что и в полете без обледенения.
Порядок пользования протявообледенительной системой на снижении в условиях
обледенения согласно подразделу 8.14.

4.5.4
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4.6. З а х о д н а п о с а д к у

4.6.1. Общие указания

4.6.1.1. Заход на посадку днем и ночью можно выполнять на ээродром, оборудованный сис-
темой ОСП, ОСП с РСП или одной приводной радиостанцией при метеоминимуме,
указанном в разделе 2, а также визуально по П Ш на ВПП или НШл.
Полет в районе аэродрома выполняется в соответствии с утвержденной для данно-
го аэродрома схемой маневра захода на посадку.

4.6.1.2. В процессе захода на посадку экипажу выполнить операции по контролю и управ^
ленто силовой установкой, системами и оборудованием вертолета, предусмотрен-
ные разделом 8 для данного этапа полета, а также разделами Карты контрольной
проверки "После перехода на давяение аэродрома", "Перед третьим разворотом"
и "Перед входом в глиссаду".

4.6.1.3.3адатчик опасной высоты радиовысотомера устанавливается КВС на рубеже-
после перехода на давление аэродрома, а в учебных и тренировочных полетах
по схеме захода - перед выруливанием вертолета. Опасная высота на указателе
радиовысотомера устанавливается численно равной высоте 60 м. Если до установ-
ления надежного визуального контакта с огнями приближения аэродрома или
другими ориентирами по курсу посадки сработала сигнализация радиовысотомера,
необходимо немедленно начать маневр по уходу на второй круг.

4.6.1.4. При отказе приводной.радиостанции или радиокомпаса заход на посадку может
•быть выполнен с помощью наземного автоматического радиопеленгатора или по
командам руководителя посадкр системы РСП.

4.6.2. Схемы захода и техника пилотирования

4.6.2.1. Установленное на вертолете оборудование позволяет выполнять заходы на посад-
ку по ППП с применением радиокомпаса (АРК) на аэродромы и посадочные площадки,
оборудованные приводными радиостанциями, а также по командам диспетчера по-
садки на РСП.

4.6.2.2. Основной схемой захода на посадку с использованием АРК является малый прямо-
угольный маршрут (рис. 4.6.1.).
В зависимости от конкретных усдовий выход на аэродром выполняется на одном
из низших эшелонов зоны ожидания или на установленной высоте полета по кругу.
Вертолет с маршрута полета выводится на дальнюю приводную радиостанцию
(ДЗРС) или одну из точек малого прямоугольного маршрута по кратчайшему пути.
Заход на посадку выполняется по схеме, установленной для конкретного аэродрома
в следующем порядке:
- при подходе к аэродрому установить курсовую систему в режим ГПК для счета

курса относительно магнитного меридиана аэродрома посадки или переключить
в режим Ж и нажать кнопку согласования;

- настроить АРК на ДПРС, установить курс кремальерой задатчика курса равный
посадочному магнитному путевому углу;

- вывести вертолет по АРК на ДПРС с курсом, близким к посадочному; ,
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при полете по прямоугольному маршруту, начиная от момента пролета ДПРС,
выдерживать скорость 160...180 км/ч;

- выполнить первый разворот на угол 90° (или спаренный на 180°) и продолжать
полет в направлении перпендикулярном посадочной прямой в течение установлен-
ного времени от первого до второго разворота;

- по истечении указанного времени выполнить второй разворот до куроа, обратного
посадочному;

- после выполнения второго разворота продолжить полет до КУРд и выполнить тре-
тий разворот (контрольный курсовой угол ДПРС в точке третьего разворота должен

быть КУР
3
-+УС);

- после выполнения третьего разворота установить курс вертолета в направлении
перпендикулярном посадочной прямой, продолжить полет до КУР^ ̂ С ;

- по достижении указанногоКУРа выполнить четвертый разворот для выхода на пред-
посадочную прямую. Изменяя в допустимых пределах крен на четвертом развороте,
выйти на посадочную прямую;

- после четвертого разворота установить скорость полета 140 км/ч;
- в.точке входа в глиссаду перевести вертолет на снижение с вертикальной ско-
ростью, превышающей расчетную на 0,5 м/с. Снижение с указанной вертикальной
скоростью выполнять до установленной высоты и выполнить горизонтальный полет
на этой высоте до пролета ДПРС;

- при пролете ДПРС переключить АРК на БИРС и перевести вертолет в снижение с
расчетной вертикальной скоростью до высоты принятия решения (ШР), считывае-
мой по барометрическому высотомеру;

- на ШР+30 м КВС, продолжая пилотирование по приборам, кратковременно (по мере
необходимости) переводить взгляд во внекабинное пространство для установления
контакта с наземными ориентирами;

- если до ЕПР установлен визуальный контакт с огнями подхода ЕПП и боковые отк-
дрления от оси ЗПП не более 150 м, выполнить визуальную посадку;

- если до Ш Р не установлен визуальный контакт с огнями подхода ВПП и боковые
отклонения от оси ВПП более 150 м, перезест:

т
 вертолет в горизонтальный полет

до пролета ШРС. Если при пролете БПРС огни подхода ЗПП не обнаружены,
выполнить уход на второй круг.

П р и м е ч а н и е . Во всех случаях вне видимости наземных ориентиров
запрещается снижение вертолета при сигналах радиовысотоме-
ра о запасе высоты менее 60 м. При срабатывании сигнализа-
ции вертолет перевести в режим набора высоты до прекраще-
ния ее работы.

4.6.2.3. Заход на посадку с использованием РСП выполните по командам диспетчера посад-
ки до Ш Р . На Ш Р 30 м и до ЕПР КВС выполнить те же действия, что и в режиме
ОСП. При установлении на ВПР визуального контакта с наземными ориентирами,
выполнить визуальную посадку. При невозможности установления на ВПР визуаль-
ного контакта с наземными ориентирами, выполнить уход на второй круг.
С высоты, превышающей высоту принятия решения на 30 м, до ВПР выполнить
также действия, что и при заходе на посадку с использованием АРК. Если до
ВПР визуальный контакт с огнями подхода Н Ш не установлен, снижение не
производить: уйти на второй круг.
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Рис.4.6.1. Схема захода на посадку по ОСП
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4.7. П о с а д к а
4 . 7 . 1 . Общие указания
4.7.1 Л . Посадка вертолета с нормально работающий двигателям выполняется как с исполь-

зованием, так и без использования зонн влияния земли ("воздушной подушки*)
4

При выполнении посадки с использованием зонн влияния земли гашение скорости с
50 км/ч до зависания должно выполняться во траектории, обеспечивавшей снижение
под зоной опасного сочетания "высота-скорость". Динамика торможения до высоте
зависания (с контролем по геометрической высоте) при выполнен» посадки с исполь-
зованием зоны влияния земли зависит от массы вертолета, барометрической высоты и
температуры наружного воздуха и может быть подобрана для конкретных условий по
графикам на рис. 7.3.9...7.3.13а.
Посадка без использования зоны влияния земли производится, как правило, в усло-
виях ограниченных подходов к площадке (препятствия, горн) или при наличии других
факторов, препятствующих выполнению посадки с использованием зонн влияния земля
(пыльные.заснеженные, площадки ограниченных размеров и др.), т.е. когда требует-
ся выполнить на площадке вертикальное снижение после зависания на высоте 10 м и
более. Прн этом допускается,по особенностям выполнения задания, зависание в
зоне "Н- V

 и
.

4.7.1.2. В каждом конкретном случае вид посадки выбирается с учетом размеров, состояния
площадки (прочности грунта, наличия снега, пыли), воздушных подходов к ней, нап-
равления в скорости ветра и расчетной посадочной массы вертолета, макммальяо
допустимая посадочная масса вертолета для каждого вида посадки должна опреде- -
ляться согласно требованиям раздела 7.
Максимальные размеры аэродромов, прочность подстилавшей поверхности, величине
уклонов, должны соответствовать указаниям, изложенным в разделах 2 я 4а.

4.7.1.3. Техника выполнения посадки ночьв такая же, как и днем.
4.7.1.4. Все виды посадок выполнять по возможности против ветра. Ограничения по допус-

тимым для посадок скорости и направлении ветра указаны в разделе 2.
При выполнении посадки с боковым ветром парировать тенденция к сносу отклоне-
нием ручки управления против ветра с одновременным отклонением противоположной
педали для предотвращения разворота.
Посадку на пыльных, песчаных и заснеженных площадках выполнять, как правило,
только против ветра.
На пыльных, песчаных и заснеженных площадках, имеющих необходимые размеры и
состояние поверхности, посадку выполнять в соответствии с разделом 4а.
Посадочная масса вертолета в этом случае должна обеспечивать висение вне зонн
влияния "воздушной подушки".
Посадка на заснеженную площадку производится при включенных обогревах ПВД,
стекол кабины и стеклоочистителях.

4.7.2. Посадка с использованием влияния"воздушной подушки"
Посадки по категориям А и В должны выполняться по стандартной глиссаде с уг-
лом наклона (9 + 2)°. Указанный угол наклона глиссады обеспечивает в случае от-
каза одного двигателя выполнение прерванной посадки (на вертолете, отвечайте-
категории А) или продолженной посадки вертолета в расчетную точку - (камгерш
А или В).
Порядок выполнения посадки:
- соответствующим маневром вертолета выйти на посадочный курс, пс-возможности,

против ветра на установленной скорости захода на посадку;
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- на удаления (1000...800) м и высоте не менее 100 м начать предпосадочное тор-
можение со снижением, с таким расчетом, чтобы на удалении 500 м от посадочной
площадки я высоте 80 и была установлена скорость приборная 70 км/ч плюс ско-
рость ветра (результирующего встречного потока) в км/ч (Уяр « (70 + V ) км/ч).

П р и м е ч а н и е : При сохранении приборной скорости, равной 70 км/ч, независи-
мо от скорости ветра, угол наклона глиссада изменяется по
закономерности, согласно графику на рис. 7.3.3&

- с высоты 80 м лря удалении 500 м от ВПП, сохраняя скорость У п р = (70 + У ) км/ч.
уменьшить общий шаг НВ и установить вертикальную скорость снижения 4 м/с.
В дальнейшем удерживать постоянной вертикальную скорость снижения 4 м/с откло-
нением рычага Ш НВ в соответствующую сторону;

- отклонением ручки ППУ на себя или от себя удерживать поступательную скорость
У п р = 70 + V ;

- на установившейся скорости нажать кнопку ТРИММЕР на ручке ППУ и отпустить;
- отслеживать положение расчетной точки.

Дальнейшие действия следующие:
- при тенденции вертолета к недо..с-у-уз?,'1" :.л'гь поступательную скорость,
сохраняя У у = 1 м/с

П р и м е ч а н и е : При значительном недолете может возникнуть необхо-
димость-уменьшения "V- вплоть до 0 м/с для восстанов-
ления заданного угла наклона глиссады;

- после восстановления заданного угла глиссады - вновь установить Л/ = 4 м/с
при другой (увеличенной) поступательной скорости;

- при тенденции вертолета к перелету уменьшить поступательную скорость,
сохраняя \Л. = 4 м/с. После восстановления заданного угла глиссады про-
должать снижение с уменьшенной поступательной скоростью.

П р и м е ч а н и е : Уменьшение V пр менэе 70 км/ч свидетельствует о значи-
тельной ошибке в определении величины и направления ветра
или о грубой ошибке в определении местоположения точки
ввода в глиссаду по дальности от ВПП. В этом случае сле-
дует уйти на второй круг, повторить заход на посадку с
уточненными параметрами входа в глиссаду;

- на снижении по установившейся глиссаде с высоты (30...35) м начать выравни-
вание приданием вертолету угла тангажа (12...15)° с одновременным плавным
увеличением общего шага НВ по мере приближения вертолета к земле с таким рас-
четом, чтобы обеспечить зависание вертолета на высоте не более 5 м;

- после зависания уменьшить общий шаг НВ и выполнить вертикальное снижение,
при котором по мере приближения вертолета к земле уменьшить V у до минимально
возможной величины, не допуская смещения вертолета к моменту приземления;

- вертолет устойчиво стоит на земле - затормозить колеса и сбросить общий шаг
НВ до минимального.
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4.7.3. Посадка без использования влияния воздушной нодушки:
- заход на досадку выполнить по-воаможности, по траектории, аналогичной траек-

тории захода на посадку с использованием влияния воздушной подушки. При этом
геометрическую выооту ролета на глиооаде, указанную в п. 4.7.Я, выдпржиплтъ
относительно выооты зависания над площадкой.

П р и м е ч а н и е : При большой выооте препятствий допуояяетоя уволитонипл
крутизна глиооады (ом. рио. 7.3.32). В этом случае высо-
ТЯ ТТрОЛОТЯ НЯД ПрвПЯТаТВЙЛМИ НП ТЛИОапдп онижшгии ЩМ1Ж1И1

быть не менее 10 м.
- зппиопнип над площадкой пыполнитъ на оыаото, на б м превышающий ирошпчшмл

и рийоио площадки;
о пипчти пппиошгшт умпиышлть общий шаг 1Ш и выполнить воршкильнсю шшиишш;

но моро приближения к земле уменьшить V у ДО минимальной величины, но
1Гпцуг1КГ1(1 (1М(ЧЦП|1Ш1 К МОМППЧ'У ПрИЭОМЛСШИЛ;

- вортолот устойчиво стоит на земле - затормозить колеса и сбросить ооший
шаг 1Ш до минимального.

4.7.4. Уход мп лтороИ круг

4.7.4.1. Приняв решение об уходе иа второй круг, командир воздушного судна обязан:

- сообщить экипажу "Экипаж, уходим на второй крут";
- увеличит;, общий шаг несущих винтов до взлетного;
- отклонить ручку ИЛУ вперед, придать вертолету угол тангажа на пикирование

до 15°, контролируя визуально высоту полета;
- по достижении скорости 95 км/ч перевеотя вертолет в набор высоты.

4.7.4.2. Уход на второй круг после зависания на посадке производится по методике
выполнения взлета с использованием или без использования (по-обстановке)
зоны влияния земли.

4.7.Ь. Посадка с одним задросселированным двигателем в учебных целях

4.7.5.1. Полет на одном двигателе выполнить в районе аэропорта по малой коробочке

на высоте не менее 300 м и скорости 120 км/ч.

Дросселирование двигателя произвести после второго разворота в соответствии

с пунктом 4.4.5, перед этим выключить систему обогрева и вентиляции.

4.7.5.2. Посадку с одним задросселированным двигателем выполнять в следующем порядке:

- заход на посадку с одним работающим двигателем выполнять на скорости
наивыгоднейшей (см. рис. 7.5.2, 7.5.3);

- после пролета ЕПРС на посадочном курсе на высоте (80...100) м перевести
вертолет в режим торможения с таким расчетом, чтобы к высоте 80 м при
удалении от ППП 500 м установить окорооть 70 км/ч + V км/ч;

- с высоты 80 м на удалении 500 м от ВПП перевести вертолет на снижение с
вертикальной скоростью 4 м/с, ориентируясь по метке на стекле (при нали-
чии на учебном варианте вертолета). При дальнейшем снижении метку не ис-
пользовать.

Дек 1/92 4.7.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

П р и м е ч а н и е . Слишком ранний перевод вертолета на снижение приводит к
уменьшению угла наклона глиооады и, как оледотвие, - к
снижению запаоа мощнооти на втапе выравнивания и призем-
ления.
При значительном запаздывании ввода вертолета в глисса-
ду (удаление от ВПП 500 м) для обеспечения призомлг-
ния в заданной точке может потребоваться снижение пос-
тупательной скорооти менее 70 км/ч или увеличение вер-
тикальной скорооти более 4 м/с, что по уоловиям учеб-
ного полета является недопустимым;

сохраняя постоянной вертикальную скорость снижения 4 м/с с помощью рычага
Оы 1113, одновременно отклонением ручки ШУ от себя (при недолете) или на
себя (при перелото) обеспечить снижение вертолета в расчетную точку;
но установившейся поступательной скорости нажать кнопку ТРИММЕР на ручке ИЛУ
(сбалансировать вертолет).

П р и м е ч а н и е . При увеличении поступательной скорости по прибору более
расчетной (1 ,̂>70 + V ) или ее уменьшении менее 65 км/ч -
уйти на второй круг и повторить заход о уточненными
параметрами входа в глиооаду, отвечающим условиям приоб-
ретения обучаемым необходимых навыков;

при снижении по установившейся глиссаде в точку приземления с высоты
(30...35) м начать выравнивание приданием вертолету угла тангажа на кабрирова-
ние (12...15)° с одновременным увеличением общего шага НВ по мере приближе-
ния вертолета к земле с таким расчетом, чтобы к высоте (1,5...2) м поступатель-
ная скорость снизилась до 0 км/ч;

на высоте (1,5...2) м отклонением ручки ППУ от себя придать вертолету посадоч-
ное положение (угол тангажа не более 10°), одновременно рычаг общего шага НВ
поднять вверх, по-необходимооти, до упора;

в момент приземления отклонением ручки ППУ на себя удержать вертолет от
энергичного опускания на нос;

после опускания вертолета на передние колеса опустить рычаг общего шага вниз
на упор и при наличии поступательной окорооти применить тормоз колес для
обеспечения полной остановки вертолета.
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4.8. П о с л е п о с а д к и

4.3.1. Заруливанне на посадку и останов двигателей

4.3.1.1. КВС после выполнения задания я освобождения ВПП с разрешения РП зарулать

на стоянку с таким расчетом, чтобы последние (1...2) м перед остановкой ру-
ление осуществить по прямой, и плавно затормозить колеса шасси.

4.8.1.2. Штурману в процессе заруливаняя наблюдать за препятствиями и своевременно
докладывать КВС.

4.8.1.3. Если руление невозможно, то выполнить подлет или остановить двигателя и букси-

ровать вертолет тягачом.

4.8.1.4. После заруливання на стоянку КВС необходимо:

- убедиться, что направление и скорость ветра обеспечивает безопасный оста-
нов двигателей и Н В ;

- установить вертолет на стояночный тормоз и дать команду экипажу
"Выключить питание аппаратуры и доложить о готовности к останову двигателей";

- по этой команде всем членам экипажа выключить потребители электроэнергии,
за исключением приборов, контролирующих работу С/ и доложить КВС
"штурман (оператор) готов";

- охладить двигатели на малом газе и остановить их в соответствии с разделом

8;

-после останова двигателей привести все системы и оборудование в исходное
положение, и обесточить вертолет;

- сообщить механику замечания о работе авиационной техники.
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4.9. О с о б е н н о с т и п о л е т о в в р а з л и ч н ы ! у с л о в и я х

4.9.1. Особенности полетов ночьв

4.9.1.1. Общие указания
(а) При подготовке к ночному полету дополнительно проверить светотехническое

оборудование вертолета:
- освещенность приборных досок, пультов я рабочих мест членов экипажа,

отрегулировать яркость свечения табло я лампочек сигнализации (САС);
- работоспособность навигационных и контурных огне!, проблесковых маяков;
- работоспособность посадочно-поисковых фар Ф1Ш-7м (основной и резервной) и

посадочне-рулекных фар ПРФ-4м;
- работоспособность аварийного освещения.

(б) Отрегулировать направление луча основной посадочно-поисковой фары вперед на
(15...20) м и влево на (30...45)°. Посадочно-рулежные фара ПРФ-4* отрегули-
ровать нажимным переключателем управления фарами на панели верхнего пульта
так, чтобы они освещали земную поверхность впереди слева по обзору двери.

(в) Перед выруливанием (взлетом) включить светотехническое оборудование,
необходимое для выполнения полета, убедиться в его исправности и отрегулиро-
вать освещение кабин.

(г) Техника выполнения валета и посадки ночью практически не отличается от
взлета и посадки днем.

(д) Построение маршрута и заход на посадку выполнять как днем. Скорости полета
по кругу выдерживать в пределах, рекомендованных для дневных полетов.
Развороты выполнять с креном не более 20°. Распределение обязанностей эки-
пажа в полете такое же, как и при полетах ио ППП.

(е) Полеты над водной поверхностью и безориентирной местностью при отсутствия
видимости горизонта (береговой черты) относятся к полетам но ППП и выполняют-
ся на безопасной высоте полета.

4.9.1.2. Особенности полетов с аэродромов ночью

(а) Руление производить с включенными аэронавигационными и контурными огнями
и посадочными фарами только по рулежной полосе со скоростью не более
10 км/ч, внимательно наблюдая за световыми сигналами (командами).
При выполнении разворотов на рулении поворотом фары осветить боковое прост-
ранство и прснэрить нет ли препятствий в направлении разворота.
На площадках с неровным и мягким грунтом руление не производить, а выполнить
подлет к месту старта.

(б) Взлет производить с включенными посадочно-поисковымн и посадочно-рулежными
фарами в положении ЮГ. Направление взлета выдерживать по стартовым огням
направление лучей фар уточнять на контрольном несения.
Техника выполнения взлета ночью практически не отличается от техники взле-
та днем, однако удержание вертолета от боковых смещение в момент отрыва
требует повышенного внимания.
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(г) Контрольное висение выполнять с включенными посадочно-поисковыми я

посадочно-рулежными фарами. При висения ночью перемещение вертолета

в стороны я назад разрешается над ВПП (площадкой) в пределах ограничитель-

ных огней

Высоту на взлете и висеняя выдерживать визуально с контролем по РВ.

(д) После разгона скорости вертолета я набора высоты (50...70) и выключить я
убрать фары и перейти на пилотирование по приборам. Пилотировать верто-
лет по приборам с периодическим просмотром воздушного пространства я све-
товых ориентиров на местности.

(е) При заходе на посадку использовать стартовые огни и АРК, а при заходе

на площадки с упрощенным стартом, построение круга выполнять по компасу

с учетом направления ветра.

(ж)-Перед посадкой на высоте (70...50) м (после прохода БИРС или на удаления
<400...500) м от точки посадки) выпустить и включить основную посадочно-
поисковую фару и посадочно-рулекнве фары в положение ЮГ. Отрегулировать
направление луча основной посадочно-поисковой фары на (50...80) м вперед
и влево на (15...30)° и периодически, по мере снижения вертолета, подправ-
лять его в желаемую сторону. На висении перед посадкой луч должен обеспе-
чивать хороший просмотр площадка приземления. Луч резервной посадочно-по-
исковой фары направлять вперед на (30...50) м влево под углом (15...20)°
и до посадки больше-не регулировать.

(а) Высоту на посадке определять по радиовысотомеру с контролем по свето-

вым ориентирам и освещенным участкам земли.
Бели фары на снижении в дождь или снегопад создают световой экран,
ухудшающий видимость и затрудняющий посадку, фары выключить и посадку
производить по наземным светотехническим средствам.
Руление после посадки производить с включенными посадочно-поисковой и
посадочно-рулежными (положение ЮГ) фарами.

(и) После заруливания на стоянку поставить вертолет на стояночный тормоз,
включить плафон белого света, выключить потребители электроэнергии,
выключить и убрать фары , выключить проблесковый маяк, остановить двига-
тели, а после останова привести все системы и оборудование в исходное поло-
жение и обесточить вертолет.
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4.9.2. Особенности полетов по Ш Ш

4.9.2.1. Общие указания

(а) Перед выполнением задания по Ш Ш тщательно изучить погоду района предстоя-

щих полетов, обратить особо* вникание на условия о & м д о м ш с , сжорость •
направление ветра, температуру воздуха и влажность. При подготовке к
полетам уделять особое внимание проверке работы пилотакно-навжгационного
оборудования и противообледенительяых систем вертолета.

(б) При полетах по Ш Ш рекомендуется выдерживать следуввдае режимы полета:

- скорость набора высоты - (120...140) км/ч;

- вертикальная скорость набора - (2...3) м/с;

- скорость горизонтального полета - (160...200) км/ч;

- скорость снижения - (120...140) км/ч;

- вертикальная скорость снижения - (2...3) м/с;

- крен на разворотах - не белое 20°.

Полет выполняется на высоте, установленной для данного аэродрома.

(в) Распределение обязанностей в экипаже при полетах.по Ш Ш и над морем:

- КВС пилотирует вертолет по приборам, контролирует работу силовой
установки и основных систем вертолета. При усложнении обстановки при-
нимает решение на продолжение полета и руководит действиями экипажа;

- штурман выполняет все навигационные работы, осуществляет контроль за
работой авиатехники, расходом топлива, работой навигацнонно-пилотажного
и радиолокационного оборудования вертолета. Оказывает пилоту помощь
в выдерживании режима полета на наиболее ответственных его этапах,
при усложнении обстановки и возникновении аварийной ситуации.
Осуществляет контроль за самочу эствием перевозимых людей и докладывает
предложения по продолжение полета.

(г) При полетах в условиях обледенения:

- штурману, имея информацию о наличии обледенения, усилить внимание
за показаниями высотомеров и произвести их сравнение.
При расхождении показаний высотомера ВД-ЮК на дополнительной прибор-
ной доске с одним из высотомеров на приборных досках пилота и штур-
мана (инструктора) на величину более 50 метров доложить КВС;

- КВС оценить обстановку при необходимости установить кран переклвче-
ния статики в положение АВАРИЙНЫЙ.

Если показания обоих высотомеров ВД-ЮК не расходятся, а показания
ВЭМ-72 отличается более чем на 50 м, то пользоваться показаниями
ВЭМ-72 запрещается.
В этом случае пилотировать по показаниям обоих ВД-ЮК с учетом аэроди-
намических поправок резервных приемников статического давления согласно
таблице 2.2 (стр. 7.9.2).
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4.9.2.2. Особенности полетов по ШШ с аэродромов

(а) Перед выруливанием проведать включено ля необходимое для выполнения
полета оборудован» • убедиться в нормальной его работе.

П р и м е ч а н и е : Гироскопические приборы должны бкть вклвченн за
5 мин до IX согласования (восстановления, разар-
рвтирования).

(б) Перед выетом:

- установить стрелки высотомера на нуль внести (по атмосферному давле-
нии на аэродроме);

- согласовать КС, убедиться в правильности показаний КС и авиагоризонтов;

- проверить, что РВ включен, установлена заданная опасная высота, радио-
компас показывает направление на ПРС;

- дать команду "зачитать карту" после чего запросить я подучить разреше-
ние на взлет.

(в) Контрольное висение выполнять при визуальной видимости земли. Види-
мость земли должна обеспечиваться под углом не менее 30° от верти-
кали при любой высоте облачности. В момент отрыва вертолета штурману
включить на бортовых часах ВРЕМЯ ПОЛЕТА.
На высоте внеения 6 м включить режим ВИСЕНИЕ, при этом на табло пило-
тажных команд должен гореть сигнал ВИСЕНИЕ и на приборе ПНП стрелки
заняли перпендикулярное положение и их отклонение соответствует сме-
щении вертолета. Ослабив управление, оценить качество стабилизации
вертолета на висении по курсу, крену, тангажу и высоте. После проверки
стабилизации режима висения выключить этот режим и перевести вертолет
в разгон с плавным набором высоты.

(г) На пилотирование по приборам переходить непосредственно с режима висе-
ния, для чего перед взлетом кремальерой на приборе Ш Ш установить ли-
нию горизонта на нулевую отметку.
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На высоте 5 м незначительно увеличить Ош винтов с одновременным плавным
отклонением ручки ППУ от себя до создания угла тангажа (5...7)° на
пикирование и с этим углом по прямой произвести набор заданной скорости
и высоты не менее 150 м.

4.9.3. Особенности полетов в закрытой кабине

4.9.3.1. Полеты в закрытой кабине выполняются для обучения и тренировки экипажей
в полетах по приборам.

4.9.3.2. Для закрытия части остекления кабины экипажа на вертолете установлены
шторки "слепого" полета: верхняя, нижняя, центральная и две дверных.
Верхняя шторка закрывает левое лобовое стекло и оборудована устройством
для экстренного открытия пилотом и штурманом (инструктором).
Предусмотрено аварийное открытие шторки в случае заклинивания замка или
обрыва троса.
Нижняя шторка закрывает нижнее стекло кабины экипажа.
Центральная шторка закрывает обзор пилоту через правое лобовое стекло, не
закрывая при этом обзора штурману (инструктору).
Дверные шторки для закрытия дверей (левой и правой).
Проверка работоспособности шторок, особенно верхней, производится экипа-
жем перед взлетом.

4.9.3.3. Высота открытия и закрытия шторок при обучении (проверке) устанавливает-
ся инструктором (проверяющим), а при тренировочных полетах в соответст-
вии с установленным минимумом КВС.

4.9.3.4. Закрытие и открытие шторок в соответствии с заданием на полет произво-
дится инструктором (при обучении экипажа) и штурманом по команде'КВС
Тпри'тренеровочных полетах;.

4.9.4. Особенности посадки на площадку, подобранную с воздуха во время полета
ПЕЕДУПЕЕЗЩЕНИЕ. ПОСАДКА С ПРОБЕГОМ Е4 НЕПОДГОТОВЛЕННУЮ ПЛОЩАДКУ,

ПОДОБРАННУЮ 30 ВРЕМЯ ПОЛЕТА, ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
4.9.4.1. Определяя возможность взлета или посадки на выбранную площадку, экипаж

должен грамотно оценить обстановку и принять правильное решение о воз-
можности их выполнения, исходя из конкретных условий местности, разме-
ров и состояния поверхности площадки, высоты над уровнем моря, характе-
ра препятствий в полосе взлета и посадки, направления, скорости ветра
и посадочной массы вертолета.
Перед приземлением удерживать вертолет во взвешенном состоянии и дейст-
вовать в соответствии с подпунктом 4а.II.3.3. и 4а.II.3^4.

4.9.5. Особенности полетов с открытой дверью кабины экипажа
4.9.5.1. При невозможности удаления со стекол льда, снега и др., а так же при темпе-

ратуре наружного воздуха 25 С и выше в условиях высокой влажности *80# и
более) разрешается выполнять полеты без скольжения с открытой дверью
кабины экипажа:
- на висении и скоростях полета до 50 км/ч разрешается сдвигать двери до
их полного открытия;

- на скоростях полета в интервале (50...200) км/ч разрешается сдвиг одной
двери Тлевой или правой) не более 10 см;

При полетах со скоростями свыше 200 км/ч двери должны быть закрыты и засбик-
сированы замками.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПЕРЕД ОТКРЫТИЕМ ДВЕРИ ПРОВЕРИТЬ НАДЕШОСТЬ КРЕПЛЕНИЯ ЛИЧНОГО

СНАРЯЖЕНИЯ, ШТУРМАНСКОГО ИНСТРУМЕНТА И ПОЛЕТНОЙ ДОКУМЕНТАЦИИ.
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4.9.6. Особенности пилотирования в турбулентной атмосфере

4.9.6.1. В условиях сильной турбулентности ("болтанки") скорость по прибору изменяет-
ся в пределах (30...40) км/ч, показания вариометра неустойчивы, курс изменя-
ется в пределах - 5° и более, вертикальные броски достигают (30...50) м.
Перегрузки ощутимо возрастают, пилотирование вертолета усложняется.
При этом пилоту не допускать резких эволюции вертолета, разворота выполнять
о креном не более 15°. Скорости полета должна быть не менее 80 км/ч.
Не следует стремиться к точному выдерживанию исходного режима по высоте и
скорости, пилотирование выполнять по показаниям авиагоризонта.

4.9.6.2. При попадании в эти условия рекомендуется выйти из зоны сильной болтании.

4.9.6.3. Во избежание выхода за допустимые пределы максимальные скорости полета по
высотам рекомендуется уменьшать на (15...20) км/ч.
В полете по маршруту на высотах более 2000 м при полетной массе ниже макси-
мальной и на высотах более 500 м при максимальной полетной массе крейсерские
скорости полета равны максимальным и, соответственно, должны быть уменьше-
ны на (15...20) км/ч. Набор высоты и снижение целесообразно выполнять на
наивыгоднейшей скорости (см. раздел 7).

4.9.6 Дек 1/92
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4.10. П о л е т ы с п р и м е н е н и е м а в т о п и л о т а

4.10.1. Пилотирование вертолета с применением автопилота

4.10.1.1. Пилотирование вертолета с включенный АД является основным видом полетов.
Автопилот включается перед взлетом ж выключается после посадки. При этом
необходимо учитывать, что автоматизированные режимы контура ВЕРТОЛЕТ-
АВТОШИОТ производятся только при постоянном участии пилота в контуре
управления, так как автопилот использует только 20# от общего хода управ-
ления.

4.10.1.2. Перед взлетом:

- на верхнем пульте проверить включение АЗС АЛ;

- на ЦПУ включить переключатели КУРС, КРЕН, ТАНГАЖ; при этом загораются
лампы сигнализации КУРС, КРЕН, ТАНГАЖ;

- убедиться, что переключатель МАРШРУТ на рычаге ОШ находится в положении
нейтрально.

П р и м е ч а н и е : I. Включение и выключение подрежимов автопилота
на ЦПУ выполняются ХВС или по его команде
штурманом.

2. Штурману периодически контролировать светосяг-
нализаторы на ЦПУ, при появлении мигания
сигналов докладывать КВС.

4.10.1.3. Для изменения скорости полета необходимо:
Ручкой ПДУ создать угол тангажа, соответствующий новой скорости,
нажать и отпустить кнопку ТРИГГЕР.
Для изменения высоты в пределах 100 м при включенном режиме стабилиза-
ции высоты нажать на гашетку стопора рычага ОШ и, удерживая ее, сменить
высоту. После занятия новой высоты отпустить гашетку, кратковременно
нажать кнопку триммера и кнопку согласования индикации;

Для изменения высоты более 100 м отключить на ЦПУ подрежим стабилизации
высоты, установив переключатель Н^ - Н_

в
 в нейтральное положение и

после занятия заданной высоты включить подрежим Ш
б
 или Н

р в
) в

согласовать индикацию д Н в / Л ^ (стрелка 8 и 10 Ш Ш ) нажатием табло-
табло-кнопки СОГЛАСОВАНИЕ ИНДИКАЦИИ на приборной доске;
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4.10.1.4. Режим МАРШРУТ возможно использовать для стабилизации высоты висения над
водной поверхностью, когда необходимо удерживать место висения над под-

вижным объектом (выполнение поисково-спасательных работ и др.), а исполь-

зование режима ВИСЙШЕ невозможно.

Для обеспечения автоматической стабилизации высоты необходимо включить на

ЦПУ каналы КУРС, КРЕН, ТАНГАЖ и Н^
в
 и после этого включить режим МАРШРУТ,

переключателем на рычаге ОШ.

П р и м е ч а н и е . На ЦПУ установлена рядом с переключателями включения
подрежимов дампы-сигнализаторы состояния работы
ПКВ-252, которые при нормальной работе горят зеленым
светом, а пои отказах подрежимов соответствующие лам--
пы мигают. Для привлечения внимания пилота на прибор-
ной доске, над прибором УСВИ-400, установлено табло
, которое срабатывает при мигания любой из ламп на ЦПУ.ПРОВЕРЬ

ЦПУ

4.10.1.5. Режим СТАБИЛИЗАЦИЯ ВИСЕНИЯ используется при выполнении зависания над вод-
ной поверхностью и сушей по ДИСС-РВ.
Для выполнения висения необходимо:
- включить (проверить включение) переключателей КУРС, КРЕН, ТАНГАЖ на
ЫДУ, ггш этом горят лампы сигнализации КУРС, КШН, ТАНГАЖ;

- зависание зыполнять на заданной высоте (10...200) м по 7МС, проверить
отсутствие смещения и включить режим ВИСЕНИЕ нажатием кнопки ЩСЕНИЕ
на ручке ППУ;

- убедиться, что горит табло ЗИСЕНИЕ, стрелка 'ЗЛУ на ПНП заняла вертикаль-
ное положение, а перекрестие, образованное стрелками 6 и 4, находится
в центре;

- при уходе стрелок б и 4 от центральной метки, небольшим движением руч-
ки ППУ и педалей совместить центр перекрестия со стрелками и нажать
кнопку ТРИШЕР.

В дальнейшем автопилот обеспечит выдерживание заданного режима. Пилотируя
совместно с автопилотом не допускать отклонения стрелок 6 и 4 более чем
на одно деление.
При быстром уходе планок или значительном (далее-2-й точки) отклонении
от центра прибора необходимо отклонением ручки ППУ остановить дальнейший
уход планок, стримшровать вертолет и дважды нажать кнопку ШСЕНИЕ (вык-
лючить и включить), при необходимости повторить триммирование.
Для измерения заданной высоты зисения, рычагом ОШ, при нажатой гашетке,
плавными движениями установить заданную высоту висения и отпустить гашетку.
По отклонениям планки высотного канала на Ш - 4 контролировать работу авто-
матики. При выходе планки на упор соответствующими движениями органов
управления установить планку в нейтральное положение и кратковременно
нажать кнопку автотриммирования.

4.10.1.6.- Контроль режима полета вести по информации ПКП, ПНП и других пилотажно-
навигационных приборов. Направление движения стрелок приборов ПКП и ПНП
показано на рис. 4.10.1 и 4.10.2.

4.10.2 Дек 1/9~2~
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ПРИМЕНЕНИЕ НА РАЗЛИЧНЫХ ВИНАХ РАБОТ И В РАЗЛИЧНЫХ
УСЛОВИЯХ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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4а.I . П о л е т ы н а п р е д е л ь н о м а л о й в ы с о т е

4а.1.1. Общие указания. Особенности полета на

4а.1.1.1. Полеты на ПМВ над ровной поверхность» выполняются на высоте не менее
10 м, а над пересеченной местностью - не менее 20 м я требуют от экипажа
повышенного внимания я осмотрительности, а также четкой согласованности
в работе всех членов экипажа.
На истинных высотах до 20 м над рельефом местности рекомендуются углы
крена по величине численно равные высоте полета (то есть на высоте
15 м - крен 15°, на высоте 20 м - крен 20° и т.д.).
Величина крена на развороте не должна превышать ограничений, указанных в
подразделе 4.12.

4а.1.1.2. При полетах на этих высотах следует учитывать следующее:

- близость земли и препятствий на ней требуют постоянного контроля за
выоотой полета • пролетаемой местностью;

- быстрое прохождение наземных ориентиров, сравнительно ограниченный
обзор, малое располагаемо» время для принятия решения о выполнении ма-
невра при неожиданном появлении препятствий;

- необходимость использования для ориентировки на местности я в пространст-
ве приборной и визуальной информации требует четкого распределения вни-
мания между приборами в кабине и наземными объектами;

- усиление воздействия таких факторов, как турбулентность атмосферы и
возможность встречи с птицами.

Непосредственная близость земли и препятствий на ней, повышенная бол-
танка в полетах требуют большего напряжения, чем при полетах на малых
и средних высотах.

4а.1.1.3. Вертолетовождение характеризуется сложностью ведения визуальной ориенти-
ровки и повышенной трудностью в определении навигационных элементов
полета.
Ошибки в определения навигационных элементов связаны с ограниченным
обзором местности и искажением видимых форм и размеров ориентиров. Даже
близко расположенные ориентиры видны в перспективе, а не в плане, как
на средних высотах. Из-за малой дальности обнаружения и большой угловой
скорости перемещения сокращается время обнаружения, наблюдения и опозна-
вания ориентиров. При полетах над акваториями с гладкой поверхностью
отмечается неустойчивая работа ДИСС, что вносит значительные ошибки в
счисление координат местоположения вертолета.

Наиболее благоприятные условия для визуальной ориентировка имеет
местность, на которой ориентиры располагаются на линия пути или в сторо-
не от нее на удалении не более (0,5...!) км.

Дек 1/92 4а.1.1.
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4аЛ.1.4. Дня вертолета Ка-32А средние дальности обнаружения я опознавания ориентиров
с высоты полета (30...50) м при скоростях (120...250) км/ч по прибору характе-
ризуются следующими величинами:
- крупные населенные пункты обнаруживаются на удаление (в...10) км при види-
мооти на горизонте дыма, труб, куполов, высоких строений;

- средине населенные пункты обнаруживаются на удалении (2...4) км, опознаются

на удалении (1...3) км;

- мелкие населенные пункты обнаруживаются на открыто* мэстности на удалении
(1...2) км, опознаются при продето над ними;

- озера диаметром (1...2) км и более обнаруживаются в пределах прямой ВИДИМОС-

ТИ, а ЗИМОЙ практически не опознаются, так как по своему виду похожи на
покрытые снегом поля;

- реки, шоссейные и железные дороги обнаруживаются при полете над ними как
зимой так и летом;

- мачты линий электропередач обнаруживаются на удалении менее I км, провода
электропередач видны дри полете над ними.

4а.1.1.5. Траектории полетов при выполнении различных заданий следует выбирать таким
образом, чтобы избегать по возможности опасные зоны.

П р и м е ч а н и е . Опасные зоны высоты и скорости ( V = 50 км/ч на Н=Ю...
1.50 м над рельефом) определены и-з условий обеспечения
безопасной посадки при отказе в полете одного из
двигателей и полеты в них допускаются только для выпол-
нения спецзаданий.

4а.1.2. Подготовка к полету

4а.1.2.1. Маршрут погета необходимо выбрать в стороне от населенных пунктов, промыш-
ленных и сельскохозяйственных предприятий (особенно животноводческих и
птицеферм), зон отдыха, мест массового скопления людей, дорог с интенсив-
ным движением.
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4а.1.3. Выполнение полета

4а.1.3.1. 3 полете должны быть выполнены операции по контролю и управлению силовой
установки, системами и оборудованием вертолета, предусмотренные разделом 3.
В случае попадания в метеоусловия, не обеспечивающие полет на ГГТВ, необхо-
димо перейти на высоту не ниже, чем рассчитанная перед полетом безопасная
высота, для чэго на барометрических высотомерах выставить максимальное дав-
ление на маршруте, полученное на метеостанции перед полетом.

4а.1.3.2. Показания барометрических высотомеров не дают истинного расстояния вертолета
до земли. Высоту над землей выдерживать визуально с контролем по радиовысото-
меру. Необходимо учитывать, что при полетах над лесом радиовысотомер показы-
вает расстояние до земли, не учитывая высоты деревьев. Поэтому в его показа-
ния необходимо вносить поправку на высоту деревьев.

4а.1.3.3. На показания магнитных компасов значительно влияют магнитные аномалии, В зоне
магнитных аномалий применять курсовые приборы в режиме ГПК. Для контроля пути
более тщательно вести визуальную ориентировку, используя характерные ориенти-
ры с достаточными вертикальными размерами. Если позволяет дальность, исполь-
зоЕать работу приводных радиостанций и радиопеленгаторов.

4а.1.3.4. При полетах над сильно пересеченной местностью экипаж должен внимательно
следить за препятствиями по линии полета и своевременно обходить их.
Препятствия по линии полета обходить, применяя вертикальный или горизонталь-
ный маневр в зависимости от характера препятствий, рельефа местности и ме-
теусловий.

Населенные пункты,, промышленные и сельскохозяйственные .предприятия (особен-
но животноводческие и .птицефермы), места массового скопления людей, зоны
отдыха обходить, как правило, применяя горизонтальный маневр. При выполнении
разворотов особое внимание уделять наблюдению за воздушным пространством и
наземными препятствиями в направлении разворота. В процессе разворота выдер-
живать заданную высоту над рельефом местности, не допуская снижения верто-
лета.

Вертикальный маневр выполняется своевременно переводом вертолета в набор
высоты с увеличением режима работы двигателей вплоть до взлетного. После
набора безопасной над препятствием высоты перевести вертолет в горизонталь-
ный полет. После пролета препятствия снизиться на высоту согласно полетному
заданию.

4а.1.3.5. При полетах над однообразной местностью (водная поверхность, тундра,
пустыня, степь и т.д.) возникает повышенная утомляемость, что приводит к
ошибкам в визуальном определении высоты. Во избежание сильного утомления
глаз в солнечную погоду над местностью со снежным покровом и над водной
поверхностью необходимо использовать в полете солнцезащитные щитки или наде-
вать защитные очки.
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4а.2. П о л е т ы с г р у з о м н а в н е ш н е й п о д в е с к е
4а.2.1. О б щ и е у к а з а н и я

4а.2.1.1. Груз транспортируется на внешней подвеске в тех случаях, когда его нельзя
разместить по каким-либо причинам в транспортной кабине, а также когда
посадка вертолета на месте загрузки или разгрузки невозможна.
Полеты с грузом на внешней подвеске являются наиболее сложными и требуют
от экипажа достаточной тренировки и специальной подготовки к полету.
Успешное выполнение этих полетов в значительной степени зависит от четкого
взаимодействия экипажа с наземным персоналом и руководителем полетов на
площадке, который назначается при необходимости.
Безопасность выполнения полетов в случае отказа одного двигателя при
транспортировке груза на внешней подвеске может быть обеспечена, если полет-
ная масса вертолета после сброса груза не превосходит величины, опреде-
ленной по номограммам на рис. 7.3;33...7.3.40.

Полетную массу вертолета без груза рекомендуется определять исходя из
условий работы на площадке: ее размеров и наличия препятствий, ее высоты
расположения над уровнем моря и температуры наружного воздуха, а также
имеющейся длины троса.

4а.2.1.2. Перед полетом экипажу необходимо:
- уточнить массу и конфигурацию груза, определить необходимую длину грузового
троса внешней подвески*(кабель-троса, при установке нижнего замка ВТ-ДГ 6);

- оценить метеоусловия в районе работ, уточнить расчет полета в соответ-
ствии с заданием, порядок и последовательность доставки грузов;-

- проверить расчет взлетной и полетной массы вертолета и запас топлива;
- иметь четкое представление о площадке (размерах, препятствиях, обору-
довании) ;

- проверить работоспособность системы внешней подвески;
- получить информацию о результатах проверки знаний членов наземной бригады
и правильности подготовки груза к транспортировке.

КВС должен быть подготовлен к выполнению взлетов и висению вне зоны влияния
"воздушной подушки" с максимально допустимой взлетной массой вертолета.

4а.2.1.3. Грузы, подлежащие транспортировке на внешней подвеске, должны быть осмот-
рены и подготовлены: на грузе должны быть указаны его масса и положение
центра масс, узлы соединения с внешней подвеской должны быть маркированы.
На грузе должно быть заземление. Грузы, не имеющие специальных узлов
подцепки (трубы и др), когда для их перевозки используются строповые кольца
или другие устройства, закрепляемые трением, должны иметь дополнительную
контровку, исключающую скольжение вдоль груза.

4а.2.1.4. Площадки в местах подцепки (отцепки) грузов должны быть подготовлены:
удалены мелкие незакрепленные предметы, пыльную площадку следует полить
водой, а свеневыпавший снег укатать. Если площадки не могут быть заранее
подготовлены, перед началом подцепки (отцепки) грузов, необходимо завис-
нуть над площадкой и раздуть пыль или снег струей воздуха от НВ. Маневр
на подцепку (отцепку) груза выполнять лдиь после того, как площадка
будет хорошо просматриваться с висения.™*'

ж) Далее по тексту - "грузовой трос"
хх) Длина грузовых тросов внешней подвески должна обеспечивать висение вне зоны

интенсивного пылевого вихря.
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Наземный персонал на грузовой площадке выполняет свои обязанности в соответст-
вии с существующими нормативяшш документами, регламентирующими перевозку
грузов на внешней подвеске с вертолетами.

4а.2.1.5. Необходимая длина грузовых тросов в каждом конкретном случав выбирается, ис-
ходя из формы, размеров и состоянии поверхности площадки, расположения препят-
ствий в зоне взлета (посадки), а также конфигурации груза и может быть выбра-
на в пределах (10...40) м.

КВС ведет контроль за положением троса по прибору Ш Ш . Ддя обеспечения контро-
ля Ш и бортоператором расстояния от груза на внешней подвеске до земли в
нижней точке груза крепится фал длиной 3 м с грузом (1...2) кг с красным флаж-
ком на его нижнем конце.

Контроль за массой груза (измерением усилий на буксировочный трос) КВС ведет
по тягомеру.

Длинномерные грузы (трубы, опоры ЛЭП и т.п.) транспортируются на внешней

подвеске как в горизонтальном так и вертикальном положениях. Транспортировка

в горизонтальном положении обеспечивает более простое выполнение подъема и

укладки длинномерного груза, но может привести к более интенсивной его рас-

качке в полете по сравнению с транспортировкой в вертикальном положении.

При транспортировке грузов в горизонтальном положении фалы для контроля

расстояния от груза до земли крепить на обоих концах груза.

4а.2.1.&. Полеты с грузом на внешней подвеске должны выполняться на высоте не ниже

150 м с обязательным обходом населенных пунктов. При наличии грузов различной
массы целесообразно транспортировать вначале более легкие, а затем (по мере
расхода топлива) - более тяжелые.

При транспортировке груза на внешней подвеске перевозка людей в транспорт-

ной кабине ЗАПРЩАЕТСЯ, за исключением лиц, сопровождающих груз.

Максимально допустимая скорость при транспортировке грузов различной конфи-

гурации и массы ограничивается поведением этих грузов, текущим значением

Утохдоп (п/п 2,5.4.1) и ни при каких условиях не должна превышать

190 км/ч.

Углы крена при транспортировке грузов на внешней подвеске не должны пре-
вышать 20°.

4В.2.2.
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При полетах с грузом на внешней подвеске, особенно с имеющим металлическую
конструкцию (или крупногабаритную):

- возможны неправильные показания радиовысотомера. Высоту определять по
барометрическому высотомеру и визуально. Расстояние от груза до замли при
подъеме и укладке определять по информации РП и оператора;

- возможны ошибки в показаниях радиокомпаса и магнитного круса на ПНП.
На маршруте курсовую систему необходимо использовать в режиме ГПК.

4а.2.1.7. При использовании дополнительной оснастки для соединения груза со штатной
подвеской убедиться в выполнении технических требований, определяемых
существующими нормативными документами.

Перед вылетом на задание экипаж должен получить информацию о готовности
наземного персонала на площадке и готовности груза к транспортировке.

4а.2.2. Особенности полетов ночью

4а.2,2.1. Действия экипажа при транспортировке грузов на внешней подвеске ночью, а
также порядок подцепки и отцепки груза, такие же как и днем. Транспортиро-
вать ночью разрешается те грузы, поведение которых проверено при их тран-
спортировке днем.

4а.2.2.2. Перед полетом проверить регулировку• и работоспособность фары подсвета
груза.

4а.2.2.3. Разгон и набор высоты выполнять плавно, без значительного изменения танга-
жа вертолета, с включенной посадочной фарой. На высоте 100 м выключить
посадочную фару и перейти к пилотированию по приборам. В полете фара под-
света должна быть направлена на груз. Для контроля за поведением груза
включить фару.

4а,2.2.4. Снижение вертолета к месту доставки груза выполнять с вертикальной ско-
ростью до 2 м/с. Включать фары на Н - 120 м перед началом торможения.

4а.2.2.5. Опускание и отцепку груза выполнять с включенными фарами, действия экипа-
жа при этом такие же, как и при полетах днем.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. I. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВЫПОЛНЯТЬ ПОЛЕТЫ С ГРУЗОМ НА ВНЕШНЕЙ
ПОДВЕСКЕ БЕЗ РУКОВОДИТЕЛЯ ПОЛЕТОВ НА ПЛОЩАДКАХ ПОДЦЕПКИ
И ОТЦЕПКИ, ТАК КАК НОЧЬЮ ВОЗРАСТАЮТ ОШИБКИ ЭКИПАЖ В
ОПРЕДЕЛЕНИИ РАССТОЯНИЯ, ОСОБЕННО ВЫСОТЫ ГРУЗА НАД
ПЛОЩАДКОЙ.

2. УГЛЫ КРЕНА ПРИ ТРАНСПОРТИРОВКЕ ГРУЗОВ НА ВНЕШНЕЙ
ПОДВЕСКЕ НЕ ДОЛЖНЫ ПРЕВЫШАТЬ 15°.
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4а.2.3. Подцепка груэа
4а.2.3.1. В зависимости от условий подцепку груза можно производить как на режиме ви-

сения так и к приземлившемуся вертолету.
При наличии условий для приземления вертолета полет за грузом выполняется
с внешней подвеской в походном положении, при подцепке груза на режиме висе-
нжя - в рабочем положении.
При пЪяете учитывать состояние поверхности грунта (пыль, снег), заход на
подцепку выполнять только после того, как груз будет хорошо просматриваться.
Подцепка груза производится наземным персоналом непосредственно к скобе
(замку) грузового троса или к универсальной подвеске»

4а.2.3.2. Для подцепки груза к приземлившемуся вертолету необходимо:

(а) Посадку вертолета произвести с правой стороны от груза так, чтобы груз
находился в поле зрения пилота и обеспечивалась возможность подцепки груэа.

П р и м е ч а н и е . Выключение двигателей, в зависимости от обстановки,

производить решением КВС или по указанию РП.

(б) Проверить, что масса груза, указанная на нем, не превышает максимально
допустимую массу, указанную на скобе грузового троса (замка ВТ-ДГ 6

а также не превышает массы груза, определенной при расчете взлет-
ной массы вертолета;

(в) Наземному персоналу соединить (замок) скобу грузового троса с универ-
сальной подвеской (при ее применении) и произвести подцепку груза;

(г) Экипажу проверить подцепку груза.

1МЯШПЕЗДЕНИЕ. ПРИ УСТАНОВЛЕННОМ НА ВЕРТОЛЕТЕ УСТРОЙСТВЕ ВНЕШНЕЙ ПОДВЕСКИ,
ЗАКАНЧИВАЮЩЕМСЯ ВЕРХНИМ ЗАМКОМ ВТ-ДГ6, РУЛЕНИЕ (БУКСИРОВКА)
ВЕРТОЛЕТА ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
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4а.2.3.3. Для подцепки груза на висении необходимо:

- выполнить заход на груз;

- зависнуть над грузом (по команде с земли или визуально) на высоте,«*ре-
вышающей длину подвески на (2...3) м, затем снизить вертолет до касания
грузовым тросом площадки, с целью снятия статического электричества и
обеспечения подцепки груза;

- сместить вертолет вправо от груза, чтобы груз находился в поле зрения
пилота (для обеспечения безопасности при подцепке) и дать команду
наземному персоналу на подцепку груза;

- Б/М (Б/0) через люк внешней подвески корректировать перемещение вертолета
путем подачи коротких команд по СПУ, в которых кроме направления указывать
ориентировочно расстояние и высоту (ВПРАВО - 1 м , ВНИЗ - 0,5 м,
ВПЕРЕД - I м и т.п.);

- наземному персоналу произвести подцепку груза и дать команду экипажу о
готовности груза к подъему.

4а.2.4. Выполнение полета

4а.2.4.1. После подцепки груза выполнять зависание над грузом (по команде с земли
.или,ориентируясь, по информации от зеркала внешнего вида, наземным ориенти-
рам, корабельным надстройкам), произвести предварительный натяг троса до
величины (200...600) кгс по тягомеру, убедиться в правильности закрепления
скоб по сигналам с площадки, проверить точность висения над грузом по
показаниям прибора ПШ1, не допуская отклонения стрелок от нейтрального поло-
жения.

Плавным увеличением общего шага отделить груз на высоту (2...3) м, контро-
лируя массу и положение груза по тягомеру г. ПНП.

П р и м е ч а н и е . При подъеме крупногабаритных грузов показания тягомера

превышают истинную массу груза вследствие влияния
воздушного потока от несущих винтов.

Б/М (Б/0) после отрыва груза от площадки и в полете вести наблюдение через
люк внешней подвески за грузом и регулярно докладывать КВС о его поведении.

При возникновении на висении раскачки груза удерживать вертолет на месте
без смещения и изменения высоты, дождаться успокоения груза и при подходе
стрелок прибора ПНП к нулевому положению нажать кнопку ТРИММЕР и продолжать
висение, выдерживая стрелки прибора в центре.
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4а.2.4.2. Убедиться в наличии запаса мощности двигателей и нормальном поведении груза
при висевши на высоте, обеспечивающей положение груза на (5...7) м выше пре-
пятствий в полосе разгона, после чего перевести вертолет в разгон до необхо-
димой скорости полета с плавным набором высоты.
Если разгон выполняется со снижением, то до скорости 50 км/ч следует удержи-
вать пологую траекторию полета, не допуская V у более 3 м/с.
Переключатель ПОЛЕТ-ВИСЕНИЕ установить в положение ПОЛЕТ. Положение троса конт-
ролировать по Ш П . Не допускать отклонение стрелок 4, 6 ПВП более второго деле-
ния.
Во избежание раскачки груза разгон, торможение и развороты выполнять плавно,
не допуская грубых и некоординированных движений органами управления.

Раскачка груза в полете определяется по отклонению стрелок прибора Ш Ш , пока-
заниям тягомера, появлению переменных нагрузок на органы управления и нарас-
танию вибраций вертолета.
При возникновении в полете раскачки груза необходимо:

- плавно уменьшить скорость до (100...140) км/ч;
- после прекращения раскачки установить заданный режим полета.

Скорость полета при транспортировке груза выбирается из условий нормального по-
ведения груза (отсутствие колебаний вертолета и переменных нагрузок на органы
управления, отсутствия касания грузовым тросом ограничительного кольца), но
во всех случаях не должна превышать установленных ограничений.

4а.2.4.3. Снижение до начала торможения выполнять, не превышая ограничений по вертикаль-
ной и приборной скоростям, установленным в разделе 2.
На снижении по крутой глиссаде, особенно в условиях высоких температур и
влажности наружного воздуха, при максимальной полетной массе,при торможении
особое внимание уделять заблаговременному уменьшению V у, чтобы ее величина
не более 3 м/с была установлена до V пр не менее 60 км/ч при работе двигате-
лей на режиме менее взлетного ( Л нв = 89...91%).

ВНИМАНИЕ. Если двигатели вышли на взлетный режим(/? нв ̂ 88$), а вертикальная
скорость составляет более 3 м/с на У пр = 60 км/ч, следует пере-
вести вертолет в разгон. При возникновении опасности касания грузом
поверхности земли произвести сброс (отцеп) груза с внешней под-
вески.

4а.2.4.4. Зависание выполнять на такой высоте, чтобы груз находился над площадкой на
высоте (2...3) м. Перед зависанием переключатель ПОЛЕТ-ВИСЕНИЕ установить в
положение ВИСЕНИЕ.

После зависания проверить поведение груза по прибору Ш Ш . Если груз раскачал-
ся, то перед опусканием успокоить его.

Б/М (Б/0) вести визуальный контроль за высотой и поведением груза через люк
внешней подвески и докладывать КВС.

Опускание груза производить плавным уменьшением общего шага так, чтобы сни-
жение происходило строго вертикально со скоростью не более 0,5 м/с.
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4а.2.5. Отцепка груза

4а.2.5.1. Отцепка груза может производиться наземным персоналом, экипажем и автомати-
чески с помощью механического замка.
Отцепка груза наземным персоналом производится при отсутствии электрического
или механического замка в нижней точке средств подцепки и выполняется как от
приземлившегося вертолета,так и на режиме висения*

4а.2.5.2. Для отцепки груза наземным персоналом необходимо:
- КВС после касания грузом земли (по сигналам наземного персонала или

Б/Л (Б/0) уменьшить высоту на (2...3) м для создания слабины троса,
сместиться Еправо от груза, чтобы груз находился в поле зрения КВС, выпол-
нить посадку, а пря невозможной посадке выполнить зависание и дать команду
на отцепку груза;

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ДЛЯ ПРЕДОХРАНЕНА НАЗЕМНОГО ПЕРСОНАЛА ОТ РАЗРЯДОВ СТАТИЧЕС-

КОГО ЭЛЕКТРИЧЕСТВА, ПЕРЕД ОТЦЕПКЕ ГРУЗА НА ВИСЕШИ, ЗАЗЕМ-

. и Ю Л УСТРОЛСТЗОП СНЯТЬ С ПОДВЕСКИ СТАТИЧЕСКОЕ ЭЛЕКТРИЧЕСТВО.

- назег'но
г1
у персонал:;, после получения коганды от экипажа на отцепку груза

я снятия с подвески статического электричества, открыть скобу на замке
грузоЕого троса л-лн универсальной подвеске поворотом рычага, на оси кото-
рого закреплена защелка, находящаяся в зацеплении с зубом скобы, отцепить
груз я дать сигнал экипажу об отцепке груза.

4а.2.5.3. Для отцепки груза экипажем при наличия нижнего электрозагка КЗС необходимо:
- поспе касания земли грузом (по сигналам наземного персонала или

Б/Л (Е/0) уменьиить высоту на (2...3) г для создания слабины троса
сместиться на (2. .3) м Еправо;

- начать на газетку отцепа груза на ручке 1П7;
- проконтролировать отцепку по загорание та*чс ОТЦЕП 1РУЗА .

4а.2.5.4. Для отцепки груза с помощью геханическсго за-'ка Г.ВС необходимо:
- зависнуть с грузе" над выбранны* местом;
- опустить груз на площадку и снизиться для создания -т.абины троса. Груз

отцепится азтс •РТ:!"ЗГ
"Н;

- гтротснтроллрсзтгь ттц^п:":1 г ^ за визул^но.
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4а.2.5.5. После выполнения задание и возвращения на базу с выпущенным грузовым тро-
оои, он отцепляется Б/й (Б/0) после посадки вертолета.

При посадке о выпущенным грузовым тросом необходимо:
- КВС зависнуть над площадкой приземления на высоте, превышающе* длину

подвески, затем снизиться до высоты (5...10)м;
- КВС сместить вертолет в сторону (по возможности) на длину грузового троса ;
- после посадки произвести отцепку грузового троса от замка, собрать
его и универсальную подвеску в бухту и уложить в транспортной кабин».

4а.2.8
 Д е к 1 / 9 2



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

4а.3. О с о б е н н о с т и т р а н с п о р т и р о в к и г р у з о в н а
в н е ш н е й п о д в е с к е н а с у д а в м о р е

4а.3.1. Общие указания
4а.3.1.1.Транспортировку грузов на внешней подвеске для передачи их на режиме висения

на суда в море производить в соответствии с подразделом 4а.2 с учетом
особенностей, изложенных в данном подразделе.
Передачу(прием) грузов на суда разрешается производить днем и ночью экипажами»
имеющими опыт полетов с грузом на внешней подвеске и укладки их на малоразмер-
ные- площадки, проконтролированными в выполнении этих полетов на суда, при
следующих ограничениях:
а) Максимальная скорость ветра (результирующего воздушного потока над судном):

- встречного - 20 м/с
- бокового и попутного не допускается.

б) Предельные значения вертикальной скорости перемещения площадки (эти значе-
ния экипаж получает от И1 на судне):
- при передаче разрядных грузов - не более 0,2 м/с
- при передаче грузов, допускающих
ударные нагрузки - не более I м/с

Грузы, подлежащие транспортировке, должны быть предварительно взвешены и
иметь обозначения массы и центра массы.
Оптимальная длина грузового троса (не считав длины паука) составляет
(Ю...20)м. В зависимости от высоты надстроек на судне и конфигурации груза
она может быть увеличена.

4а.3.1.2.Передача (прием.) -грузов на суда выполняется после подготовки их к грузовым
операциям' в соответствии с инструкцией по производству полетов с- судна.
Основанием готовности судна к приему груза для экипажа является разрешение
на прием вертолета и разрешение Н1 на судне на прием груза.
Транспортировка и передача грузов на неподготовленные суда запрещается.
При перевозке грузов на внешней подвеске с судна на судно, взаимное располо-
жение судов, их ход и курс должны быть такими, чтобы результирующий поток
над палубой был в пределах (30...50)° правого борта, при укладке груза на
кормовую часть судна.

4а.3.1.3.Перед полетом экипажу необходимо:
- иметь четкое представление о размерах к архитектуре судна, размерах площа-

док и светотехническом оборудовании. При недостаточных данных выполнить
облет судна;

- уточнить массу и конфигурацию груза, определить необходимую длину грузо-
вого троса. Транспортировку начинать с груза более легкого и мень-
шего по габаритам;

- оценить гидрометеоусловия в районе судна, уточнить, расчет полета в соот-
ветствии с задачей, порядок и последовательность доставки грузов на судно,
проверить расчет полетной массы и запас топлива.

Дек 1/92 4а.3.1



Ка-32А

4а.3.2. Выполнение полета

4а.3.2.1. Вывод вертолета в район раоположешя судов осуществляется с помощь» средств
навигация вертолета в комплексе с РТС судна.
Выход и обнаружение судна производить визуально или по радиокомпасу на
ПРС судна.
Дальность контролировать по командам Н1 судна.
При наличии на борту вертолета координат местонахождения судна, выход осу-
ществлять с помощью бортовых средств вертолетовождения.

4а.3.2.2. Выход на прямую при заходе на судно для передачи (приема) грузе
выполнять на Н = 150 м (ночью - 200 м) и \Гпр = (120...140) км/ч,
Уу = (2...3) м/с.

Гашение скорости и снижение выполнять с таким расчетом, чтобв на удалении
(40...50) м от судна скорость вертолета была равна скорости судна или на
(5...10) км/ч больше, а высота полета обеспечивала превышение груза над
препятствиями в секторе подхода на (5...10) м. На этой высоте выполнить
подлет к судну.
Для улучшения обзора открыть левую дверь. Штурману следить за расстоянием
до надстроек с правого борта и докладывать КВС. Бортмеханику (бортоператору)

при подлете к судну следить за поведением груза, не допуская опас-
ного сближения его с элементами конструкции судне, определять расстояние от
груза до судна по высоте и направлению, следить за сигналами такелажника на.
палубе и докладывать КВС о потребном перемещении вертолета.

4а.3.2.3. Заход и зависание над судном для передачи (приема) груза, выполнить против
ветра слева под углом не более 30°.
Направление ветра относительно судна должно быть:
- для судов с площадками в носовой части в секторе (90...180)° левого борта;
- для судов с площадками в кормовой части в секторе (О...9О)

0
 правого борта.

4а.3.2.4. Подход к площадке выполнять одним из следующих ьетодов:
- при приближении к площадке скорость полета уменьшить с таким расчетом,

чтобы к моменту нахождения вертолета над судовой площадкой скорости вер-
толета над судовой площадкой скорости вертолета и судна были равны;

- полетом на курсе, параллельном курсу судна, зависнуть на удалении от
него справе (20...30) м, затем плавным смещением в сторону судна, не
допуская раскачки груза, выполнить подход и зависание над площадкой
судна.

В процессе захода на палубу следить за дымовым шлейфом судна. При попада-
нии в него возникает иллюзия смещения вертолета. Наличие дымового шлейфе
над площадкой может привести к снижению мощности силовой установки вер-
толета.
При скорости ветра менее 5 м/с дать команду задать судну ход до 10 узлов
с курсом, меньшим метеорологического направления ветра на (20...30)° для
исключения прохождения дыма, выходящего из дымовых труб судна, над площад-
кой для укладки груза.
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П р и м е ч а н и е . Определение положения вертолета относительно точки зэви-
сания перед укладкой груза на площадку судна осуществлять:
- по направлению и удалению визуально и командам

бортаператора;
- по высоте относительно борта судна по командам Ш,

показаниям ЕВ и докладам бортоператора.
4а.3.2.5. После зависания над площадкой судна плавно опустить груз до касания площадки

с последующим снижением для отцепки груза такелажниками.
П р и м е ч а н и е . При передаче груза на судно такелажник подает экипажу

вертолета команды (сигналы), в соответствии с пунктом
4а.3.4.

При выполнении работ в условиях качки судна оператору информировать КВС
о начале движения площадки из крайних точек (например ПАЛУБА ШИЗ, ПАЛУБА
Ш Е Е О .
При незначительных удалениях до судна (менее 4 км) полет на судно может
выполняться по прямой на высоте, обеспечивающей безопасный пролет над
препятствиями, в соответствии с инструкцией по производству полетов в дан-
ном районе, при расположение судна должно быть таким, чтобы обеспечивался
заход и зависание против ветра.

4а.3.2.6. Порядок выполнения полетов ночью такой же как и днем с учетом следующих
особенностей:
- в процессе контрольного висения дать команду членам экипажа проверить

регулировку фар;
- при заходе на судно на высоте (60...50) м дать команду "Включить фары";
- при передаче груза использовать все фары, кроме посадочной, которую напра -

вить для освещения места висения;
- поисковую фэру направить на ближайшие, видимые пилоту надстройки и антен-

ны судна.
Для визуального обнаружения судна ночью, особенно в условиях пониженной
видимости, применение поисковых фар нецелесообразно из-за создания ими
светового экрана. Перед зависанием применять фары возможно с высоты
(80...50) м, направляя их вниз для подсветки груза с судовой плтзщадки.

4а.3.2.7. Подъем груза с площадок судов производить аналогично подъему с наземных
площадок с учетом следующих особенностей:
- в момент превышения груза над срезом борту судна с учетом высоты борта

судна относительно поверхности воды;
- подъем груза производить вертикально до превышения высоты препятствий

(на (5...7) м в направлении взлета, после чего перевести вертолет в
разгон с набором высоты;

- после выхода груза за пределы палубы переключатель прибора ПНП
установить в положение ПОЛЕТ.
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П р и м е ч а н и е . I . При подъеме груза использовать зеркало внешнего
вида, правильная регулировка которого позволяет:

- оценить взаимное расположение груза и места
укладки;

- определять ориентировочную величину и направиение
потребного перемещения вертолета;

- контролировать ход работ на палубе в момент прие-
ма груза.

2. Подъем грузов разрешается выполнять с автомобиль-
ных прицепов и кузовов грузовых автомобилей, при
этом их борта перед подъемом должны быть опущены.
Во избежание удара грузом по кабине автомобиля,
такелажники должны удерживать груз в момент его
отрыва за растяжки, закрепленные на грузе.

При зацеплении троса (груза) за надстройки судна и невозможности ликвиди-
ровать зацепление без сброса троса (груза), а также в других случаях,
угрожающих безопасности полета, по команде И1 или самостоятельно сбросить
трос (груз) с соблюдением мер безопасности, исключающих травмирование
судового, персонала.
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4а.3.3. Транспортировка грузов на внешней подвеске на суда, терпящие бедствие

4а.3.3.1. Транспортировка грузов на внешней подвеске на суда, терпящие бедствие, долж-
на выполняться экипажами, имеющими опыт проведения спасательных работ над
водной поверхностью и проконтролированными в выполнении транспортировки
грузов на внешней подвеске на суда в море.

4а.3.3.2. Транспортировку выполнять в соответствии с пунктами 4а.3.1 и 4а.3.2 с
учетом следующих особенностей:

- при заходе на зависание после гашения скорости выполнить зависание на
удалении (10...15) м от судна на высоте (35...40) м относительно палубы,
оценить превышение площадки, ее размеры, высоту препятствий (антенн,
надстроек) вблизи площадки, определить необходимую высоту висения при
передаче груза и минимально допустимую высоту при его укладке;

- при необходимости выполнить тренировочное висение над площадкой по коман-
дам бортоператора без укладки груза;

- решение о возможности и безопасности укладки груза на палубу судов,
терпящих бедствие, в каждом конкретном случае принимает КВС после выполне-
ния зависания вблизи судна;

- воздушный поток от несущих винтов на висении разворачивает и гонит по
воде малоразмерные суда, вследствие чего передачу грузов на них целесооб-
разно' производить на' малом ходу судна;

- при укладке грузов на малоразмерные площадки судов недопустимы раскачка
груза и колебание вертолета на высоте при висении над площадкой.

По докладу бортоператора о раскачке груза выполнить отход с набором высоты
в безопасную от надстроек сторону, зависнуть на удалении (10...15) м от
судна, а после успокоения груза пот торить заход на укладку.
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4а.3.4. Перечень визуальных сигналов, подаваемых такелажником при передаче грузов
с внешней подвески вертолетов на суда.

4а.3.6

п/п

10

Команда

Поднять груз или крюк

Поднять груз, крюк быстро

Опустить груз или крюк медлен-
но

Опустить груз или крюк быстро

Груз вправо

Груз влево

Груз вперед или назад

Осторожно

Остановить. Быстрая остановка

Прекращение команды

Выполнение действия

Правая рука поднята вверх, полусогнута
плечо горизонтально, предплечье в
вертикальном положении

То же и рукой (до локтя) вращать по
часовой стрелке

Правая рука находится в горизонтальном
положении ладонью вниз. Кистью руки
производить движения сверху вниз.

Правая рука находится в горизонтальном
положении ладонью вниз. Всей рукой
производить движения сверху вниз.

Правая рука в горизонтальном положении
полусогнута з локте, ладонью наружу
(назад). Рукой (до локтя) производить
движение в сторону перемещения груза

Левая рука в горизонтальном положении,
полусогнута в локте, ладонью наружу
(назад). Рукой (до локтя) производить
движение в сторону перемещения груза.

Правая рука полусогнута в локте перед
собой, ладонью в сторону движения гру-
за.
Рукой до локтя производить движение в
сторону необходимого перемещения груза

Кисти рук обращены ладонями одна к
другой на небольшом расстоянии.
Руки при этом поднять вверх.

Руки быстро поднять вверх (с наклоном
вперед), ладонью в сторону вертолета.

Обе руки поднять вверх. Ладонями рук
произвести движения в сторону дальней-
шего перемещения (полета) и резко
опустить руки вниз
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4а.4. П о л е т ы п о о б е с п е ч е н и ю п о и с к о в о -
с п а с т е л ь н ы х и а в а р и й н о - с п а с а т е л ь н ы х
р а б о т н а д в о д н о й п о в е р х н о с т ь ю

4а.4.1. Общие указания

4а.4.1.1. Организация и проведение поисково-спасательных и аварийно-спасательных
работ осуществляется в соответствии с требованиями существующих норма.-
тивных документов и Руководством по организации и проведению аварийно-
-спасательных работ.

4а.4.1.2. Выполнение аварийно—спасательных работ во всех случаях целесообразно на-
чинать со спуска спасателей и подачи им, при необходимости, групповых
средств спасения.
Эвакуацию пострадавших с водной поверхности, как правило, выполнять с
помощью спасателей.

4а.4.1.3. При проведении аварийно-спасательных работ с режима висения запрещается:

(а) Пользоваться триммерными механизмами при пилотировании вертолета
по зеркалу внешнего вида, что может привести к нежелательным эво-
лгациям вертолета.

(б) Включать "режим ВИСЕНИЕ при подъеме или спуске людей из-за возникно-
вения колебаний вертолета, приводящих к сильной раскачке людей на
тросе лебедки.

(в) Нажимать с последующим отпусканием гашетку рычага ОШ при включенном
режиме МАРШРУТ во время подцепки, подъема или спуска людей, что
может привести к резким изменениям высоты.

Использование стабилизации высоты (включением режима МАРШРУТ) разгружает
пилота и повышает безопасность выполняемых работ. Использование зеркала
внешнего вида для контроля за положением вертолета относительно объектов
спасения требует определенных навыков и систематической тренироки. При
правильной регулировке зеркало позволяет:

- оценивать взамшое расположение поплавка на конце троса и объекта спа-
сения, а также скорость их сближения;

- определять ориентировочную величину и направление потребного перемеще-
ния вертолета;

- контролировать ход выполняемых работ.

4а.4.1.4. В процессе выполнения аварийно-спасательных работ периодически контроли-
ровать запас топлива и режим работы силовой установки, в случае
необходимости выполнять полет по кругу, чтобы не допускать выхода пара-
метров работы силовой установки за пределы ограничений.
Штурману всеми средствами определять скорость и направление ветра и док-
ладывать КВС, вести наблюдение за действиями оператора и спасателей о
местонахождении объекта, при необходимости оказывать помощь Б/0 в разме-

людей в транспортной кабине.
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4а.4.1.5. Для повышения безопасности полета при выполнении аварийно-спасательных
работ с использованием бортовой лебедки ЛПГ-300 следует избегать висений
вертолета сгравым боковым ветром и работы выполнять с учетом следующих
ограничений:

(а) Максимальная масса груза, поднимаемого бортовой лебедкой ЛПГ-300 (при
этом допускается подъем-спуск одновременно не более 2 чел.) - 300 кг;

(б) Максимальная высота висения по ЕВ при подъеме людей и грузов с помощью
бортовой лебедки (по условиям безопасности подцепки карабина троса
лебедки) - 50 м;

(в) Максимальное волнение моря, при котором разрешается эвакуация людей и
грузов с помощью бортовой лебедки (по условиям возможности и безопас-
ности подцепки на воде) - 5 баллов

4а.4.1.6. Океанские и морские течения накладывают дополнительные трудности на прове-
дение аварийно-спасательных работ. При их проведении зависание выполнять
против ветра, потребная скорость перемещения вертолета с учетом скорости
течения устанавливается визуально.

Порядок выполнения поисково-спасательных и аварийно-спасательных работ
ночью такой же как днем, поэтому в данном подразделе даны особенности
выполнения этих работ.

4а.4.1.7. При невозможности принять пострадавших на борт или осуществить их транспор-
тировку на тросе ЛПГ-300, необходимо сбросить им спасательные средства
на режиме висения с Н = (10...20) м. Спасательные средства сбрасывать так,
чтобы они падали с наветренной стороны от спасаемых.

4а.4.1.6. Условные сигналы при выполнении спасательких работ

(а) Для спасателей:

"Готов к подъему" - поднятие рук вверх (ночью - с включенным фонарем).

"Заменить средства подъема" - вращение поднятой вверх руки, ночью -
один короткий и один длинный сигнал
фонарем.

"Неисправность троса" - колебательные движения вытянутой руки
в горизонтальной плоскости, ночью -
частое мигание фонарем.

"Плохое самочувствие спасателя" - вытягивание обеих рук в сторону
и за голову, ночью - редкое мигание
фонарем.

(б) Для бортоператора:

"Невозможность подъема" - перекрещенные руки, ночь» - мигание фарой
на стреле.
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4а.4.2. Особенности подготовки к полету

4а.4.2.1. Особенности подготовки экипажа

(а) Подготовка к полетам производится полным составом экипажа в соответ-
ствии с действующими документами по организации и проведению летной
работы и дополнительно включает особенности по выполнению поисково-
спасательных и аварийно-спасательных работ.

(б) КВС:

- в соответствии с заданием на полет определить состав экипажа
(вариант применения вертолета);

- оценить гидрометеоусловия в районе бедствия (волнение моря, направ-
ление и скорость течения воды, направление и скорость ветра, тем-
пературу и влажность воздуха);

- определить максимальную полетную массу вертолета, при которой
возможно висение вне зоны влияния "воздушной подушки" с учетом
увеличения массы при эвакуации объектов спасения;

- определить необходимое количество и состав средств спасения
на борту вертолета;.

- совместнр со штурманом уточнить необходимую заправку топливом,
определить .возможное время поиска и проведения аварийно-спасатель-
ных работ, дать указание Б/0 по особенностям подготовки.к полету;

- проверить наличие групповых и индивидуальных средств спасения
экипажа;

- уточнить порядок связи и взаимодействия с другими поисково-
спасательными группами и судами, наличие и зремя работы аварийных
радиотехнических средств, общий порядок РГО района полета;

- провести инструктаж и принять доклады от всех членов экипажа о
готовности к полету.

(в) Штурману:

- выполнить необходимые расчеты для выполнения задания;

- проверить соответствие заправки вертолета расчету полета;

- обозначить по всей полосе маршрута превышения высотой более 30 м.

(г) Бортоператору: совместно со спасателем и медработником подготовить
спасательное и санитарное оборудование вертолета в соответствии с
заданием на полет (вариантом применения).

4а.4.2.2. Особенности подготовки к полетам вертолета

(а) Проверка готовности к полету аппаратуры для поиска спасаемых объек-
тов, спасательного и санитарного оборудования производится экипажем
в период предполетной подготовки.
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П р и м е ч а н и е . При выполнении полетов, не связанных с транспорти-
ровкой грузов на внешней

4
 подвеске, все элементы

внешней подвески, включая вычислитель ВГК-1 (из комп-
лекта ПКВ), должны быть сняты с вертолета.

(б) КВС (лично или по докладам членов экипажа) проверить:
- комплектацию спасательного и санитарного оборудования в соответст-
вии с заданием на полет (вариантом применения);

- надеты ли необходимые средства спасения.

(в) Штурману проверить готовность и работоспособность аппаратуры для вы-
полнения задания.

(г) Бортоператору проверить:
- наличие, комплектность и исправность групповых средств спасения,
спасательного и санитарного оборудования, а также средств спасения
воех членов экипажа, включая спасателей;

- исправность и работоспособность подъемного устройства с лебедкой
ЛПГ-300, состояние троса лебедки, подъемных приспособлений и
швартовочного оборудования (совместно с наземными специалистами);

• - наличие и надежность внутривертолетной связи.

(д) Спасатели и медработник готовят оборудование к полету в зависимости
от варианта применения вертолета.

Спасателям:
- по имеющимся сведениям об объекте спасения определить необходимые
средства спасения;

- проверить наличие, готовность и крепление на вертолете подъемных
приспособлений и транспортных средств;

- сменного оборудования для спасаемых и имущества спасателей;

- средств сигнализации, плотов ПСН (при необходимости);

- надеть спасательные средства;

- перед вылетом занять свои рабочие места в транспортной кабине,
пристегнуть привязные ремни и доложить оператору о готовности.

Медработнику:
- проверить наличие, комплектность врачебной укладки (медицинской

сумки) и санитарного оборудования;

- наличие сменного обмундирования для спасаемых;

- залить в термосы горячий питательный напиток;

- проверить исправность освещения транспортной кабины в основном
и дежурном режимах, электрического фонаря и переносной лампы;

- надеть спасательное средство (если предстоит спуск);

- перед вылетом занять рабочее место в транспортной кабине, прис-
тегнуть привязной ремень и доложить оператору о готовности.
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4а.4.3. П о и с к с п а с а е м ы х о б ъ е к т о в

4а.4.3.1. Поисково-спасательные работы выполняются в соответствия с требованиями
существующих нормативных документов и специальной инструкции по орга-
низации и проведению поисково-спасательных работ в данном районе
полетов.

4а.4.3.2. Визуальный поиск объектов спасения выполняется в соответствии с
Наставлением по авиационной поисково-спасательной службе.

Дальность визуального обнаружения днем в ПМУ составляет:

- одиночный пострадавший в спасательном жилете (0.5...1) км;

- лодка МЛАС-1 (2...3) км;

- лодка ЛАС-5М, плот ПСН-25/ЗО (4...5) км.
Поиск выполнять "расхрдящей коробочкой" или галсированием на

Н = (100...300) м.

4а.3.3.3. Зависание над спасаемым объектом

(а) Зависание над спасаемым объектом для его эвакуации, в зависимости
от метеоусловий, выполнять визуально или с применением ПКВ.
Визуальный заход, на зависание выполнять методом двух разворотов на
180° на высоте (100...150) м и скорости (100...180) км/ч. Зависание
выполнять методом накрытия против ветра на высоте.(30...50) м ио:РВ
(в зависимости от скорости ветра) и на расстоянии (10...20) м от
спасаемых, удерживая их в поде зрения впереди - слева, под углом
(30...45)° к продольной оси вертолета.

(б) Оптимальная высота висения по РВ ограничивается длиной троса 60 м
и составляет:

- при ветре 6 м/с - (50...45) м;

- при ветре (7...12) м/с - (40...35) м;

- при ветре более 12 м/с - 30 м.

П р и м е ч а н и е . Зависание на меньшей высоте и меньшем расстоянии

от объекта приводит к тому, что воздушный поток
от несущих винтов и волны отгоняют спасаемых от
вертолета; если при зависании спасаемые оказались
в неспокойной зоне, необходимо сместить верто-
лет на большее удаление или увеличить высоту
висения.

(в) Подход и зависание выполнять по командам Б/0, высоту висения контро-
лировать по РВ, перемещение вертолета - по ДИСС.
При визуальном определении высоты возможны ошибки (значительные), зави-
сящие от волнения моря, полетной видимости и степени натренированности
пилота.
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После зависания снять нагрузку с органов управления триммерншш механиз-
мами, включить репм ВИСЕНИЕ м дать команду Б/0 "Приготовиться к спуску
спасателей, открыть на 1/3 леву* дверь кабаны экипажа в проверить регулн-
ровку зеркала.

(г) Штурману на рекам* ввсевая осуществлять контроль за работой силовой уста-
новки, систем вертолета, выработке* товлвва, временной работа и своевре-
менно информировать КВС, а прв работе командира но АВСК с бортолератором
вести вкеишмш связь.

(д) При предельно задней центровке минус 70 мм на вменив до начала разгона
вертолета перемещением масс внутри вертолета сместить положение Ц.М. до
величины минус 30 мм.

4а.3.3.4. Спуск спасателей и подъемннх средств на воду

(а) При подлете к объекту спасения КВС дать команду экипажу
"Приготовиться к работе", по которой бортоператору:

- занять рабочее место у двери транспортной кабины;

- надеть страховочный пояс и закрепить за кольцо крепления страховочного
пояса, открыть дверь транспортной кабины;

- привести в готовность необходимое спасательное имущество и оборудова-
ние;

- привести в рабочее положение подъемное устройство с лебедкой ЛЦГ-300
и подготовить к работе;

- проверить готовность спасателя к спуску и доложить КВС о готовности;

- через дверь транспортной кабины вести визуальный поиск пострадавших
или спасаемого объекта.

(б) На режиме внсення, после получения от Б/0 доклада "Спасатель к спуску
готов", КВС:

- выключить режим ВИСЕНИЕ и занять оптимальную высоту висения;

- включить режим МАРШРУТ и дать команду Б/0 приступить к спуску спаса-
теля (спасателей).

(в) Спасателю (по команде КВС приступить к спуску):

- подцепить карабин подъемной лямки за кольцо своего лямочного сиденья;

- в случае применения подъемного пояса, перед спуском подцепить его к
карабину свободней подъемной лямки;

- убедиться в надежности подцепки подъемного средства и доложить борто-
ператору о готовности к спуску;

- в процессе спуска наблюдать за спасаемыми.
П р и м е ч а н и е . Возникающее при спуске раскручивание тела устранять

разведением в стороны рук и ног.
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(г) Бортоператору (по команде КВС приступить к спуску):

- подсоединить вертлюг каната лебедки к подъемному средству и поворотом
грузовой стрелы навета спасателя аз транспорт!©! кабин» в начать
спуск;

- при касании спасателен воды прекратить спуск, следить за его действия-
ми, создавая необходимую слабину троса и обеспечивая ему возможность
работы со спасаемым;

- давать команде КВС на центрирование вертолета над спасателе».

(д) КВС по командам Б/0 с контролем по зеркалу внешнего вида, произвести
центрирование вертолета над объектом спасения перемещением вперед-влево.
Спуск спасателя производить непосредственно к плоту, лодка или пострадав-
шим на воде.

П р и м е ч а н и е . I. Б/0 дает команды Свлево - 2 м", "вперед - 5 м"
и т.д., а также информирует КВС о своих дейст-
виях и положении спасателя (пострадавшего)
относительно воды при спуске (подъеме).

2. Использование режима МАРШРУТ на внсении обеспе-
чивает высокую точность стабилизации высоты.
Колебания по высоте более 3 м свидетельствует
о выходе раздвижной тяги в канале высоты на
упор, что можно проконтролировать по ИН-4.
Для этого необходимо выключить режим НАЖРУТ,,
установить и зафиксировать нужную высоту, после
чего вновь включить режим МАРШРУТ.

(е) После получения от Б/С доклада "Спасатель на воде, убирая трос" КВС
выполнить плавное смещение назад - вперед, до появления объекта спа-
сения и спасателя в поле зрения. Потребную величину выбирать из условий
обеспечения работы спасателя вне влияния воздушного потока от несущих
винтов.

П р и м е ч а н и е . Смещение назад - вправо выполнять:

- после спуска спасателя и получения доклада о
начале уборки троса лебедки;

- после передачи спасателю подъемного средства
(сиденья) и его отцепки;

- после доклада Б/0 о начале подъема людей
лебедкой и их выходе из воды;

- при холостых циклах выпуска и уборки троса;

- на время работы спасателей по подготовке
пострадавших к эвакуации.
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(к) Спуск очередных спасателей производится аналогично. Лебедкой ЛПГ-300
разрешается одновременной спуск ЕЛИ подъем двух человек.
Ш Ш Ш В Д Е Н И Е : I. ДНЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ ШКОДА ЗАДНЕЙ ЦЕНТРОВКИ ВЕРТОЛЕТА ИЗ

ДОПУСТИМЫХ ПРЕДЕЛОВ ПРИ ПОДЪЕМЕ (СПУСКЕ) ЛЕЩЕЙ
(ГРУЗОВ) У ПОДЪЕМНОГО УСТРОЙСТВА РАЗРЕШАЕТСЯ НАХО-
ДИТЬСЯ НЕ БОЛЕЕ 2 ЧЕЛ. (БОРТОПЕРАТОР И СПАСАТЕЛЬ
ИЛИ МЕДРАБОТНИК). ОСТАЛЬНЫЕ ЛЮДИ ДОННЫ РАЗМЕЩАТЬСЯ
В ТРАНСПОРТНОЙ КАБИНЕ НА ПЕРЕДНИХ СИДЕНЬЯХ.

2. В ПРОЦЕССЕ РАБОТЫ С ЛЕБЕДКОЙ ЛПГ-ЭОО ДОПУСКАЕТСЯ ПРОИЗ-
ВОДИТЬ НЕ БОЛЕЕ ПЯТИ ИМПУЛЬСНЫХ ВКЛЮЧЕНИЙ ЗА ОДИН ЦИК!
"ВЫПУСКА-УБОРКИ".

(з) После сауока спасателей, при необходимости, произвести сброс или спуск
лебедкой групповых средств спасения на расстоянии (10...15) м ©т спаса-
телей. Сброс выполнять на висении с Н = 20 м, спуск лебедкой - с оптималь-
ной высоты ввсеиия.

Плоты могут сбрасываться как с приведением в рабочее состояние, так и
без приведения в рабочее состояние. Для приведения в рабочее состояние
разрывное звено пускового линя плота должно быть закреплено к швартовоч-
ному узлу на полу кабины. После спуска по командам Б/0 выполнить буксиров-
ку средств непосредственно к спасателям для их отцепки.

(и) По сигналу спасателей о готовности к эвакуации Б/0 по команде КВС про-
извести спуск необходимого подъемного средства. Передачу подъемного
средства спасателям выполнять плавным смещением вертолета влево-назад ви-
зуально до исчезновения, объекта спасения из поля зрения, затем по команда!,
Б/0 с' контролем по зеркалу внешнего вида.

П р и м е ч а н и е . Затруднен прием подъемных средств при нахождении
в плавсредствах (М1АС, ЛАС, ПСН) из-за быстрого и
хаотичного их перемещения под воздействием воздуш-
ного потока от несущих винтов.

При неудачной попытке передачи (проскакивания относительно спасателей
более 10 м) передача смещением назад не рекомендуется. Необходимо поднять
средство из воды, выключить режим МАРШРУТ я полетом по малому кругу занять
исходное место висения для повторной попытки. При передаче подъемного
средства без его отцепки спасателей ?л одолеть выдерживать место висения
до получения от Б/0 доклада с начале -одъэ'та людей и их выхода из воды,
после чего выполнять смещение назад, вправо. В процессе висения над
объектом спасения обращать особое внимание на плавность работы органами
управления и сохранения места висения.

1к) При выполнении команд Б/0 по центрированию вертолета основное внимание
уделять пространственной ориентировке, зеркалу внешнего вида и радиовысо-
томеру.

Для определения положения вертолета в пространстве взгляд направить под
углом (30...35)° влево от продольной оси вертолета на расстоянии
(50...100) м от места висения.

4а.4.8
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Величину тангажа вертолета при необходимости уточнять кратковременным
переносом взгляда на Ш Ш , направление и скорость перемещения - по ДИСС.

4а.4.4. Эвакуация экипажей воздушных суков

4а.4.4.1. Эвакуация ладей, потерявших физическую активность, а также людей, нено-
терявпх ее, может производиться в подъемно» сиденьи или подъемном
поясе. Эвакуация людей, ненотврявших Зааячеокуа активность, может произ-
водиться без спуска спасателя на воду.

4а.4.4.2. Эвакуация терпящего бедствие (одиночного)

(а) При использовании подъемного сиденья спасателю:
- в момент приводнения возле спасаемого произвести его захват;
- освободиться от подъемного средства, не отпуская его от себя;
- поддерживая одной рукой спасаемого, другой подвести под него подъемное

сиденье;
- пристегнуть страховочный ремень на подъемное сиденье;
- следить за положением троса при создании слабины, исключить запутыва-

ние его за тела людей или конструкции сиденья;
- подцепить карабин свободной подъемной лямки к кольцам своего лямочного

сиденья (подъемного пояса) или к кольцу костюма;
- убедиться в надежности зацепки подъемного сиденья, страховочного ремня

и подъемной лямки, в отсутствии запутывания троса;
- дать сигнал бортоператору о готовности к подъему, который производит
подъем лебёдкой спасаемого и спасателя на борт вертолета и докладывать
об окончании подъема КВС;

- при подъеме поддерживать спасаемого, на конечном участие подъема
предохранять спасаемого о? ударов о конструкцию и помогать зтянуть
спасаемого в транспортную кабину.

(б) При использовании подъемного пояса спасателю:
- в момент приводнения возле спасаемого произвести его захват, не

освобождаясь от подъемного средства;
- поддерживая спасаемого так, чтобы он не погружался в воду с головой,

обвести вокруг туловища подъемный пояс мягкой стороной к телу; убе-
дившись, что пояс не перекручен и плотно облегает туловище спасае-
мого, пристегнуть карабин свободной лямки подъемного средства к коль-
цу пояса, расположенного со стороны груди спасаемого;

- убедившись в надежности подцепки спасаемого дать сигнал бортоператору
о готовности к подъему.

4а.4.4.3. Эвакуация терпящих бедствие (группы до 10 чел.)
П р и м е ч а н и е . При наличии среди терпящих бедствие больных, их

эвакуация производится в первую очередь.
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При эвакуации группы спасателю:
- опустившись в воду, освободиться от подъемного средства, не отпуская

его от себя;
- размещать (подцеплять) в подъемных средствах по два человека для каж-

дого подъема;
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. СПУСКАЕМЫЕ СРЕДСТВА ПРИНИМАТЬ Т О Ш О ПОСЛЕ КАСАНИЯ ВОЛН

ТРОСИКОМ ЗАЗЕМЛЕНИЯ (РАЗРЯДНЫМ УСТРОЙСТВОМ);

- при подъеме раненого яла больного подцепить карабин свободной лямки
к кольцам своего лямочного сиденья (наш к подъемному поясу);

- убедиться в надежности подцепки подъемного сиденья, страховочного
ремня, подъемной лямки;

- дать сигнал бортоператору о готовности к подъему;
- после подъема на борт вертолета спасаемых людей, принять подъемнее
устройство и подняться на борт вертолета самому.

4а.4.4.4. Эвакуация людей, непотеряввшх физическую активность, выполняется опера-
тором с использованием подъемных средств:
- при использовании подъемного пояса, его одиночную серьгу навесить на
карабин подъемной лямки;

- при использовании подъемного сидения снять его с узлов походного поло-
жения и навесить на карабин подъемной лямка;

- поворачивая грузовую отрелу на (30...45)° от походного положения
(так чтобы Б/О мог достать трос рукой), вывести подъемное средство из
транспортной кабины н по команде КВС опустить его спасаемым, управ-
ляя спуском с пульта лебедки.

ПРЕДУПРЕ1ДЕНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ТРАВМИРОВАНИЯ СПАСАЕМЫХ ЭЛЕКТРИЧЕСТВОМ
ПРИ ПОДВЕДЕНИИ ПОДЪЁМНОГО СРЕДСТВА (СРЕДСТВ СПАСЕНИЯ)
ТРОСИК ЗАЗЕМЛЕНИЯ ВВЕСТИ В ВОДУ В СТОРОНЕ ОТ НИХ,
ЗАТЕМ ПОДВОД СРЕДСТВ К СПАСАЕМЫМ ВЫПОЛНИТЬ ТАК, ЧТОБЫ
ТРОСИК НЕ ВЫХОДИ! ИЗ ВОДЫ;

- подавать команды КВС для центрирования вертолета над спасаемым;
- после приема подъемного средства спасамыми создать слабину троса

(2...3) м и ждать сигнал, что спасаемый (груз) подцеплен и готов к
подъему, вертолет центрирован над ним (вертикальное положение
троса), доложить КВС и по его команде приступить к подъему;

- на начальном и конечном участках спуска я подъема переключение скорос-
тей лебедки производить последовательно: 1,2,3,4 и обратно - 3,2,1
до выключения лебедки, удерживая гашетку на каждой скорости (1...2) с.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. РЕЗКОЕ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ СКОРОСТИ* ЛЕБЕДКИ (МИНУЯ ПРОМЕЖУ-
ТОЧНОЕ) ЗАПРЕЩАЕТСЯ;

- при раскачке спасаемого в момент подъема, прекратить подъем, удер-
живая трос рукой и создавая ему противоположные колебания, погасить
раскачку спасаемого;
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- при подходе спасаемого к фюзеляжу вертолета следить, чтобы спасаемый
находился лицом в борту вертолета, поднять его с помощью лебедки я подъема
стрелы до проема двери, взять рукой 1, используя импульсные дачи на выпуск
троса лебедки, втянуть спасаемого в транспортную кабину, освободить от
подъемного средства я разместить на сиденье;

- повторить операции поднятия на борт остальных спасаемых и доложить КВС
об окончании эвакуации.

ПРЕДУПРЕЦЕНИЕ. ПРИ ПОДЪЕМЕ ЛЮДЕЙ С ВОДЫ НЕ ДОПУСКАТЬ ПРОТАСКИВАНИЯ ИХ ПО
ВОДЕ. ПОДЪЕМ ВЫПОЛНЯТЬ ПЛАВНО, БЕЗ РЫЖОВ, ПОСЛЕ ВЫВОДА
СПАСАЕМОГО НА (2...3) М ИЗ ВОДЫ ПОДЪЁМ ПРОИЗВОДИТЬ НА ПОВЫ-
ШЕННЫХ СКОРОСТЯХ УБОРКИ ТРОСА ЛЕБЕДКИ.

4а.4.4.5. Эвакуация людей, потерявших физическую активность, производится только
со спасателями на подъемном поясе или лямках костюма.

4а.4.4.6. КВС, после доклада бортоператора об окончании эвакуации, дать команду
"Закрыть двери", перевести вертолет в разгон и выполнить перелет на
судно базирования или площадку, подготовленную к приему вертолета.

4а.4.5. Эвакуация людей с судов

П р и м е ч а н и е . Испытания по выполнению этих работ не проводились.
Рекомендации выданы на основе опыта полетов на других
типах вертолетов и выполнения подобных задач на
данном типе вертолета.

4а-.4.5.1. Эвакуацию людей с судов разрешается выполнять при висении вертолета •
на "стопе" и на "ходу" этих судов. Высота висения над судном зависит от
высоты надстроек и антенн судна с учетом безопасного превышения на
(5...10) м.

4а.4.5.2. Заход на зависание рекомендуется выполнять с таким расчетом, чтобы на ви-
се дли КВС мог контролировать место висения по видимой части надстроек и
палубы судна. Курс висения вертолета при этом на 30° больше, чем курс
судна. При боковой составляющей результирующего воздушного потока более
7 м/с висение выполнять против результирующего воздушного потока независи-
мо от курса судна.

4а.4.5.3. Зависание произвести на удалении (10...15) м от судна, дать команду борт-
оператору на спуск подъемного средства, уточнить по высоте надстроек и
антенны безопасную высоту висения над судном. Центрирование вертолета вы-
полнять по командам бортоператора с контролем по видимой части надстроек
и палубы судна, избегая длительного отвлечения внимшия на зеркало внешнего
вида.
Особое внимание обращать на точность центрирования вертолета в момент
подъема людей с палубы судна.
После доклада бортоператора о начале подъема выполнить плавное увеличение
высоты висения на (5...10) м с одновременным отходом в безопасную сторону
от надстроек судна.
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Повторные захода выполнять аналогично.
ПРЕДГПРЕ1ДЕНИЕ. ПРИ ЖШШ НАД СУДНОМ РЕВШЫ МАРШРУТ И ВИДЕНИЕ НЕ

ВКЛЮЧАТЬ.

4а.4.6. Особенности выполнения спасательных и эвакуационных работ ночью

4а.4,6.1. В процессе контрольного внсення дать команду члена* экипажа уточнять регу-
лировку фар. Режим работы поисковых фар ПРФ определяется положением нврек-
лвчателя СЕВЕР-ИГ. Исходное положение этого переклвчателя ЮГ.
В этом положении ори включении фар обеспечивается их циклическая работа:
5 мин горит правая внешняя и левая внутренняя, в следуйте 5 мин эти фары
охлаждаются, а горят левая внешняя и правая внутренняя; затем цикл повто-
ряется.

При отрицательных температурах наружного воздуха, при необходимости полу-
чения наибольшего светового потока, разрешается устанавливать переключатель
в положение СЕВЕР, при котором одновременно горят все четыре фары.

4а.4.6.2. Дяя обнаружения объекта, подлежащего эвакуации, при подлете к месту его
предполагаемого нахождения, штурман включает фары ПРФ, установив переключа-
тель ПОИСКОВЫЕ ФАРЛ ОПЕРАТОР - ШТУРМАН (расположен на центральном пульте)
в положение ШТУРМАН и нажимной переключатель ВЫПУСК-^УЕОРКА на пульте
управления фарами в положение ВЫПУСК.
После зависания вертолета над объектом управление фарами штурман передает
бортоператору, установив переключатель в положение ОПЕРАТОР.
В зависимости от обстановки бортоператор может маневрировать осветительными
средствами:
- оставить включенными все фары ПРФ;
- выключить обе внешние фары ПРФ;
- дать команду штурману на включение или выключение внутренних фар ПРФ;
- включить фару ФПП для освещения подцепленного объекта, подлежащего

эвакуации.

4а.4.6.3. Для выпуска и включения фары ФПП бортоперегор устанавливает на пульте спа-
сательных работ переключатель ФАРА СПАСАТ УБОРКА ВЫПУСК ЛЕВ ПРАВ в по-
ложение ВЫПУСК. Управление направлением светового потока фары осуществляется
переключателем 2АРА СПАСАТ УБОРКА ВЫПУСК ЛЕВ ПРАВ.
Для освещенияобъекта, подлежащего эвакуация, на висении и в полете КВС
может взять на себя управление фарой ФПП, для чего на пульте внешней под-
вески должен быть включен переключатель ФАРА ВКЯ ВЫКЛ УБОРКА. Управление
выпуском, поворотом в уборкой фары осуществляется установкой в нужное поло-
жение кнопки ФАРА на ручке ППУ.
Уборка фары может быть произведена также установкой переклвчателя ФАРА ВКЛ
ВЫКЛ УБОРКА в положение УБОРКА.
При спуске или подъеме на борт спасателя бортоператор включает фару ФР
выключателем ФАРА ЛЕБЕДКА-ВЫКД, расположенные на пульте спасательных работ.
При необходимости подачи световых оигналов спасателям, бортоператор ис-
пользует фару ФР.
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4а.4.6.4. Положение вертолета в пространстве контролировать но прибору ПКП и видимой
части водной поверхности.
Контроль за местом висения и выполнением команд бортоператора при цент-
рировании вертолета осуществлять по зеркалу внешнего вида, ПКП и УМС, не
допуская значительных изменений углов тангажа.

4а.4.6.5. При потере контроля за местом висения перейти на пилотирование по прибо-
рам, дать команду бортоператору "Прекратить работы". Дальнейшие действия -
по обстановке, исходя из условий обеспечения безопасности людей.
При отсутствии людей на тросе лебедки выключать режим ЗИСЕНИЕ и перевести
вертолет в разгон с плавным набором высоты по приборам. После выполнения
полета по кругу продолжить спасательные работы.
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4а.5 П о л е т ы н а о б е с п е ч е н и е п о и с к о в о - с п а с т е л ь -
н ы х и а в а р и й н о-с п а с а т е л ь н ы х р а б о т в
т р у д н о д о с т у п н ы х м е с т а х н а с у ш е

4а.5.1. Общие указания

4а.5.1.1. Общие положения при выполнении поисково-спасательных и аварийно-спасательных
работ в труднодоступных местах на суше те же, что и при выполнении этих работ
над водной поверхностью (подраздел 4а.4), поэтому в данном подразделе даны
только особенности их выполнения.
Выполнение аварийно-спасательных работ над труднодоступными участками суши
ночью сложно и доступно пилотам высокой квалификации, прошедшим специальную
подготовку экипажей-спасателей.

4а.5.1.2. Перед полетом экипажу необходимо:
- получить сведения о спасаемых объектах (люди, груз) и определить комплек-

тацию спасательного оборудования;

- оценить метеоусловия (скорость и направление ветра, температуру и влаж-
ность воздуха) и рельеф местности (овраг, лес, болото, песок и др.);

- проверить наличие гидрозащитной одежды у спасателей (при аварийно-спаса-
тельных работах с болот) , средств защиты глаз и органов дыхания (при
работах на песчаной местности);

проверить расчет полетной массы; уточнить расчет полета и.проверить соот-
ветствие заправки топливом расчету полета;

- отрегулировать зеркала внешнего вида;

- проверить работоспособность подъемного устройства с лебедкой ЛПГ.

4а.5.1.3. Длина выпущенного троса ЛПГ-300 (грузовых тросов внешней подвески) должна
обеспечивать висение вне зоны интенсивного пыльного-вихря.

4а.5.2. Выполнение полета

4а.5.2.1. Полет в районе поиска и поиск спасаемых объектов выполнять в соответствии
с подразделом 4а.4.

4а.5.2.2. При подходе к району работ

а) КВС дать команду бортоператору занять рабочее место.

б) Штурману вести визуальный поиск и обеспечить выход на объект эвакуации.

в) Бортоператору:
- занять рабочее место в транспортной кабине, подсоединить авиагарни-

туру к абонентскому аппарату операторов, надеть страховочный пояс
и доложить о готовности КВС;

- открыть дверь транспортной кабины и вести визуальный поиск объекта,
а при обнаружении его доложить КВС, привести в готовность подъемное
устройство и приготовиться к спуску спасателей- (спасателя).
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4а.5.2.3. После обнаружения объекта эвакуации:
- определить скорость и направление ветра;

- определить состояние местности, где находится объект эвакуации (овраг,
лес, болото и др);

- положение объекта на местности, возможность и порядок эвакуации;

- дать команду экипажу "ПРИГОТОВИТЬСЯ К РАБОТЕ";

- выполнять заход на зависание и зависание над объектом против ветра.

4а.5.2.4. Порядок зависания над объектом и спуск спасателей выполнять в соответствии
с подразделением 4а.4.

До спуска спасателей с вертолета к объекту или пострадавшим, находящимся
в густых зарослях (в лесу, камышах, болоте), еще в воздухе сориентировать-
ся, как быстрее добраться до них.
При выполнении работ ночью спасатели должны иметь при себе электрический
фонарь для обозначения себя и подачи сигналов экипажу вертолета.

-
 ;
 ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ЗАПУТЫВАНИЯ ТРОСА ЛЕБЕДКИ ЛЕГ-300 ПРИ СПУСКЕ

НА ЗЕМЛЮ НЕОБХОДИМО:

- СПАСАТЕЛЮ ПОДАТЬ СИГНАЛ Б/0 О СВОЕМ ПРИЗЕМЛЕНИИ И
ОБЕСПЕЧИТЬ НАТЯЖЕНИЕ ТРОСА ДО ОСТАНОВА ЛЕБЕДКИ (ПРЕКРА-
ЩЕНИЕ ВЫПУСКА), А Б/0 ПО ПОЛУЧЕНИИ СИГНАЛА ВЫКЛЮЧИТЬ
ЛЕБЕДКУ;

- БОРТОПЕРАТОРУ (ПРИ РАБОТЕ БЕЗ СПАСАТЕЛЯ) В МОМЕНТ
КАСАНИЯ СПАСАТЕЛЬНЫХ СРЕДСТВ ЗЕМЛИ ОТКЛЮЧИТЬ ЛЕБЕДКУ
НА СПУСК, НЕ ДОПУСТИВ ПРОВИСАНИЯ ТРОСА МЕВДУ РОЛИКАМИ
И ЗАЦЕПА ЕГО ЗА ЭЛЕМЕНТЫ КОНСТРУКЦИИ СТРЕЛЫ.

4а.5.2.5. Штурману при заходе на зависание и висении:
- вести наблюдение за ближайшими препятствиями I. докладывать КВСЦ
- при работе КВС по СПУ с бортоператором вести связь с РП;
- всеми методами я средствами определять ветер, глубину оврага, высоту

деревьев, размер площадки, положение объекта и докладывать КВС;
- вести наблюдения за действиями спасателей и оператора, контролировать
работу силовой установки, расход топлива.

4а.5.3. Эвакуация объекта из оврага

4а.5.3.1. Для определения глубины оврага по РВ выполнить пролет над оврагом на
Н = (50...60) м и V = (50...60) км/ч. Оценить угол наклона объекта
при его нахождении на склоне оврага.
Зависание над объектом выполнить на Н = (45...50) м (превышающей длину •
троса на (5...10) м от верхнего среза оврага) с последующим снижением до
касания тросом внешней подвески поверхности и дать команду бортоператору
на спуск спасателей для подготовки к эвакуации. При спуске спасателей
на склон оврага применять универсальное спасательное сиденье или пояс.
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ НЕПРЕДНАМЕРЕННОГО ЗАХЛЕСТЫВАНИЯ (В ПРОЦЕССЕ
СПУСКА) ТРОСА ЛЕБЕДКИ ЗА ПРОВИСАЩУЮ ЧАСТЬ ГРУЗОВОГО ТРОСА
БОРТОПЕРАТОРУ НЕМЕДЛЕННО ПРЕКРАТИТЬ СПУСК, ДАТЬ КОМАНДУ КВС
НА ПЛАВНОЕ ПЕРЕМЕПШШЕ ВЕРТОЛЕТА, А КВС ПЛАВНО УМЕНЬШИТЬ
ВЫСОТУ ВИСЕНИЯ ДО МОМЕНТА КАСАНИЯ СПАСАТЕЛЯМИ ЗЕМЛИ.

4а.5.3.2. После спуска
;
онасателей и уборки бортоператором троса лебедка:

- выполнить барражирование в районе объекта;

- по сигналу от спасателей о готовности к эвакуации выполнить заход на
зависание для приема объекта;

- висение над объектом выполнять на высоте (35...40) м, (10...15) м над
верхним срезом оврага), высоту контролировать по РВ, перемещения выполнять
по командам бортоператора ("влево - 2", "вправо - 3"), а контролировать
по наземным ориентирам;

- для визуального контроля за высотой висения ночью луч посадочной фары
направлять на верхний срез оврага.

4а.5.3.3. После подцепки объекта:
(а) точно сцентрировать вертолет над объектом по командам бортоператора,

отделить объект от поверхности и выполнить энергичный вертикальный
набор высоты до выхода.объекта за пределы оврага во избежание его
раскачки и ударов о склоны;

(б) при висении над объектом учитывать:
- показания- РВ могут изменяться при постоянной высоте висения за

счет перемещения вертолета относительно склонов оврага, поэтому необ-
ходим визуальный контроль за высотой висения относительно верхне-
го среза оврага;

- повышенную турбулентность воздуха над оврагом, что создает допол-
нительные трудности в пилотировании вертолета;

(в) после подъема объекта из оврага выполнить смещение против ветра и
опустить объект на ровную площадку вблизи оврага.

4а.5.3.4. После доклада Б/0 о готовности спасателей к подъему выполнить плавное
смещение вертолета над объектом влево и вперед на (5...10) м,(до 15 м ) ,
создавая небольшой натяг троса внешней подвески (до 200 кгс), дать ко-
манду бортоператору на подъем спасателей.

ПРЕДШРЕЩЕНИЕ. СМЕЩЕНИЕ ВЕРТОЛЕТА ВПЕРЕД-ВЛЕВО ПОВЫШАЕТ БЕЗОПАСНОСТЬ
ПОДЪЕМА СПАСАТЕЛЕЙ, ОДНАКО НЕ ИСКЛЮЧАЕТСЯ ВОЗМОЖНОСТЬ
ЗАХЛЕСТЫВАНИЯ ТРОСА ЛЕБЕДКИ ЗА ГРУЗОВОЙ ТРОС.
ОТ КВС ТРЕБУЕТСЯ ТОЧНОСТЬ ПИЛОТИРОВАНИЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ
РАСКАЧКИ СПАСАТЕЛЕЙ НА ТРОСУ ЛЕБЕДКИ И СБЛИЖЕНИЯ ИХ
С ГРУЗОВЫМ ТРОСОМ.
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Бортоператору:
- подъем людей из оврага и леса производить на максимальной скорости рабо-

ты лебедки, чтобы быстрее вывести их иэ зоны, где раскачивание спасате-
лей (людей) может привести к травмированию их о ПРЕПЯТСТВИЯ (ветви, выс-
тупы оврага);

- при спуске-подъеме спасателей и наличии троса внешней подвески следить
за положением срасателей относительно троса, раскачкой спасателей и их
сближением с тросом. Давать команды на смещение вертолета "ВПЕРЕД,
ВЛЕВО (5...10) М", чтобы увеличить расстояние между спасателями и тро-
сом внешней подвески и не допускать захлестывания троса лебедки с
тросом внешней подвески. При раскачке спасателей на тросе лебедки
принимать меры по ее устранению путем прекращения спуска (подъема)
и перемещений рукой троса лебедки в противофазе колебаниям спаса-
телей на тросу.

4а.5.3.5. После подъема спасателей, получив доклад бортоператора "СПАСАТЕЛИ НА
БОРТУ":

- сцентрировать вертолет над объектом по командам бортоператора
("НАЗАД-5*. "ВПЕРЕД - 2", "ВЕРТОЛЕТ НАД ОБЪЕКТОМ

11
), плавным увеличением

общего шага выбрать слабину троса и выполнить плавный отрыв объекта от
поверхности;

- в момент доклада бортоператора об отделении объекта от поверхности,
запомнить показания РВ. Это значение высоты учесть при заходе для спус-
ка -объекта в конечном пункте полета, чтобы не допустить зацепления
объекта за препятствия или поверхность земли.

П р и м е ч а н и е . Установка задатчика опасной высоты на РВ нецелесоб-
разна, так как при полете с объектом на внешней
подвеске возможны сбои в показаниях высоты полета
с выдачей ложных команд ОПАСНАЯ ВЫСОТА;

- перевести вертолет в разгон с набором высоты. Перевод*в разгон начи-
нать на высоте, чтобы обеспечить расстояние от объекта до поверхности
не менее (5...10) м. Полет с объектом на внешней подвеске выполнять
в соответствии с подразделом 4а.2.

4а.5.4. Эвакуация объекта из леса

Зависание над объектом выполнять на высоте, обеспечивающей превышение
конца грузового троса над кронами деревьев на (10...15) м с последующим
вертикальным снижением до касания тросом земли.. Висение над объектом на
высоте (10...15) м над кронами деревьев. Дать команду бортоператору на
спуск спасателей для подготовки объекта к эвакуации.
После подцепки объекта и подъема спасателей на борт вертолета особо тща-
тельно выполнить центрирование над объектом. Отрыв объекта выполнять при
строгом выдерживании троса во избежании раскачки и контакта с кронами
деревьев.
Разгон вертолета выполнять после набора высоты, обеспечивающей превыше-
ние объекта над кронами деревьев на (10...15) м.
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При полетах ночью для визуального наблюдения за перемещением вертолета
луч посадочной фары направлять на крону деревьев под углом (25...40)° вле-
во и на (30...40) м впереди вертолета. Высоту висения контролировать по
РВ, перемещения-визуально по освещенным кронам деревьев и указателю ДИСС.

П р и м е ч а н и е . I. При эвакуации объекта с использованием лебедки
ЛПГ-300 действия экипажа - в соответствии с
подразделом 4а.4.

2. Подъем на борт вертолета -физически активных людей
разрешается выполнять без спуска спасателей.

4а.5.5. Эвакуация объекта с песчаного грунта

4а.5.5.1. Висение над песчаным грунтом выполнять на Н = (35...40) м, так как песок,
поднимаемый воздушным потоком от НВ затрудняет работу спасателей.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВИСЕНИЕ И ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ЯРИ ОТСУТСТВИИ ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ И
ВЕРТИКАЛЬНОЙ ВИДИМОСТИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

4а.5.5.2. Спасатели при спуске и при работе в зоне возмущенного воздушного потока
защищают органы дыхания, зрения и открытые части лица и тела от воздейст-
вия песка, используя очки, маску, респиратор, перчатки, марлевые повязки. •

4а.5.5.3. Для визуального наблюдения за перемещением вертолета ночью луч посадочной
фары направлять на подстилаемую поверхность под углом (25...30)° влево и
(30...40) м впереди вертолета.

П р и м е ч а н и е . I. При эвакуации объекта с использованием лебедки
ЛПГ-300 действия экипажа - в соответствии с
подразделом 4а.4.

2. Подъем на борт вертолета физически активных людей
разрешается выполнять без спуска спасателей.

4а.5.6. Эвакуация объекта из болота

4а.5.6.1. При проведении аварийно-спасательных работ на болоте спасателям:, необходимо
быть одетыми в спасательные жилеты. Ввиду трудности передвижения по боло-
ту, работы по эвакуации объекта выполнять двумя спасателями для взаимной
подстраховки.

4а.5.6.2. Ьортолератору постоянно следить за перемещением спасателей, их состояни-
ем и подаваемыми сигналами.
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4а.6. П о л е т ы с с у д о в и м о р с к и х б у р о в ы х
у с т а н о в о к (МБУ)

4а.6.1. Общие указания
4а.6.1.1. Расчет на посадку рекомендуется выполнять против результирующего потока, учи-

тывая его как метеорологический ветер в наземных условиях. Полети с В Ш Ш раз-
решается выполнять при скорости результирующего воздушного потока в соответст-
вии с ограничениями раздела 2 при качке не превышающей величин, указанных в
настоящем подпункте (Предупреждение п. 4 ) .
Максимально допустимая взлетная (посадочная) масса вертолета рассчитывается по
номограмме рис. 7.3.4, которая не должна превышать ограничений, указанных в
разделе 2.
Особенности проверки готовности к полету светотехнического и светосигнального
оборудования вертолета изложены в пункте 4.9.1. Кроме того, светотехническое и
светосигнальное оборудование судна должно обеспечивать надежную видимость судна
и площадки, а каждая ВППл должна оборудоваться световым Т, информирующим о ди-
намике качки судна.
При наличии качки судна для исключения проскальзывания и опрокидывания вертоле-
та запуск двигателей перед взлетом и их выключение после посадки выполнять при
неглухой швартовке вертолета, определяя слабину швартовки из. условия отсутствия
ее нагружения при колебаниях вертолета без сдвига колес вертолета относительно
ВППл. Расшвартовку вертолета перед взлетом и швартовку после посадки выполнять
по команде шалота.
В условиях качки после запуска двигателей (после посадки) пилоту непрерывно от-
слеживать ручкой ЦПУ'качку судна'в противофазе.
Подготовку оборудования вертолета к взлету выполнять штурману с докладом о сво-
их действиях пилоту. Если незашвартованный вертолет, несмотря на полное отклоне-
ние ручки ПНУ, начинает скользить по ВППл с прохроссирующим кренением - выпол-
нять экстренный взлет.
НРЦнуиРСТДКНИР1.. I . ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ПОЛЕТОВ УГОЛ МЕЖДУ ПРОДОЛЬНОЙ ОСТЫ) ВЕРТОЛЕТА,

РАСПОЛОЖЕННОГО НА ВППл, И ДИАМЕТРАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТЬЮ СУДНА (ДЛЯ
ПРЕДЕЛЬНЫХ ЗНАЧЕНИЙ КАЧКИ СУДНА) - НЕ БОЛЕЕ 1 0 ° .

2. НЕСУЩИЕ ВИНТЫ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ЗАШВАРТОВАНЫ ПРИ ВЕТРЕ БОЛЕЕ 15 М/С
ИЛИ КАЧКЕ СУДНА БОЛЕЕ 70 ЧЕРЕЗ 5 МИНУТ ПОСЛЕ ИХ ОСТАНОВА ИЛИ
ВЫКАТЫВАНИЯ ВЕРТОЛЕТА НА ПАЛУБУ, ИЗ УСЛОВИЙ СОХРАНЕНИЯ РЕСУРСА
НЕСУЩЕЙ СИСТЕМЫ.

3. РАСКРУЧИВАНИЕ И ОСТАНОВ НЕСУЩИХ ВИНТОВ, ВЗЛЕТ И ПОСАДКА
ЗАПРЕЩАЮТСЯ:
- В ПРОЦЕССЕ ИЗМЕНЕНИЯ КУРСА СУДНА;
- ПРИ НАЛИЧИИ ДРУГИХ ВЕРТОЛЕТОВ С НЕД*ЛрЦРТОВАНННМИ ЛОПАСТЯМИ
БЛИЖЕ 45 М ДЛЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ ПОВРЕЖДЕНИИНЕСУЩИХ ВИНТОВ ДРУГИХ
ВЕРТОЛЕТОВ.

4. ДОПУСТИМЫЕ УГЛЫ КРЕНА СУДНА ПРИ РАСШВАРТОВКЕ ВЕРТОЛЕТА, БУКСИ-
РОВКЕ ПО ВППл И В АНГАРЕ, РАСКРУЧИВАНИИ И ОСТАНОВКЕ НД, ВЗЛЕТЕ
И ПОСАДКЕ НЕ ДОЛЖНЫ ПРЕВЫШАТЬ 10° ПРИ БОКОВОЙ КАЧКЕ И 3° ПРИ
КИЛЕВОЙ КАЧКЕ.

4а.6.1.2. Дополнительные ограничения и указания для полетов с конкретного проекта судна, а
также порядок маневрирования судна в период полетов, излагаются в Инструкции по
производству полетов с данного судна.

4а.6.1.3. Взлеты и посадки на ВППл судна выполняются только по-вертолетному с заторможенны-
ми колесами.

а.6.1.4. Полеты выполнять с включенной судовой системой СКОС (световое Т ) , если она
установлена.
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4а.6.1.5. Схемы захода на судно применять в зависимости от РТО судна с учетом раз-
решенных секторов взлета и посадки каждого, которые определяются Инструк-
цией по производству полетов с судна в зависимости от расположения НШл,
надстроек судна, скорости и направления результирующего воздушного потока
(РШ).

4а.6.1.6. Заход на посадку на судно визуально проще выполнять в секторе курсовых
углов судна (165...180)° левого и правого борта.

48.6.1.7. На удалении вертолета от судна на расстоянии до 2 км, ввиду наличия помех
от судовых РТС, КВ радиостанцию включать не рекомендуется.

48.6.2. Взлет

4а.6.2.1. Перед взлетом после запуска (опробования ) двигателей в режиме ЗК выставить
курс вертолета, равный курсу судна, с учетом отклонения угла установки
вертолета на палубу относительно продольной оси (приблизительно);

4а.6.2.2. Взлет при бортовой качке до 3° и скорости воздушного потока до 10 м/с
сложностей не представляет.

Для выполнения взлета необходимо:
- плавным движением рычага 0Ш отделить вертолет от палубы на высоту

(1,5...2) м;

- ручкой ППУ и педалями удерживать вертолет над центром ВППл;

- нагрузку с'органов'управления снять триммерными механизмами.

При скорости результирующего воздушного потока более 10 м/с (при нахож-
дении вертолета на палубе в турболентной зоне воздушного потока) от
пилота требуется постоянное вмешательство в управление для парирования
моментов, возникающих от воздушного потока, завихренного надстройками
судна.

4а.6.2.3. Для выполнения взлета при бортовой качке судна богее 3° необходимо:

- ручкой ППУ отслеживать крены судна (отклоняя ручку в сторону, противо-
положную крену, не допуская ударов по ограничителям);

- в момент подхода линии горизонта нэ приборе ПКП к нулевым отметкам (го-
рит световое Т при кренах ±3°) плавно увеличить общий шяг, установить
ручку ППУ в положение, близкое к нейтральному в поперечном отношении,
энергичным увеличением общего шага отделить вертолет от палубы судна.

4а.6.2.4. Контрольное видение выполнять на высоте (2...3) м. На випении проверить
управление вертолетом, лентровку, работу двигателей и систем вертолета.
При режиме работы двигателей на висении выше номинального произвести
посадку.

48.6.2
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4а.6.2.5. Разгон выполнять с одновременным набором высоты, используя мощность
двигателей вплоть до взлетной, в секторе разрешенных для взлета
курсовых углов о таким расчетом, чтобы при прохождении высоты 15 м
над уровнем Ш П л приборная скорость была не менее (50...60) км/ч.
При этом учитывать близость надстроек, скорость и направление воздуш-
ного потока.

4а.6.2.6. Проход борта на взлете выполнять на высоте не менее (3...5) м.

Просадку вертолета при сходе с палубы судна парировать плавным увели-
чением общего шага несущих винтов.

4а.6.3. Полет по курсу визуально

4а.6.3.1. После взлета установить выбранный режим набора высоты.

4а.6.3.2. Круг полетов рекомендуется строить против результирующего потока на
прямой, независимо от направления взлета на высоте не менее 100 м.
Полеты с левым кругом выполнять проще, т.к. судно большее время нахо-
дится в поле зрения пилота. Направление и скорость результирующего
потока учитывать как метеорологический ветер в наземных условиях.

4а.6.3.3. После разворота, на посадочном курсе перевеоти вертолет на снижение с
^ = ( 1 2 0 . . .140) км/ч и У„=С2...3) м/с.

П р и м е . ч а н и е . В первом полете для проверки правильности показаний КС
и АРК выполнить проход над судном с курсом его следования
в режиме горизонтального полета "У

пт
=160 км/ч на высоте

не менее 100 м, при необходимости"согласовать КС в
режиме Ж и перейти а режим Ш К .

4а.6.4. Особенности полетов с судов и МБУ по П Ш

4а.6.4.1. Взлет, схема маневра захода и расчета на посадку выполняется по ПРС,
установленной на судне в соответствии о Инструкцией по производству
полетов на конкретном судне.

4а.6.5. Пооадкэ на судно

4а.6.5.1. Установив визуальный контакт с судном, произвести снижение в соответ-
ствии с пунктом 4.7.2.
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Упр = 120 т/ч + ЕШ км/ч
Уу = (2...3) ?д/с Упр = 70 км/ч + РШ км/ч

Уу = 4 м/о

•7000 6000 5000 4000 3000 2000 1000 500 ВПП/

Рис. 4 а . 6 . 1 . Траектория захода на посадку на ВППл судна (МЕУ)
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4а.6.5.2. При подходе к борту судна о превышением над ним (5...7) м уравнять скорости
судна и вертолета. Проход борта судна выполнить на высоте (3...5) м, смес-
титься на центр площадки и выполнить зависание над ней на высоте (1...1.5) м.

4а.6.5.3. Посадку производить с заторможенными колесами.
Если на висении допущена раскачка вертолета, дальнейшее снижение прекра-
тить, устранить раскачку и только после этого произвести посадку.
Если раскачку устранить не удалось, необходимо проверить и восстановить пред-
ставление о динамике качки судна с одним из следующих способов:

- визуально, если хорошо воспринимается плоскость моря;
- по светосигнальному оборудованию ШПл (световое Т);

- смещением назад на (10...20) м по глиссаде захода на посадку до восстанов-
ления представления о динамике качки на фоне естественного или приборного
горизонта.

В этом случае при нулевом крене вертолета стришироватъ органы управления
после чего, не трогая кнопки ТБГМЕР, ВНОВЬ сместиться на центр ВПЛл.
Выполнить зависание и посадку, выдерживая автопилотом общую ориентацию верто-
лета относительно"Земли"и уточняя органами упр?вления без нажатия кнопки
автотриммера положение вертолета относительно судна.

4а.6.5.4. При бортовой качке до 10°, после-окончательного .торможения над центром Н Ш л
начать плавное- сближение с ШПл, уменьшая вертикальную скорость по мере умень-
шения высоты. Плавное касание НШл одним колесом основного шасси можно произ-
водить при любой фазе качки и величины крена при отсутствии взаимного смеще-
ния Н Ш л и вертолета. Полное приземление основными колесами производить при
крене не более ± 3°. После касания всеми колесами Ш П л уменьшить общий шаг
до минимального, ручкой ППУ отслеживать крен судна в противоположную сторону,
не допуская ударов по ограничителям.

4а.6.6. Посадка на морскую буровую установку (МБУ)

4а.6.6.1. Общие указания

Расчет и посадку на МБУ выполнять обычным способом, как на ИППл судна, по
методике, изложенной в пункте 4.7.2., что обеспечит пилоту уверенный кон-
троль снижения вертолета в расчетную точку.
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4а.6.7. Останов двигателей

4а.6.7.1. Останов двигателей и несущих винтов производить на ВППл с учетом турбу-
лентного потока воздуха в последовательности:
- убедиться в том, что судно не находится в циркуляции;
- педали установить в нейтральное положение;
- ручку ППУ отклонить против набегающего потока, не допуская ударов по

ограничителям;
- получить доклады от членов экипажа о готовности к останову двигателей;
- запросить и получить разрешение от И1 на останов двигателей;'
- остановить двигатели в соответствии с подразделом 8.1;
- после останова двигателей привести все системы и оборудование в исход-
ное положение и обесточить вертолет.

4а.6.7.2г. При выполнении полетов над морем, в целях обеспечения антикоррозионной
защиты двигателя от воздействия морской воды и отложения солей на поверх-
ностях лопаток компрессора и проточной части двигателя, производится
послеполетная и периодическая промывка и эмульсирование проточной части
двигателя.
Промывку и эмульсирование проточной части двигателя производить в .соот-
ветствии с указаниями Руководства по эксплуатации двигателя.
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4а.6.8. Особенности полетов ночью с судна

4а.6.8.1. Взлеты и посадки выполнять на ВППл, освещенную огнями подсвета с выключен-
ными посадочными фарами вертолета.
Контрольное висение выполнять с включенными посадочными фарами.
Перед взлетом кремальерой установки начального тангажа прибора ПКП сов-
местить линии горизонта (нулевое положение шкалы тангажа) с неподвижным
символом самолета.

4а.6.8.2. Проход борта на взлете выполнять на высоте (3...5) м, не отвлекая внимания
на освещенную фарами водную поверхность. После прохода борта перейти на
пилотирование по приборам, увеличить общий шаг до установления
У

у
 = (3...5) м/с и с ручкой 1ШУ установить угол тангажа (12...15)°. Вы-

полнять полет без кренов до высоты 200 м и приборной скорости 140 км/ч.
На высоте (50...70) м выключить посадочные фары.

4а.6.8.3. Полет по кругу выполнять на высоте не менее 200 м визуально или с при-
менением РТС судна.
Высота первого разворота и высота выхода на прямую после четвертого раз-
ворота должны быть не менее высоты полета по кругу (коробочке).

4а.6.8.4. На высоте 70 м включить посадочные фары. Если при этом возник световой
экран фары необходимо выключить и посадку выполнять на ВППл, освещенную
огнями подсвета.

4а.6.8.5. Наличие качки судна затрудняет выдерживание заданной глиссады снижения
из-за непроизвольного отслеживания бортовой качки судна пилотом, что
может привести к раскачке вертолета, поэтому на глиссаде снижения верто-
лет пилотировать по приборам до прохода борта судна, имея в поле зрения
ВППл.
При визуальном заходе на судно для обеспечения выдерживания глиссады и
уменьшения раскачки вертолета, сближение с судном на прямой выполнять под
углом (160...180)° к левому (правому) борту, избегая попадания в дымовой
шлейф судна и возмущенный поток от надстроек.

4а.6.8.6. Проход борта выполнять на высоте (2...3) м и скорости вертолета относитель-
но судна (5...20) км/ч.
Зависание надНШл выполнять на высоте (1,5...2) м.
Приземление производить также как и днем, ориентируясь по сигналам све-
тосигнального "Т".

4а.6.8.7. После посадки (окончания полета), включить плафоны белого света, выключить
потребители электроэнергии, убрать фары и выключить проблесковый маяк,
остановить двигатели, привести все системы и обрудование в исходное поло-
жение, а после останова несущих винтов выключить БАНО, контурные огни,
что служит сигналом "Подходить к вертолету разрешено" и обесточить вер-
толет.

4а.6.9. Особенности полетов по 1ШП с судна

4а.6.9.1. Объем и порядок подготовки вертолета и экипажа к полетам по Ш Ш с судна

аналогичен объему и порядку подготовки к полетам с аэродрома.
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4а.6.9.2. При полетах по ППП с судна необходимо учитывать следующие особенности:

- проверку включения необходимого для полета оборудования произвести
после запуска двигателей;

- согласование КС в режиме Ж произвести от датчика ИД-6 после взлета на
удалении от судна;

- контрольное висение выполнять при визуальной видимости палубы и наст-
роек судна на высоте (2...3) м;

- разгон выполнять в секторе разрешенных курсовых углов судна с набором
высоты, при этом учитывать наличие на полетной палубе близости судо-
вых надстроек, скорость и направление воздушного потока.

Дальнейшие действия экипажа при полетах в облаках те же, что и при поле-
тах с аэродромов.
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4 а . 7 . П о л е т ы п о о б е с п е ч е н и ю п е р е в о з к и л ю д е й

и г р у з о в в т р а н с п о р т н о й к а б и н е

4а.7.1. Общие указания
Посадка и высадка людей, погрузка и выгрузка грузов производится под
руководством КВС через дверь транспортной кабины.
Количество перевозимых людей и их размещение определяется согласно Руко-
водству по загрузке и центровке.
Старший группы (команды) представляет список людей, подлежащих перевозке
или опись перевозимого груза с указанием наименования груза, габаритов и
массы и получает инструктаж от КВС.
Погрузка и швартовка, рвошвартовка и выгрузка грузов производится вручную
командами (расчетами) подразделений, отправляющих или получающих груз.
Правила перевозки людей и грузов воздушным транспортом определяется
действующей Инструкцией по воздушным перевозкам.
Правила перевозки опасных грузов воздушным транспортом определяется
соответствущим приказом.

4а.7.2. Перевозка людей

4а.7.2.1. Посадка в кабину разрешается в стояночном положении вертолета как с
остановленными таж и о вращающимися несущими винтами.
Высадка разрешается как в стояночном положении с вращающимися винтами,
так и с режима висения при расстоянии от колес до поверхности площадки
не более I м.

4а.7.2.2. Перед полетом

(а) Члену экипажа по указанию КВС:
- произвести посадку людей через дверь трвнспсртной кабины, разме-

стить их на сиденьях и проинструктировать о поведении в полете
и действиях при вынужденном покидании вертолета;

- проверить, все ли люди пристегнули привязные ремни;

- закрыть дверь транспортной кабины, проверить срабатывание замка
и доложить КВС;

- перевести предохранитель ручки аварийного люка в положение "полет"
и закрыть эту ручку предохранительным колпаком.
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(б) КВС по сигнальным табло убедиться, что дверь транспортной кабины и аварий-
ный люк закрыты.

4а.7.2.3. Перед полетом над водной поверхностью одному из членов экипажа по указанию
КВС, кроме указанного в предыдущем пункте, проверить наличие и надежность
крепления на борту групповых спасательных средств (см. пункт 8.23.2).
Подготовить и раздать индивидуальные средства спасения членам экипажа и пере-
возимым людям. Проинструктировать людей об их действиях при вынужденной по-
садке на воду и порядке применения индивидуальных спасательных средств.

4а.7.2.4. В полете штурману, бортмеханику следить за состоянием и поведением людей,
выполнением ими требований сигнальных табло, чтобы двери транспортной
кабины были закрыты, информационные табло выключены. Зо время полета запре-
щается передвижение перевозимых людей по транспортной кабине.

4а.7.3. Перевозка грузов

4а7.3.1. Перед погрузкой
а) КВС дать указание о порядке погрузки и рассчитать центровку.
б) Бортмеханику:

- подготовить погрузочное и швартовочное оборудование в зависимости от
массы и габаритов груза;

- получить от старшего команды, отправляющего груз, опись перевозимого гру-
за с указанием наименования грузов, их габаритов и массы. На больших по
объему грузах должны быть нанесены метки положения центра массы груза;

- убедиться, что удельная нагрузка на пол транспортной кабины не превыша-
ет допустимой;

- произвести инструктаж команды о порядке работ и мерах безопасности.

4а.7.3.2. Разместить грузы согласно разметке, нанесенной на правом борту транспортной
кабаны в соответствии с Руководством по загрузке а центровке и проверить
надежность крепления грузов.

Перевозку взрывоопасных грузов производить в штатной таре. Меры предосторож-
ности при размещении, креплении и транспортргрозке взрывоопасных грузов оп-
ределяются специальными инструкциями.

4а.7.4. Перевозка больных и пострадавших

4а.7.4.1. Для обслуживания в полете больных и пострадсвгпх на борту вертолета может
находиться медработник, который подчиняется 131 :> отвечает за погрузку в
вертолет Зольных I] пострадавших, правильность :;х разделения и перевозку в
транспортной кабине, оказание помощи в полете :: выгрузку после посадки.
АЛЯ медработника предусмотрено отдельное рабочее место.
Больные и пострадавшие могут быть размещены на санитарных носилках и на
сиденьях, а в исключительных случаях решением ЬЗС и на подстилках на полу
транспортной кабины.

4а.7.2
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4а.7.4.2. При погрузке больных и пострадавших с земли или палубы судна медработник
руководствуется указаниями пилота по обеспечению центровки вертолета.
Первым загружаются пострадавшие, уложенные на носилки и зафиксированные
привязными ремнями. При их погрузке необходимо использовать откидную под-
ножку, закрепленную под дверью транспортной кабины.
Носилки по левому борту устанавливают головным концом по направлению поле-
та, а носилки по правому борту - головным концом против направления полета.
После установки носилок медработник фиксирует лямки крепления носилок к
полу и натягивает их до отказа.
Пострадавшие, находящиеся в тяжелом состоянии и нуждающиеся в сложных
видах медицинской помощи, располагаются на нижних носилках.
Пострадавшего, нуждающегося в исскуственной вентиляции легких, размещают
на нижних носилках.
Пострадавших с переломом позвоночника размещают на подстилках на полу
транспортной кабины, там же размещают пострадавших, нуждающихся в закры-
ТОРЛ массаже сердца, наложении шин на конечности и других сложных медицин-
ских процедурах.
Последними загружаются пострадавшие, подлежащие размещению на сиденьях;
они самостоятельно или с помощью членов экипажа фиксируются привязными
ремнями.

4а.7.4.3. При необходимости все члены- экипажа оказывают помощь медработнику в
размещении перевозимых людей. После размещения медработник проверяет фик-
сацию всех привязными ремнями, занимает свое рабочее место и докладывает
о готовности к полету.

4а.7.5. Совместная перевозка людей и грузов

4а.7.5.1. Разместить грузы согласно пункту 4а.7.3. При этом груз и его швартовочные
приспособления не должны закрывать проемы аварийных выходов транспортной
кабины и препятствовать проходу к ним. Грузы должны располагаться впе-
реди крайних сидений, занимаемых перевозимыми людьми.

4а.7.5.2. Произвести посадку людей в соответствии с требованиями пункта 4а.7.2.

4а.7.5.3. Совместная перевозка людей и грузов в транспортной кабине при полётах
над водной поверхностью запрещена. Исключением может быть лицо, сопровож-
дающее груз.
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4а.10. О с о б е н н о с т и п о л е т о в в г о р а х

4а.10.1. Общие указания

4а.10.1.1. Полеты в горной местности относятся к полетам в особых условиях и требуют
тщательного изучения их особенностей и подготовки.
При этом надо учитывать, что полет в горах может оказаться одновременно
и полетом над малоориентирной местностью и полетом в зоне сильной болтан-
ки, грозовой деятельности или обледенения. Перед выполнением задания
особое внимание уделять анализу метеоусловий и возможности образования
сильных восходящих и нисходящих потоков воздуха, кучево-дождевых облаков
и гроз, определению скорости и направления ветра, изучению рельефа мест-
ности, направления ущелий и горных долин, площадок и мест, которые могут
быть использованы для вынужденных посадок.

4а.10.1.2. К полетам в горной местности экипажи допускаются в соответствии с требо-
ваниями существующих нормативных документов. Пилотирование вертолета вы-
полнять согласно разделу 4, в соответствии с ограничениями раздела 2.
Особенности пилотирования вертолета в турбулентной атмосфере указаны в
пункте 4.5.6.

4а.10.1.3. Обследование посадочных площадок, расположенных в горах, целесообразно
производить заранее.

4а.10.1.4. На вертолетах пра полетах в горах проверку соответствия основных
параметров взлетного режима двигателей формулярным данным произворть
перед полетом в горы с выполнением посадки на горную площадку.
Проверку осуществлять опробованием двигателей в порядке, изложенном в
разделе 0. Если имеются отклонения параметров произвести необходимую
регулировку и повторное опробование двигателей.

4а.10.1.5. Перед вылетом проверить (при необходимости, если установлено) наличие
необходимого запаса кислорода и убедиться в исправности кислородного
оборудования.

4а.10.2. Особенности полета в горах

4а.10.2.1. Подготовку / выполнение маршрутного чолета э горах производить в соот-
ветствии с действующими в гражданское авиации наставлениями и руковод-
ствами.
Навигационше элементы (путевую скорость, угол сноса) определять через
каждые 15 глин полета, а при необходимости чаще.
В горной местности мало характерных ориентиров, необходимых для веде-
ния детальной ориентировки. Для ведения визуальной ориентировки исполь-
зовать горные долины, плоскогорья, характерные вершины, горные реки и
населенные пункты.
Контрольные ориентиры выбирать на открытой стороне склонов гор.

Дек 1/92 4а. Ю Л



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

4а.10.2.2. Применение радиокомпаса в горах затруднено из-за наличия горного'эффекта -

- ошибки в показаниях АРК достигают +30°, а в отдельных случаях и более.

Величина ошибок, обусловленных горным эффектом, зависит от высоты гор,
расстояния до них, длины волны пеленгуемой радиостанции и истинной
высоты полета, а также от взаимного расположения гор, вертолета и при-
водной радиостанции.

При неустойчивых показаниях радиокомпаса определение навигационных элемен-
тов с его помощью не производить.

4а.10.2.3. Командная УКВ радиостанция обеспечивает радиосвязь в пределах прямой ви-
димости, связь через нее при выполнении полетов в горной местности неус-
тойчива, а иногда отсутствует. В этом случае радиосвязь осуществлять че-
рез коротковолновую радиостанцию.

4а.10.2.4. Радиовысотомер над горном рельефом дает неустойчивые показания. Пользо-
ваться им можно лишь в полете над пологими склонами и при висении над
площадками.

4а.10.2.5. Полет в непосредственной близости от горных хребтов при наличии ветра

и облачности с вертикальными формами развития усложняется вследствие ин-
тенсивной болтанки вертолета.

Основным признаком-наличия сильных нисходящих и восходящих потоков, кото-
рые могут создавать угрозу безопасности полетов, являются мощно-кучевые
облака.

4а.10.2.6. Пересечение горных хребтов при наличии ветра сопровождается резко выра-
женной болтанкой вблизи склона. При пересечении хребта против ветра
болтанка начинает ощущаться с большего расстояния от хребта, чем при
полете по ветру. Кроме того, расстояние, на котором нач1нает сказываться
влияние вертикальных потоков воздуха, зависит от высоты хребтов. Чем
выше, тем на большем расстоянии начинается болтанка и интенсивность ее
возрастает. При недостаточном запасе высоты над вершиной хребта выполне-
ние полета вследствие сильных нисходящих потоков воздуха может оказаться
небезопасным. Горные хребты пересекать з соответствии с требованиями
существующих нормативных документов.

4а.10.2.7. Экипаж должен систематически наблюдать за изменением метеоусловий в
полете, особое внимание уделять определению ветра, а также наличию и
характеру развития облачности.

4а.10.3. Особенности взлета и посадки на горных площадках

4а.10.3.1. При определении возможности взлета и посадки в горах необходимо оценить
размеры и состояние поверхности площадки, уклоны, высоту над уровнем
моря, характер препятствий в полосе взлета и посадки, направление и ско-
рость ветра.
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Максимально допустимая взлетная (посадочная) масса вертолета определяется
в соответствия с требованиями разделов 2 и 7.

4а.10.3.2. Взлеты и посадки на незнакомых площадках производить с массой, обеспечива-
ющей висение вне зоны влияния "воздушной подушки".

4а.10.3.3. При выборе посадочной площадки с воздуха необходимо производить проход над
площадкой на высоте (20...30) м и скорости (60...70) км ч, а для определения
направления ветра в момент прохода над площадкой сбросить дымовую шашку.

При необходимости, для предварительного осмотра грунта площадки, на режиме
висения высадить одного из членов экипажа и после этого производить посадку.

4а.10.3.4. При заходах на посадку на высокогорные площадки уменьшение скорости произ-
водить более плавно и начинать раньше, чем в обычных условиях. Заход выпол-
нять таким образом, чтобы иметь возможность отворота на угол 20° и ухода с
площадки в случае невозможности зависания на безопасной высоте над ВППл.

4а.10.3.5. Торможение перед зависанием в зоне влияния "воздушной подушки" выполнять
с расчетом, чтобы к моменту выхода на границу ВППл высота была (2...3) м,
а скорость (5...10) км/ч. Зависание по возможности выполнять.в центре пло-
щадки с последующим выбором места приземления и оценкой пригодности состоя-
ния грунта, а затем произвести приземление.

4а.10.3.6. Из-за неравномерного прогрева склонов образуются сильные восходящие и
нисходящие потоки воздуха, которые по солнечной стороне склонов движутся
вверх, по теневой - вниз. Горно-долинный ветер при обтекании хребтов также
создает восходящие и нисходящие потоки воздуха. Наибольшей интенсивности
вертикальные потоки достигают летом в дневное время с 10 до 17 часов.
Эти особенности необходимо учитывать при выполнении взлетов, заходов на
посадку и посадок на высокогорных площадках.

4а.10.4. Особенности взлета и посадки на площадки с уклонами

4а.10.4.1. Площадка должна иметь твердую, сухую поверхность (с ровным покрытием),
исключающую возможность проваливания колесшэсси с учетом ограничений
по п. 2.2.5.
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4а.10.4.2. Взлет и посадку на площадка с уклонам в любом направлении разрешается
при скорости встречного а бокового ветра не более 5 и/о. При скорости вет-
ра более 5 м/с валет и посадку производить против ветра.

4а.10.4.3. Эффект влияния "воздушно! подушки" при весенни над ВППл с уклоном более
3° сказывается меньше, чем при висении над площадкой дев уклона. Поэтому
расчет полетной массн вертолета при посадках на площадки с уклонами
производить из условий возможности зависания вертолета вне зоне влияния
"воздушной подушки".

4а.10.4.4. Отрыв вертолета от земли на площадке с уклоном выполнять строго вертикально,
не допуская боковых перемещений.

4а.10.4.5. Перед приземлением "носом на уклон" затормозить колеса и держать ах
заторможенными до установки колодок после посадки.

П р и м е ч а н и е . При необходимости удержания вертолета от скатывания
по уклону затормозить колеса до давления 28+2 кгс/см

2
,

удерживая в этом положении до установки колодок под
колеса (но не более 5 мин).

4а.10.4.6. Уменьшение общего шага до минимального производить только после полной
уверенности в том, что вертолет устойчиво стоит всеми колесами шасси на
земле и не имеет тенденции к опрокидыванию при перемещении рычага ОШ* вниз.

4а.10.4.7. При заходе на незнакомую площадку необходимо учитывать, что с воздуха
определить действительную величину уклона очень трудно. ПОЭТОМУ при
приземлении на площадку с уклонами, независимо от положения вертолета
на уклоне, уменьшение общего шага производить плавно, удерживая верто-
лет от крена и перемещений.

ПРЕДУПРЕВДЕНИЕ. ЕСЛИ В ПРОЦЕССЕ УМЕНЬШЕНИЯ ОШЕГО ШАГА ПРИ Ш>ИЗЕМЛЕНИИ
РУЧКА ППУ ПРИБЛИЗИТСЯ К УПОРУ, ТО ПРИ 3-Х ГРАДУСНОМ
КРЕНЕ КРИТЕРИЕМ НЕВОЗМОЖНОСТИ ПОСАДКИ ЯВЛЯЕТСЯ Ю30В0Е
СМЕЩЕНИЕ ЗАТОРМОЖЕННЫХ ШАССИ.
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4а.II. О с о б е н н о с т и в з л е т о в и п о с а д о к н а п ы л ь н ы х ,
п е с ч а н ы х , з а с н е ж е н н ы х п л о щ а д к а х

4а.II.I Общие указания
4а.II.1.1. При выполнении взлетов и посадок на пильных, песчаных или заснеженных пло-

щадках вертолет создает вокруг себя пыльные или снежные вихри, которые силь-
но ухудшают видимость.
Взлеты и посадки по-вертолетному в этих условиях должны производиться только
при видимости естественного горизонта или наземных ориентиров. Вдетная масса
вертолета должна обеспечивать его висение без использования влияния "воздуш-
ной подушки".
Ввиду повышенного абразивного износа лопаток двигателей при выполнении поле-
тов в условиях возможного образования пыльного вихря, необходимо до предела
сократить время пребывания в таких условиях.
Перед взлетом вертолета в условиях запыленности запрещается работа на земле
(кромекрайне!»необходимости) при увеличенном относительно нижнего упора
общего шага НВ. При посадке после касания колесами шасси поверхности земли
энергично сбросить ОШ до нижнего упора и не увеличивать его вплоть до вык-
лючения двигателей или повторного взлета.
Заход на посадку выполнять с поступательной и вертикальной скоростями,
обеспечивающими пилотирование вне зоны пыльного вихря до момента зависания
на высоте (3...5) м.

4а.II.1.2. При взлете и посадке в условиях ограниченной видимости или возможного ее
ухудшения КВС должен быть в постоянной готовности к переходу на пилотирова-
ние по приборам.
Штурману (как и КВС)'на"снижении в этих условиях по видимому участку земной
поверхности оценивать пространственное положение вертолета, контролировать
вертикальную скорость снижения и при необходимости информировать КВС.

4.11.2. Методика выполнения взлетов и посадок

4а.II.2.1. Для выполнения взлета необходимо:
- установить вертолет по возможности против ветра;
- перед выполнением висения струей от несущих винтов раздуть пыль или слой

снега вокруг вертолета так, чтобы просматривались ориентиры;
- плавно отделить вертолет и набрать высоту (1...2) м, не теряя видимости

ориентиров;
- дальнейший вертикальный набор высоты производить плавно при наличии
вертикальной видимости;

- после выхода из пыльного (снежного) облака перевести вертолет на разгон,
определяя пространственное положение по наземным ориентирам;

- при поаере видимости земли на висении КВС необходимо немедленно перейти
на пилотирование до приборам и продолжать вертикальный набор высоты до вы-
хода из облака, при этом уделять особое внимание сохранению пространствен-
ного положения и курса вертолета;

- при попадании в пыльное (снежное) облака во время разгона КВС необходимо
перейти на пилотирование по приборам и продолжить разгон и набор высоты
до выхода из облака, не допуская изменения направления взлета.

4а.II.2.2. Для выполнения посадки необходимо:
- зависание производить вне зоны влияния "воздушной подушки" на высоте, сво-

бодной от пыльного или снежного облака, поднятого струей от несущих винтов:
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- после зависания вертикальное снижение производить плавно (в тон числе в
режиме автоматизированного висения со ступенчатым снижением, начиная с вы-
соты 20 м и далее с фиксацией на высотах 15, 10, б м до полного "раздува-
ния снега или шил" и просматрнваемости поверхности под собой), с таким
расчетом, чтобы к моменту ухудшения горизонтальной видимости была обеспе-
чена надежная видимость земли или ориентиров привязки;

- если пра вертикальном снижении пропала видимость ориентиров привязки, КВС
необходимо перейти на пилотирование по приборам, набрать высоту до выхода
иа пыльного (снежного) облака и выполнить зависание;

- повторное снижение производить после улучшения вертикальной видимости.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВИСВНИЕ, В З Ш И ПОСАДКА В С Н Ш Ш (ШИШОМ) ВИХРЕ ПРИ
ОТСУТСТВИИ ВИДИМОСТИ НАЗЕМНЫХ ОРИЕНТИРОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

4а.11.3. Полеты вертолета, оборудованного лыжами, при эксплуатации его на заснеженных
площадках и площадках с мягким грунтом различной прочности

4а.II.3.1. Летнув эксплуатацию вертолета с установленными на опоры вертолета лыжами
производить в пределах ограничений, указанных в пункте 8.9.2.
Лыжи, установленные на опоры вертолета, практически не влияют на основные
летные характеристики устойчивости и управляемости вертолета.
Расход топлива в полете за счет установки лыж увеличивается примерно на
100 л/ч.

4а.II.3.2. Руление на вертолете с установленными на его опоры лыжами разрешается прс-
• изводить только по ровному прочному (не менее 6 кг/см

2
) грунту, не допуская

зарывания передних колес шасси (зарывание воспринимается экипажем как резкое
торможение с "клевом" на нос). Для исключения зарывания необходимо"поддержи-
вать" вертолет небольшим взятием ручки ППУ на себя с одновременным увеличе-
нием общего шага НВ. Одним из показателей того, что ВПП по прочности грунта
для руления не пригодна,является потребность в отклонении рычага ОШ НВ на
угол более 6°, а также касание лыжами грунта на стоянке или рулении.

4а.II.3.3. При посадках на подобранные с воздуха площадки после приземления вертоле-
та удерживать его во взвешенном состоянии для высадки специалиста (борт-
механика, бортоператора) с целью обследования поверхности площадки и изме-
рения ее прочности.

Если по результатам обследования площадка пригодна для посадки, КВС плавно
уменьшает общий шаг, а специалист контролирует равномерность просадки опор,
следит за отсутствием касания нижней частью фюзеляжа о снег во избежание
повреждения антенн, фар и т.п.

П р и м е ч а н и е . I. Для придания вертолету большей устойчивости после
посадки необходимо выполнить несколько увеличений
и сбросов общего шага (досаживаний) до тех пор,
пока лыжи займут устойчивое положение, снег под
ними уплотнится, при этом отсутствует кренение
вертолета при плавном уменьшении общего шага НВ.

2. Разница в прочности грунта под лыжами основных
опор должна быть не более 0,5 кг/см

2
.
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4а.II.3.4. Сброс общего шага НВ до минимального и выключение двигателей после посадки
на заснеженные или с налой плотностью грунта площадка производить при
полной уверенности в том, что вертолет устойчиво, без крена стоит на грун-
те, колеса (или лыки) не заглубляются в грунт. Для оценки состояния грунта
произвести высадку одного из членов экипажа.

ПРВДУПРВДЕНИЕ: ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПЕРЕВОД РРУ ДВИГАТЕЛЕЙ В НОШЕНИЕ МАЛЫЙ ГАЗ,
ЕСЛИ ПРИНЯТО РЕШЕНИЕ ДВИГАТЕЛИ НЕ ВЫКЛЮЧАТЬ ИЗ-ЗА
ОТСУТСТВИЯ УВЕРЕННОСТИ В ДОСТАТОЧНОСТИ ПРОЧНОСТИ ГРУНТА
ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ СТОЯНКИ ВЕРТОЛЕТА.

ПОСЛЕ ВЫКЛЮЧЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕЙ НА ПЛОЩАДКЕ С ОГРАНИЧЕННОЙ
(МЕНЕЕ 6 КГ/СМ

2
) ПРОЧНОСТЬЮ ГРУНТА ЭКИПА1У СЛЕДУЕТ ПОСТО-

ЯННО КОНТРОЛИРОВАТЬ СТОЯНОЧНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ ВЕРТОЛЕТА ДЛЯ
СВОЕВРЕМЕННОГО ОПРЕДЕЛЕНИЯ НЕОБХОДИМОСТИ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ
И ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ДАЛЬНЕЙШЕГО ОПАСНОГО ЗАГЛУШЕНИЯ ШАССИ
В ГРУНТ.

4а.II.3.5. При прочности грунта.не позволяющей уменьшить общий шаг НВ до минимально-
го, следует удерживать вертолет во"взвешенном" состоянии до завершения работ
по загрузке-выгрузке.
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5.1. О т к а з о д н о г о д в и г а т е л я н а в и с е н и и

Ь.1.1. Общие указания
Признака отказа двигателя:
- загорание табло ОТКАЗ ЛЕВ ДВ или ОТКАЗ ПРАВ ДВ;
- характерный звук останавливающего двигателя;
- падение частоты вращения ротора турбокомпрессора и температуры газов перед
турбиной отказавшего двигателя;

- самопроизвольное увеличение частоты вращения.ротонов турбокомпрессора работаю-
щего двигателя (увеличение режима работы) и возможное загорание его желтого
табло ЧР ПРАВ (ДЕВ) ДВ;

- падение частоты вращения НВ (мигание ЦСО и табло П ̂
 | а н

 , появление в те-
лефонах звукового сигнала);

- разбаланснровка и самопроизвольное снижение вертолета.

5.1.2. Действия экипажа
(а) При отказе одного двигателя на высоте (4...5) м необходимо:

- уменьшать верпкадьнуя окорость оянжения вертолета увеличением общего
шага НВ;

- перед приземлением взятием ручки ППУ на себя создать посадочное положение
вертолета (посадка на основные колеса);

- после приземления уменьшить обпшй шаг НВ до 0;
- после опускания вертолета на передние колеса затормозить основные
колеса;

- выключить двигатели;
- обесточить вертолет.

(б) При отказе одного двигателя на высоте 10 м и выше необходимо:
- уменьшить общий шаг на (2...5)°;
- с высоты (3...4) н энергичным увеличением общего шага уменьшить верти-
кальную скорость к моменту приземления до (0,2...0,5) м/с.
Темп увеличения общего шага НВ должен быть пропорциональным вертикаль-
ной скорости снижения вертолета и рассчитан так, чтобы к моменту призем-
ления вертолета вертикальная скорость снижения была минимальной;

- после приземления вертолета общий шаг НВ уменьшить до- нуля (рычаг общего
шага опустить вниз до упора);

- после опускания вертолета на передние колеса затормозить основные
колеса;

- выключить двигатели;
- обесточить вертолет.
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(в) При отказе одного двигателя на висении с грузом на внешней подвеске необходимо:
- аварийно сбросить груз согласно пункту 6.10.2;
- возможность выполнения безопасной однодвитательной посадки определяется сочета-
нием барометрической высоты расположения площадки над уровнем моря, температур!
наружного воздуха,геометрической высоты висения над уровнем площадки, и полетной
массы вертолета после сброса груза* а возможность ухода в однодвигательный полет -
сочетанием барометрической высоты расположения площадки над уровнем моря, темпе-
ратуры наружного воздуха, полетной массы и высоты висения над уровнем препятствия;

- если полетная масса вертолета после сброса груза] не превосходит величины, опреде-
ленной по номограммам на рис. 7.3.34, 7.3.35 (стр. 7.3.42, 7.3.43), то возможно
выполнение безопасной однодвигательной посадки;

- если высота висения над площадкой не более 30 м, то посадку следует выполнять в
соответствии с п. 5.1.2(6), при этом отклонением ручки ППУ сместить вертолет в
сторону от груза;

- если высота висения над площадкой более 30 м, то для исключения возможности попада-
ния в "вихревое кольцо" необходимо сразу же после сброса груза уменьшить общий шаг
винта на(3...5)°и энергично перевести вертолет разгон до скорости (50...60) км/ч
(угол тангажа на пикирование при разгоне может достигать (12...15)°); по достижении
скорости (50...60) км/ч установить вертикальную скорость снижения (2...3) м/с, при-
дать вертолету посадочное положение - с углом тфсгажа на кабрирование 10 и выпол-
нить однодвигательную посадку в соответствии с подпунктом 4.7.5.2; для выполнения
такой посадки необходимо иметь свободную площадку в направлении полета размером в
3 раза больше высоты висения;

- если полетная масса вертолета после сброса груза не превосходит величины, опреде-
ленной по номограммам на рис. 7.3.36...7.3.40 .(стр. 7.3.44...7.3.48), то "возможен
уход в однодвигательный полет. Каждые 20 км/ч воздушной скорости увеличивают эту
массу на 0,5 т. Уход в однодвигательный полет выполняется энергичным увеличением
скорости до (70...80) км/ч, при этом ОШ не допускать падения частоты вращения НВ
ниже (85...86)$. Остальные действия экипажа в соответствии с пунктом 5.2.2.
Пример пользования номограммами на рис. 7.3.34...7.3.40.

Задача: С площадки ограниченных размеров, находящейся на высоте 1200 м, необходимо
транспортировать негабаритный груз массой 3,5 т; площадка окружена деревьями
высотой до 20 м; температура воздуха над площадкой +20 °С, длина грузового
троса - 70 м.

Определить: Максимальное количество топлива перед{выполнением висения, обеспечиваю-
щее безопасность полета при отказе одного двигателя на висении с грузом
на внешней, подвеске. г
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Решение: Так как площадка не позволяет произвести на нее посадку, то выбирается
вариант "ухода в полет",

По графику рис. 7.3.2 определяем располагаемую тягу (Траст) вертолета
на взлетном режиме двигателей 12800 кг и сравниваем ее с максимальной
полетной массой вертолета с грузом на внешней подвеске / 1

м а к с
 =12600 кг,

имея в виду, что должно удовлетворяться условие Т_„_ .__
расп .^

Если Т ; ^ т о д л я Дальней™* расчтов а
Если Т С П-Й; ^макс т о д л я Дальней™* расчетов за максимальную массу

вертолета принимается величина

Данное сравнение проводится только при полетах на высоте более 2000 м
и температуре наружного воздуха выше МСА.
Определяем полетную массу, при которой возможно висение с грузом на
внешней подвеске массой 3900 кг:

^ п о л = ^ м а к с " ^
г р
 = 12600кг - 3900 кг = 8700 кг.

При длине троса 70 м и высоте препятствий 20 м высота висения над

препятствиями:

Н
в
 = 70 м - 20 м = 50 м.

Температура наружного воздуха 20°С, что соответствует примерно
МСА + 15°С на высоте 1200м, поэтому используется зависимость МСА + 15°С.

По графику на рис. 7.3.38 определяем безопасную полетную массу, при
которой возможен"уход- в полет" без груза и после сброса груза- на внешней
подвеске ( (^ - 8700 кг), сравниваем значения ̂

п о л
 и (^, имея

в виду, что для "ухода в полет" на одном двигателе после сброса груза
на внешней подвеске должно удовлетворяться у с л о в и е ^ ^ - ^ ^ , при
этом для расчета берется величина ̂

п о л
. Если ^

П
ол>-&5*

 т о П
Р

И Н В
~

мается к расчету ̂
б
.

Так как масса снаряженного вертолета равнэ 7075 кг, то максимальный
запас топлива к моменту зависания над площадкой равен:

=
 8 7 0 0 к г

 ~
 7 0 7 5 к г

 =
 1 6 2 5 к г

«

Полученный результат используется при производстве инженерно-штурманс-
кого расчета.
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5.2. О т к а з о д н о г о д в и г а т е л я н а в з л е т е

5.2.1. Общие указания
Признаки отказа одного двигателя на взлете те же, которые указаны в подразде-
ле 5.1.

5.2.1.1. При отказе одного двигателя в начале разгона скорости до высоты 15 м
необходимо прекратить взлет,-немедленно вмешаться в управление общим-аагом с
целью исключения дальнейшего падения частоты вращения НВ.

5.2.1.2. При отказе двигателя
продолженный взлет на
гательную посадку на

на высоте более 15 м и отсутствии возможности выполнить
вертолете категории "В",' необходимо произвести одяодви-
здну из площадок! известных пилоту до начала взлета.

5.2.1.3. При отказе двигателя на взлете на высотах более 15 м на вертолете категории
"А" имеется возможность продолжить взлет.
Эта возможность определяется взлетной массой вертолета, барометрической высо-
той аэродрома взлета, состоянием атмосферы (см. рис. 7.3.31).
Вертикальная скорость набора высоты 0,75 м/с при работе второго двигателя
на взлетном режиме обеспечивается при полете у земли с полетной массой вер-
толета до II т на скорости полета по прибору 80 км/ч.

5.2.2. Действия экипажа при отказе одного двигателя на взлете
5.2.2.1. Если взлет прерван при отказе двигателя до высоты 15 м, выполнить посадку

аналогично' посадке с режима висения (см. я.5.1.2).
5.2.2.2. Если взлет прерван при отказе двигателя на высоте более 15 м для выполнения

посадки необходимо:
- по обнаружении отказа одного двигателя уменьшить общий шаг для предотвраще-
ния падения частоты сращения Н В (сигнал "Зебра" должен работать в проблес-
ковом режиме, что соответствует (84...86) % частоты вращения Н В);

- перевести вертолет в горизонтальный полет или на снижение с небольшим углом
в сторону блияайшей посадочной площадки.
Доворот осуществлять, по возможности, педалями;

- выключить отказавший двигатель.
ПРЭДгаРЕБДЕКЖ. БУДЬТЕ ПРЕДЕЛЬНО ВНИМАТЕЛЬНЫ, ЧТОШ НЕ ОТКЛЮЧИТЬ РАБОТАЮТ'.

ДВИГАТЕЛЬ;
- посадку осуществить в соответствии с рекомендациями подраздела 5.4.

5 . 2 . 2 . 3 . При отказе одного двигателя на взлете на высоте более 15 м и возможности
выполнить продолженный взлет необходимо:
- уменьшить общий ааг, не допуская падения частоты вращения НВ ниже

( 8 5 . . . 8 6 ) 2 ;
й ППУ

(85...86)2;
- ручкой ППУ установить угол тангажа минус 5";
- выключить отказавший двигатель:
- убедиться в исправной работе второго двигателя Сна взлетном режиме);
- на скорости полета (120...100) км/ч перевести вертолет в набоо высоты;
- доложить руководителю полетов о случившемся и принимаемых мерах;
- усилить контроль за работой второго двигателя;
- выполнить заход на посадку и посадку вертолета по возможносга птютт.'э зетоа,

(Методику выполнения захода и посадка см. подраздел 5Л).
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РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

5.3. О т к а з о д н о г о д в и г а т е л я в п о л е т е
5.3.1. Общие указания

Признаки отказа одного двигателя в полете:
- загорание табло ОТКАЗ ЛЕВ ДВ или ОТКА? ПРАВ ДВ;
- характерный звук остановившегося двигателя;
- падение частоты вращения ротора турбокомпрессора и температуры газов перед
турбиной отказавшего двигателя;

- самопроизвольное увеличение частоты вйашения ротора турбокомпрессора работаю-
~ щего двигателя (увеличение режима работа) я возможное загорание желтого табло

ЧР ДРАВ (ЛЕВ) ДВ;
- падение частоты вращения НВ (мигание 1|С0 и табло П

н в шич
 появление в телефо-

нах звукового сигнала);
- разбалансировка и самопроизвольное снижение вертолета.

П р и м е ч а н и е . При работе двигателей на П крейсерском режиме и ниже отказ
двигателя не приводит к заметной разбалансировке вертолета,
так как режим исправно работавшего двигателя автоматически
увеличивается. На этих режимах полета частота вращения НВ,
снижается на (2...30 % по сравнению о аналогичными режимами
полета на двух двигателях. Для восстановления частоты враще-
ния НВ РРУ работавшего двигателя перевести до упора - за по-
ложение АВТОМАТ. В этом случае при увеличении общего шага
РРУ двигателем может смещаться в сторону положения АВТОМАТ,
корректировку его положения не производить.

Диапазон высот и скоростей полета при одном работающем двигателе зависит от ат-
мосферных условий, полетной массы вертолета и режима второго двигателя. Наиболь-
шая избыточная мощность двигателя обеспечивается на приборных скоростях полета
(НО...120) км/ч, а наименьший километровый расход топлива на взлетном режиме ра-
боты двигателя обеспечивается на скорости полета 180 км/ч.
ПРЕДУПРЕВДЕНИЕ. ЗАПУСК В ПОЛЕТЕ ОТКАЗАВШЕГО ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

5.3.2. Действия экипажа при отказе одного двигателя в полете:
- уменьшить общий шаг, не допуская падения частоты вращения НВ ниже 87 %, и

при наличии груза на внешней подвеске сбросить его аварийно;
- определить по показаниям приборов, какой двигатель отказал и закрыть его I

стоп-кран. I
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. БУДЬТЕ ПРЕДЕЛЬНО ВНИМАТЕЛЬНЫ, ЧТОБЫ НЕ ЗАКРЫТЬ СТОП-КРАН

ИСПРАВНОГО ДВИГАТЕЛЯ;
- установить угол тангажа минус 5°, обеспечивающий скорость полета по прибору

(110...120) км/ч;-
- убедиться в исправной работе второго двигателя и выходе его на взлетный ре-
жим (при необходимости' РРУ работающего'двигателя вывести вперед до упора за
положение АВТОМАТ);

- открыть кран кольцевания и усилить контроль за выработкой топлива из групп
баков;

- при полете на большой высоте снизиться до высоты (1000...500) м;
- прекратить выполнение задания и принять решение о посадке на своем или ближай-
шем аэродроме (или на выбранную площадку);

- доложить службе УВД об отказе двигателя и принимаемых мерах.
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5.4. П о с а д к а с о д н и м н е р а б о т а ю щ и м д в и г а т е л е м

5.4.1. Общие указания

Заход и посадка с одним неработающим двигателем при полетной массе вертолета
Э т и меньше не представляет особой сложности по сравнении с посадкой при
обоих работающих двигателях.

При заходе и посадке с полетной массой более 9 т необходимо учитывать, что
второй двигатель будет работать на повышенных режимах, вплоть до взлетного.
При посадке с одним неработающим двигателем на ограниченные площадки и В Ш л
судов перед выполнением посадки на предпосадочной прямой выключить ПОС и все
системы отбора воздуха.
Переключатель чрезвычайного режима работающего двигателя должен быть в положе-
нии ЧР.
Контрольной точкой принятия решения о производстве посадки или уходе на вто-
рой круг является высота 30 м.
Заход на посадку выполнять против ветра.

Посадку выполнять на основные колеса с минимальной поступательной и вертикаль-
ной скоростью.
В момент приземления (приводнения) с одним неработающим двигателем частота-
вращения Н В может уменьшаться до 73$, а при посадке на ограниченную площадку
без пробега в исключительных случаях - до 61$.

5.4.2. Действия экипажа при выполнении посадки с одним неработающим двигателем
аналогичны действиям в подпункте 4.7.5.2.

3.4.3. Особенности посадки на МБУ с одним неработающим двигателем
Посадку на МБУ с одним неработающим двигателем разрешается выполнять с полет-
ной массой не более 1С600 кг (не более Ю0С0 кг лри 1

Н в
 свыше -гЗО °С) при

любом встречном ветре ила боковом пр*л скорости ^е белее 3 м/с. Заход на
посадку и посадку выполнять в соответствия с 'Тнструкндел по выполнению поле-
тов на •

>|
ЗУ данного типа и в соответствии с 1/зтсд::код, чзлокенной в п. 4.7.5.2.

Заход выполнять по глиссаде с утлом наклона У9*|)°, используя для контроля
зходз з гл:.ссзду визуальный указатель глиссады на ЗППл, настроен-
ные на угол 9°. Перед выполнением посадки на предпосадочной прямой выклян-
чить ПОС я все системы отбора воздуха. Переключатели чрезвычайного режима
двигателей должны быть в положении ЧР.
3 случае невозможности произвести посадку из-за ошибки в расчете - уйти на
второй круг. При заходе по рекомендованно.1 глиссаде только на вертолете кате-
гории "А" уход возможен с высоты не менее 30 ;л над уровнем площадки. Уход целе-
сообразно выполнять с отворотом в сторону, свободную от препятствий, соблюдая
порядок действий, изложенный в подпункте 4.7.4.1. и удерживая рычагом ОШ частоту
вращения Н В в диапазоне 85...86$.
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ПОСАДКЕ С ОТКАЗАВШШ ДВИГАТЕЛЕМ ВСТРЕЧНЫЙ ВЕТЕР НЕ ОГРАНИЧИ-
ВАЕТСЯ. ПРИ ВЕТРЕ БОЛЕЕ Я) М/С ПРИ ОСТАНОВКЕ ВИНТОВ ПОСЛЕ ПОСАДКИ
ВОЗМОЖНО СОУДАРЕНИЕ ЛОПАСТЕЙ Н. В

В случае невозможности произвести посадку на Ш У (большая масса, неблагоприятное
направление ветра) КВС принимает решение о частичной выработке топлива для посад-
ки на МЗУ, или следовании к месту посадки на сушу и о выполнении посадки на сушу,
или о выполнении посадки на водную поверхность вблизи № У по методике, изложенной
в п.4.7.5.2л в п. 6.8 "Посадка на воду".

х
При отсутствии на вертолете визира-глиссадника или визуального указателя
глиссады на ВППл, настроенного на угол У

0
, допустимая посадочная масса не

о о лее УЭш кг.

5.4.2 Д
е к
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5.о. О т к л о н е н и е
п а р а м е т р о в р а б о т ы д в и г а т е л я з а п р е д е л ы
д о п у с т и м ы х

5.5.1. Общие указания

Признаки неисправности двигателя:
- рост температуры масла;
- падение давления масла ;~
- загорание табло желтого пвета РМ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ;
- появление или мигание сигнала СТРУЖА ЛЕВ (ПРАВ) ДВ;
- превышение максимально допустимой температуры газов перед турбиной;
- появление сигнала предельной (желтый цвет) и/ или опасной (красный цвет)

вибрации двигателя;
- появление сигнала ФИЛЬТР Т Ш Л ЛЕВ (ПРАВ).

5.5.2. Действия экипажа

5.5.2.1. При росте температуры масла в двигателе выше 150°С:
- определить по прибору давление масла в этом двигателе;
- при падении давления масла в двигателе до 2 кгс/см

2
 уменьшить режим работы

этого двигателя и усилить контроль за его работой;
- прекратить выполнение задания и произвести посадку на ближайшем аэродроме.

5.5.2.2. При падении давления маола в двигателе ниже 2 кгс/см
2

 и
 срабатывании сиг-

нализации Рм ЛЕВ (ПРАВ).ДВ:
- выключить этот двигатель;
- дальнейшие действия экипажа как при полете с одним отказавшим двигателем.
П р и м е ч а н и е . При падении давления маола ниже 2 кгс/см

2
 по прибору,

но без срабатывания сигнала Рм ЛЕВ (ПРАВ) ДВ и росте
температуры маола, двигатель можно не выключать. В
этом олучае экипаж должен усилить контроль за работой
двигателя и произвести посадку на ближайшем аэродроме.

5.5.2.3. При загорании желтого табло Рм ЛЕВ (ПРАВ) ДВ:
- определить по прибору контроля давление масла в этом, двигателе;
- при нормальном давлении масла (по прибору) считать сигнал ложным, продол-
жить полет, усилив контроль за работой этого двигателя;

- при пониженном давлении масла в двигателе, но выше 2 кгс/см произвести
посадку на ближайшем аэродроме;

- при падении давления масла в двигателе ниже 2 кгс/см
2
 действовать как в

подпункте 5.5.2.2.
5.5.2.4. При появлении или'мигании сигнала СТРУЖА ЛЕВ (ПРАВ) ДВ в масле:

- усилить контроль за давлением и температурой масла в двигателе;
- если их параметры находятся в допустимых пределах выполнение задания
прекратить и возвратиться на свой или ближайший аэродром;

- если же давление или температура масла в двигателе вышли за допустимые
пределы или сработала сигнализация опасной или предельной вибрации пере-
вести вертолет на наивыгоднейший режим полета, выключить этот двигатель.
Дальнейшие действия экипажа - как в полете с одним отказавшим двигателем
(подразделы 5.3, 5.4).

Рег. * » Март 15/2000 5.5.1
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5.5.2.5. Превышение максимально допустимой температуры газов перед турбиной

5.5.2.5а. Общие указания
Признаки отказа:
_ на сдвоенном указателе температуры газов 2УТ-6К (на приборной доске) стрел-
ка указателя показывает температуру газов одного из двигателей выше макси-
мально допустимой (990°С);

- при нажатии на кнопку 2ИА-6 ДВИГАТЕЛИ РАБОТ (на верхнем пульте) - стрелка
указателя показывает температуру газов ниже 250°С (прибор исправен).

5.5.2.56. Действия экипажа.
При исправном приборе,2УТ-еК необходимо:
- уменьшить рекам работы этого двигателя;
- если температура газов установилась ниже 990°С, не увеличивая режим работы

этого двигателя, вернуться на. свой аэродром и произвести посадку;
- если температура газов остается выше максимально допустимой, то выключить

двигатель и действовать как при полете с одним неработающим двигателем.

ВНИМАНИЕ. При неисправном приборе 2УТ-6К необходимо прекратить выполнение
задания, избегая высоких режимов работы двигателей, вернуться на
свой аэродром и произвести посадку.

5.5.2.6. При загорании желтого табло ВИБРАЦИЯ ЛЕВ(ПРАВ) ЛВ необходимо:
- продолжать выполнение задания;
- усилить контроль за работой риловой установки*
- изменить режим работы'двигателя, на котором возникла вибрация.

5.5.2.7. При загорании жедтого и красного табло ВИБРАЦИЯ ЛЕВ(ПРАВ) ДВ необходимо:
- изменить режим работы двигателя, на котором возникла вибрация;
- если вибрация не прекратилась; выключить этот двигатель;
- усилить контроль за .работой второго двигателя;
- действовать как прн полете с одним отказавшим двигателем.

5.5.2.8. При загорании только красного табло ВИБРАЦИЯ ЛЕВ(ПРАВ) ДВ проверить
встроенным контролем исправность светосигналдзаторов вибрации. При исправ-
ных светосигнализаторах считать сигнал ложным, задание прекратить и произ-
вести посадку на ближайшем аэродроме.
При неисправных светосигнализаторах действовать согласно подпункту 5.5.2.7.

5.5.2.9. При появлении сигнала ФИЛЬТР ТОПЯ ЛЕВ (ПРАВ):
- перевести вертолет на пониженный режим двигателей;
- продолжать полет, усилив контроль за работой двигателей.

5.5.2.10 При появлении сигаела ЧР ЛЕВ (ПРАВ)ДВ и нориальноЛ работе обоих двигателем
этот сигнал считать ложным, переключатель чрезвычайного режима соответствую-
щего двигателя установись в положение 0ТЮ1,

5.5.2
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5.6. П о я в л е н и е н е п р и в ы ч н о г о ш у м а и о т к л о н е н и е
п а р а м е т р о в р а б о т ы р е д у к т о р а з а п р е д е л ы
д о п у с т и м ы х

5.6.1. Общие указания

Признаки неисправности редуктора:
- загорание ЦСО и красного табло СТРУЖКА РЕД;

- появление звукового тонального сигнала;

- повышение температуры масла выше допустимой (Ю0°С - загорание желтого
табло Т°м РЕД);

- понижение давления масла в редукторе ниже минимального (1,3 кгс/сиг -
загорание красного табло Р^РЕД);

- появление непривычного шума и тряски.

5.6.2. Действия экипажа

5.6.2.1. При загорании красного табло СТРУЖА РЕД и нормальных показаниях темпера-
туры и давления масла в редукторе, отсутствии шума и тряски, выполнение
задания прекратить и произвести посадку на ближайший аэродром, усилив
контроль за температурой и давлением масла.
При повышении температуры или понижении давления масла в редук-торе, про-
извести посадку на выбранную площадку.

5.6.2.2. При срабатывании сигнализатора предельной температуры или минимального
давления масла, а также появлении непривычного шума и тряски вертолета,
прекратить выполнение задания, подобрать минимальный режим работы двига-
телей и произвести посадку на выбранную площадку.

5.6.3. Одновременный рост температуры масла в обоях двигателях выше 150°С и в
редукторе выше 100°С свидетельствует сб отказе системы охлаждения масл
Б этом случае необходимо произвести посадку на ближайшем аэродроме.

П р и м е ч а н и е . I. Если остальные лараиетры двигателей и редуктора
в норме разрешается при необходимости продолже-
ние полета а течение не более 30 мин.

2. При возникновении отказов приборов контроля или
сигнализации параметров редуктора необходимо:
- Е случае распознаваемых отказов приборов или

сигнализации считать их ложными, а в случае
нераспознаваемых - действовать в соответств-
вии с подразделом 5.6.2.

Дек 1/92 5.6.1/2





РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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5.7. З а г о р а н и е т а б л о 125 Л ЛЕВ БАКИ и 125 Л ПР БАКИ

5.7.1. Общие указания

Признаки, подтверждающие остаток топлива по (125+8) л в каждой группе баков:

- мигание ЦСО;

- загорание красных табло 125 Л ЛЕВ БАКИ, 125 Л ПР БАКИ;

- появление в телефонах звукового сигнала;

- остаток топлива но тошшвомеру левой (правой) группы баков 125 л.

5.7.2. Действия экипажа

При срабатывании сигнализации необходимо:

- проверить суммарный остаток топлива;

- открыть кран кольцевания топливной системы;

- нажатием на табло-кнопку ЦСО отключить сигнал з телефонах и мигание ЦСО;

- включить сигнал ЫЩЛ'ВИй;

- сделать отметку времени;

- соосшть службе-УВД об остатке топлива 25С л, принимаемых мерах и свои

координаты;.

- произвести посадку на подобранную тлощадку.

ПРЕДУПРЕЩШЕ. ПРИ СУММАРНОМ ОСТАТКЕ ТОПЛИВА 25С Л ВЕРТОЛЕТ НА ВЫСОТЕ
10С0 М И СКОРОСТИ ПОЛЕТА 200 КМ/Ч МО2&ЕТ ПРОЛЕТЕТЬ 50 КМ
ИЛИ ПРОДЕРМТЬСЯ В ВОЗДУХЕ 15 МИН.

5.7.3. При загорании одного табло 125 Л ЛЕВ БАКИ или 125 Л ПР БАКИ необходимо
определить суммарный остаток топлива, откиггь кран кольцевания и оценить
возможность продолжения полета аз условий выработки оставшегося топлива.

Дек 1/92 5.7.1/2
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5.8. Ф л а т т е р н е с у щ и х в и н т о в

5.8.1. Общие указания

Признаки возникновения флаттера НВ:

- низкочастотная вибрация со сбоями в вертикальной плоскости с частотой 2 Гц;

- пульсирующие выпадение лопастей из конуса вращения НВ;

Флаттер возможен только при возникновении нештатной ситуации.

5.8.2. Действия экипажа

При появлении признаков флаттера необходимо:

- РРУ одного аз двигателей перевеста Б положение 1ЛАЛ ГАЗ,

- уменьшить скорость полета до 14С км/ч, сохраняя частоту вращения НВ.

(&7...5С)Г>;

- установить рониь: горизонтального полета на скорости по прибору
(120...14С) км/ч, плаЕно перевода РР/ в положение АВТОМАТ;

- в случае прекращения тряски, при уменьшении режима работы двигателей,

выполнение задания прекратить, вернуться на свой аэродром, не увеличивая

режима работы двигателей выше'того, ча котором пропала тряска, и произ-
_ в,ести посадку;

тряска не прекратилась, произвести посадку на подобранную площадку.

Дек 1/92 ' 5.8.1/2
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'о.О. О т к а з ы о с н о в н о й г и д р о с и о т о м ы
5.9.1. Падопио давления в основной гидрооистомо
5/.). 1.1. Общие указания

Признаки отказа: - загорание ЦСО
- загорание желтого табло ОТКАЗ ГС ОСИ на приборной доске;
- загорание зеленого табло КШШШ ГС на блоке оветооигналиааторов;
- загорание желтого табло ОТКЛЮЧИ АП на приборной дооке;
- падонио давления в ооновной гидрооистеме менее (50 1 5 ) кго/ом2 (по

индикатору гидросистемы на приборной доске).
При отказе ооновной гидросистемы (падение давления в ней) автоматически
включается дублирующая гидросистема.

5.9.1.2. Действия экипажа:
- убедиться, что давление в дублирующей гидросистеме по индикатору на

приборной доске (64...90) кгс/см2;
- отключить автопилот;

- убедиться, что произошло автоматическое включение наоооной отанции (по
индикатору давления вспомогательной гидросиотемы (76.. .90) кго/ом2, по
индикатору насосной' станции (140...160) кгс/ом2 для ИС46-6 и
2Ю+10, кгс/см2 для НС46-2.

- если станция не включилась, включить ее вручную;
- включить сигнал БЕДСТВИЕ;
- сообщить службе УВД об отказе основной гидросистемы, принимаемых мерах

и свои координаты;
- при отсутствии возможности подобрать площадку для посадки выполнить

посадку на ближайшем аэродроме.
П р и м е ч а н и е . Если показания индицируемого давления в основной

гидрооиотеме менее (50±5) кго/см2, а табло ОТКАЗ
ГС ОСН и КЛАПАНЫ ГС не горят, сообщить об атом
службе УВД, прекратить выполнение задания и произ-
вести пооадку на аеродроме вылета иди назначения.

5.9.2. При повышении температуры гидросмеси в гидробаке .основной гидросистемы
выше +85°С экипажу необходимо:
- включить сигнал БЕДСТВИЕ;

Р 8 г - * г Янв.31/98 5 .9 .1 .
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- сообщить службе УВД о случившемся, принимаемых мерах и свои координаты;
- при нормальном давлении в основной гидрооистеме (64...90) кгс/ом

2
и, при

отсутствии возможности подобрать площадку для посадки, выполнить посадку
на Олижайшем аэродроме;

- при повышении давления в основной гидросистеме выше 90 кгс/см
2
и повышении

температуры гидросмеси в гидробаке основной гидросистемы выше +85°С с целью
исключения нахождения РС-бО под повышенными давлением и температурой,
отключить основную гидросистему выключателем ОХКД ОСИ и, при отсутствии
возможности под обрить площадку для посадки, произвести посадку на о'лижаи-
шем аэродроме.

>.9.3. При полетах над водным пространством дополнительно к изложенному в пункте
5.9.1. (кроме Примечания) и пункте 5.9.2. экипаж должен устано-
вить курс на ближайшую точку возможной посадки (судно, берег, площадку или
аэродром), а при колебаниях или снижении давления в дублирующей гидросистеме
произвести посадку на воду оогласно подразделу 6.8.
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5.10. О т к а з а д у б л и р у ю щ е й г и д р о с и с т е м ы

5.10.1. Падение давления в дублирующей гидросистеме

5.10.1.1. Общие указания

Признаки отказа: - загорание ЦСО
- загорание желтого табло ОТКАЗ ГС ДУШ;
- падение давления в дублирухщэй гидросистем» (до 55 ± 3) кгс/смг по
индикатору на приборной доске.

5.10.1.2. Действия экипажа
При отказе дублирующей гидросистема необходимо:
- проверить давление в основной гидросистеме по индикатору давления

(64...90) кгс/см2;
- включить сигнал БЕДСТШЕ;
- сообщить службе УВД об отказе дублирующей гидросистемы, принимаемых мерах и

свои координаты;
- при отсутствии возможности подобрать площадку для посадки,- выполнить

посадку на ближайшем аэродроме.

П р и м е ч а н и е . Если показания индицируемого давления в дублирующей
гидросистеме менее (55^3) кгс/сыг, а табло ОТКАЗ ГС ДУШ
не горит, сообщить об этом службе УВД, прекратить выпол-
нение задания и произвести посадку на аэродроме вылета
или назначения.

5.10.2. * При повышении температуры гидросмеси в гидробаке дублирующей гидросистемы
выше + 85°С экипажу необходимо*
- включить сигнал БЕДСТШЕ;
- сообщить службе УВД о случившемся, принимаемых мерах и свои координаты;
- при отсутствии возможности подобрать площадку для посадки, выполнить

посадку на ближайшем аэродроме.

5.10.3. При полетах над водным пространством дополнительно к изложенному в пунктах
5.10.1 и 5.10.2, кроме П р и м е ч а н и я подпункта 5.10.1.2 установить
курс на ближайшую точку возможной посадки (судно, берег, площадку или
аэродром), а при колебаниях или снижении давления в основной гидросистеме
произвести посадку на воду согласно подразделу 6.8.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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5.11. Н е с и г н а л и з и р у е м ы й о т к а з ПКП (МГВ)

5.11.1. Признаки отказа:
- расхождение показаний ПКП и основного АГР;
- совпадение показаний основного АГР и контрольного АГР.

5.11.2. Действия экипажа:
- отключить автопилот кнопкой на ручке ПП7;
- перейти на пилотирование по основному АГР;
- выключатели МГВ и 13 ПКП на верхнем пульте установить в положение ОТКЛ;
- доложить службе УЗД, я действовать по ее указанию.

5.12. О т к а з п р о т и в о о б л е д е н и т е л ь н о й с и с т е м ы ((ПОС)
л о п а с т е й п р и п о л е т е в у с л о в и я х о б л е д е н е н и я

5.12.1. Отказ ПОС лопастей может сопровождаться как выдачей сигнала экипажу об отказе
системы (горит табло ОТКАЗ ПОС ЗИНТ), так и без выдачи этого сигнала экипаау.
Признаком отказа ПОС лопастей, сопровождающегося образованием льда на лопас-
тях, является повышение уровня вибрацга вертолета по восприятию экипажа.

5.12.2. Действия экипажа: _
- снизить скорость полета по прибору до (120...160) км/ч и принять меры к вы-
ходу из зоны обледенения;

- в случае прекращения вибраций продолжить выполнение задания или произвести
посадку на ближайшем аэродроме;

- если вибрация вертолета не прекратилась произвести посадку на подобранную
площадку.
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6.1. А в а р и й н ы е к о н т р о л ь н ы е к а р т ы

6.1.1. Сводка аварийных контрольных карт

6.1.1.1. пожар двигателя (подраздел 6.2)

(а) На каком двигателе пожар

(б) 1-ая очередь пожаротушения сработала

(в) Если автоматика пожаротушения не
сработала, 1-ую очередь пожаротушения
горящего двигателя

(г) Горящий двигатель

((д) Перекрывной кран горящегтГ диктателя

(е) Отбор воздуха от горящего двигателя

(к) Сигнал "Бедствие"

(з) Службе УВД о пожаре и принимаемых
мерах

(и) Если пожар не ликвидирован, П-ую
очередь пожаротушения

(к) Посадку на. ближайший аэродром или
выбранную площадку

(л) Координаты места посадки службе УВД

(м) Работавший двигатель

(н) Вертолет

(о) Эвакуацию перевозимых людей

(п) Если пожар не ликвидирован, бортовые
огнетушители и наземные средства
пожаротушения

определить

убедиться

включить

выключить

закрыть

закрыть

включить

сообщить

включить

выполнить

сообщить

выключить

обесточить

произвести

применить

КВС

ш
КВС, Ш

КВС

КВС

КВС

ш
ш

ш

КВС

ш
ш
КВС

КВС

КВС, Ш,
Б/М

КВС, Ш
Б/М

П р и м е ч а н и е . Если эгагпвж вертолета состоит из одного КВС, то
действия штурмана и бортового техника при выполнении
аварийных контрольных карт выполняет КВС

Дек 1/92 6 . 1 . 1



РУНОвОДСТШО ПО Л ЕТИО* ЭКСПЛУАТАЦИИ
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6.1.1.2. Пожар на вертолете (подраздел 6.3)

(а) Пожар при известном источнике

МаевжДЗА.
Ручные огнетушители для тушения пожара

Потребители электроэнергии в районе
пожара
Сигнал "Бедствие"

Службе УВД о пожаре и принимаемых мерах

Посадку на выбранную площадку

Координаты места посадки службе УВД

После посадки вертолет

Эвакуацию перевозимых людей

Средства пожаротушения

(б) Пожар при неизвестном источнике
Маски ДЗА

Службе УВД о пожаре, принимаемых
мерах и своих координатах

Сигнал "Бедствие"

Иоточннк пожара

На полет по ПВП

Вертолет

По дублирующим приборам

Поселку на вн<5ранную плслюккт

Эвакуацию перевозимых людей

Средства пожаротушения

надеть
применить,

выключить
включить

сообщить

ятгслниПг

сообщить

обесточить

произвести

применить

надеть

сообщить

включить

определить,
ликвидиро-
вать (по
возможности)

перейти

обесточить
(если пожар
не ликиди-
рован)

пилотиро-
вать

выполнить

првжместж

применить

КВС.Ш
I, Б/М

КВС, Ш

В

КВС

КВС, Ш

Ш

КВС, Ш

КВС,Ш,Б/М

КВС,Ш,Б/М

КВС, Ш

ш
ш

Ш, Б/М

КВС, Ш

КВС, Ш

КВС
КВС

КВС.Ш,Б/М

КВС.Ш.Б/Н

6.1.2 Дек 1/92
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6.1.1.3. Полет о двумя неработающим! двигателями (подраздел 6.5)
(а)

(б)

1
(в)

(г)
1

(д)

(в)

(ж)

На режим самовращения НВ

Двигатели

Сигнал "Бедствие"

Службе УВД об отказе двигателей

принимаемых мерах

Снижение и посадку на выбранную

Координаты и результаты посадки

Вертолет

и

площадку

службе УВД

перейти

выключить

включить

сообщить

выполнить

сообщить

обесточить

КВС

КВС

Ш

Ш

КВС, Ш

ш
КВС, Ш

6.1.1.4.{Полет с обоими неработающими генераторами (подраздел 6.6) |

прекратить! КВС

проверить КВС

(а) Выполнение задания

(б) Включение преобразователей

(в) Если преобразователи автоматически не

ВКЛЮЧИЛИСЬ, то их необходимо вручную

(г) Службе '/з& об отказе генераторов

|(д) Потребители электроэнергии без которых

можно ~:одолжать полет

|(е) Посадку на ближайшем аэродроме или

) выбранной площадке

|(ж) Координагы места посадки службе УВД

1
(з) Вертолет

6.1.1.5. Аварийная ;с1дка иа сушу (подраздел 6.7)

|(а) Сигнал ^ДСТЪИЕ по радио

(б) Выкл!п
г
" г .ь .игнала оедствия аппаратуры

| ОЛС 3

'(в) 0 беде---.
1
,' службе УВД

(г) Команду ^лену экипажа на подготовку

. людей '• посадке

|(д) Всех „--_-,:• к аварийной посадке по

команд "-<"•

(е) Нривяз.-. ~ емни застегнуты

(ж) Сисге.г„. 'л.грева и вентиляции

|(з) Площадку для аварийной посадки

!(и) Заход на лсеадку и посадку с мияимальншш

доступагегтыгой и вертикальной скоростями

включить ЛВС

сообщить Ш

выключить КВС, Ш

прои зве стиIКЗС, Ш

сообщить |Ш

обесточить,
1
 КЗС

подать , КВС

, включить
1 оообщить
(при воз- I
(иожности) [ III

I
подать 'КВС

подгото-

вить Ш

проверить КВС, Ш

выключить КВС

подобрать КВС

выполнить |КВС

Дек 1/92 6.1.3
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(к) Выключение пвигателей, останов не-
суших винтов и обесточивание верто-
лета

(л) После останова несущих винтов ко-
манду экипажу на действия по ава-
рийному расписанию

(м) Эвакуацию людей и членов экипажа
по аварийному расписанию

(н) Аварийную радиостанцию

(о) Медаптечку и аварийный запас

(п) 0 результатах аварийной посадки
и необходимой помощи службе УДЕ

(р) Меры по жизнеобеспечению людей
и членов экипажа

выполнить

подать

выполнить
взять и использо-
вать

взять и использо-
вать

сообщить

принять

КВС

КВС

КВС.Ш

КВС

Ш

КВС

КВС.Ш,

П р и м е ч а н и е . При возникновении внезапной аварийной обстановки

на вертолете во время взлета, посадки и на земле

выполняются действия по подпунктам (к), (л), (м),(н),

(о), (п), (р), (с).

6.1.1.6. Аварийная посадка на воду (подраздел 6.8)

[в
, Действия аналогичные соответствующим

' индексам подпункта 6.1.1.5

•

(е) Перед посадкой аварийные баллонеты

(на высоте менее 250 м и скорости не более

(жГхСошнду экипажу на открытие дверей каби--

бины экипажа перед приводнением вертолета

(з) Двери кабины экипажа
(и) Привязные ремни застегнуты

(к) После посадки вертолета команду экипа-
жу на действия по аварийному расписанию

(л) При быстром затоплении дверь транспорт-

ной кабины (аварийный люк )

(м) Выключение двигателей, останов не-

сущих винтов и обесточивание

вертолета

(н) Плавсредства . •
(о) Эвакуацию людей и членов экипажа по

аварийному расписанию на воде

(п) 0 результатах аварийной посадки и
необходимой помощи службе УВД

(р) Меры по жизнеобеспечению людей и

членов экипажа

выполнить

выпустить

подать

открыть

убедиться

подать

сбросить'

выполнить

использовать

выполнить

сообщить

принять
1

КВС

КВС
КВС.Ш,

КВС.Ш,

КВС

находя-
щийся у
ТТТЭОТНГИ ( ТПП1
ДОС р*1 \Лад

КВС

ш

КВС,Ш,Б/М

КВС
1

квс.ш,

6.1.4 Март 15/21Ю0 Рег ': 1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

6.1.1.7. " Земной резонанс" (подраздел 6.9)

(а)
(б)

(в)

(г)

(л)
(е)

Двигатели
Общий шаг НВ энергично
На пробеге и рулении поступательную скорость
отклонением ручки ППУ на себя и торможением
колес

Руководителю полетов о случившемся

и принимаемых мерах

Несущие винты

Вертолет

выключить

увеличить

уменьшить

доложить

затормозить

обесточить

КВС

квс

КВС

ш
квс
ш

6.1.1.8. Аварийный сброс груза с внешней подвески (подраздел 6.10)

(а)

(б)

На кнопку АВАР СБРОС на рычаге ОШ

(При несбросе) на
1
 педаль механического

сброса

нажать

нажать

КВС

КЗС

1.1.9. Ре жим "вяхревое'кольцо" (подра здел 6.11)

(а)

(б)

(в)

Онергпчной отдачей ручки ППУ ст себя с одно-
временным сбросом общего шага НВ на 1/3 вер-
толет з разгон до скорости 50 км/ч

".:з с:ссрос?л 50 кц/ч вертолет ;:з снижения

"е:блод:с.ь:Г1 ре™;1М полета

перевести

вывести

установить

КЗС

;:зс

Дек 1/92
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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6.1.Т.10. Отказ одного двигателя на висении (подраздел 5.1)

(а) При отказе одного двигателя на высоте (4...5) м:
- вертикальную скорооть снижающегося
вертолете увеличением общего шага НВ

- взятием ручки ИЛУ не себя вертолет
на основные колесе

- после приземления вертолета общий
шаг НВ до нуля

- основные колеса
- двигатели

- вертолет
(б) При отказе одного двигателя на высоте Юм

и выше:

- общий шаг НВ на ( 2 . . . 5 ) °

- с высоты (3...4) м энергичным увеличением
общего тега НВ вертикальную скорость
снижения до (0,2...О,5) м/с к моменту
приземления

- взятием ручки ППУ на себя на основные
колеса вертолет

- пооле приземления общий шаг НВ до нуля

- основные колеса

- двигатели

- вертолет

(в) При отказе одного двигателя на виоении с
грузом на внешней подвеске:

- груз согласно пункту 6.10.2

- однодвигательную посадку или уход
в однодвигательный полет согласно
подпункту 5.1.2 (в)

уменьшить

посадить

уменьшить
затормозить
выключить

обесточить

уменьшить

КВС

КВС

"КВС
КВС
КВС

ш

КВС

уменьшить

посадить

уменьшить

затормозить

выключить

обесточить

аварийно
сбросить

выполнить

КВС

КВС

КЙ

КВС

КВС

ш

КВС

КВС

6.1.6 Март 15/2000 Рег. № 1



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

6.1.1.11. Отказ одного двигателя на взлете (подраздел 5.2)

(а)

(б)

(в)

При отказе одного двигателя в начале разгона скорости на высоте (4...5) м:

- вертикальную скорость снижавшегося вертолета

увеличением общего шага НВ

- взятием ручки ППУ на себя

поступательную скорость

- вертолет на основные колеса

- после приземления вертолета
общий шаг НВ до нуля

- основные колеса

- двигатели

- вертолет

При отказе одного двигателя на высоте (6...15) м:

- общий шаг НВ на (2...5)°

- взятием ручки ППУ на себя

поступательную скорость

- с высоты (3...4) м энергичным увеличением общего

шага НВ вертикальную скорость снижения до

(0,2...0,5) м/с к моменту приземления

- взятием ручки ППУ на себя на основные

колеса вертолет

- после приземления общий шаг НВ до нуля

- основные колеса

- двигатели

- вертолет

При отказе одного двигателя на высоте более 15 м:

- взлет на вертолете категории "А"

- или посадку на вертолете категории "В"

- не допуская падения частоты вращения НВ ниже

(85.. .86)/?, общий шаг НВ плавно

- плавной отдачей ручки ППУ от себя вертолет в

разгон ,

- отказавший двигатель

- в исправной работе второго двигателя на взлотном
режиме

- на скорости полета (100...120) км/ч в набор высоты
с 1/ = 1,5 м/с вертолет

уменьшить

уменьшить

посадить

уменьшить

затормозить

выключить

обесточить

уменьшить

уменьшить

уменьшить

посадить

уменьшить

затормозить

выключить

обесточить

продолжить

произвести
см.п.разд.5.2

уменьшить

перевести

выключить

убедиться

перевести

КВС

КВС

КВС

КВС

КВС

ш

КВС

КВС

КВС

КВС

КВС

КВС

КВС

ш

КВС

КВС

КВС

КВС

КВС, II

КВС

Рнс Март 15/2000 6.1.7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСЛЛУАТАЦИИ
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- руководителю полетов об отказе двигателя и
принимаемых мерах

- контроль за работой второго двигателя
доложить

усилить

квс
квс

П р - и м е ч а н и е . На вертолет категории "А" при необходимости выпол-
нить посадку. Действия экипажа при выполнении
захода и посадки с одним неработающим двигателем
смотри контрольную карту 6.1.1.13.

6.1.1.12. Отказ одного двигателя в по лато, (подраздел 5.3):

- не допуская падения частоты вращения НВ
ниже 87% общий шаг

- по показаниям приборов отказавший двигатель ..
- отказавший двигатель
- скорость полета по прибору (НО... 120) км/ч ..
- сигнал Н8ДСТВИЕ
- в исправной работе второго двигателя и выходе
его на взлетный режим

РРУ вперед до упора за положение

кран кольцевания

АВТОМАТ

контроль за выработкой топлива из групп
баков .-. .'....

нагрузки с органов управления

при полете на большой высоте до высоты
(1000...500) м

выполнение задания

решение о посадке на своем или ближайшем
аэродроме (или на выбранную площадку)

службе УВД об отказе двигателя, принимаемых
мерах и свои координаты

уменьшить

определить

выключить

установить

включить

убедиться

вывести

открыть

усилить

снять

снизиться

прекратить

принять

сообщить

квс
квс,
квс
квс
ш

квс,

квс
квс

квс,
квс

квс
квс

квс

квс,

ш

ш

ш

ш
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

6.1.1.13. Посадка с одним неработающим двигателем (подраздел 5.4):

посадочную площадку •

службе УВД о принятом решении на посадку и свои

координаты

заход на посадку (по {возможности против ветра) на

скорости 123 км/ч с вертикальной скоростью

снижения (2...4) м/с

глиссаду снижения на ближнюю границу посадочной

площадки

с высоты 80 м действия в соответствии с подпунктом

4.7.5.2

- вертолет

подобрать

доложить

выполнить

направить

выполнить

обесточить

КВС,Ш

Ш

КВС

КВС

КВС

Дек 1/92 6.1.9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ки-32А

б.1.1.14.Отклонение параметров работа двигателя за пределы допустимых (подраздел 5.5)

Тё7

(б)

(в)

(г)

(д)

Рост температуры масла в двигателе выше 150иС:
- по прибору давление масла в этом двигателе
- режим работы этого двигателе
- контроль за работой этого двигателя
- выполнение задания
- службе УВД об отказе и принимаемых мерах
- при падении давления масла в_ двигателе до 2 кгс/см^

посадку на ближайшем аэродроме

Падение давления масла в двигателе ниже
2 кгс/слГ2:
- этот двигатель ,

- службе УВД об отказе и принимаемых мерах

определить
уменьшить
усилить
прекратить
сообщить

выполнить

квс
квс

К В С , Ш
КВС
Ш

КВС

выключить

сообщить

квс

ш
П р и м е ч а н и е . Дальнейшие действия экипажа как при отказе одного

даягателя в полете смотри п. 6.1.1.12 и 6.1.1.13.

Загорание желтого табло Рм ЛЕВ (ПРАВ) ДВ:

- давление масла по прибору контроля
- если давление масла выше 2 кгс/см2, посадку на

ближайшем аэродроме
- если давление масла ниже 2 кгс/см2

Появление или мигание оигнала СТРУЖА
ЛЕВ (ПРАВ) ДВ в масле:
- контроль за давлением и температурой масла в дви-

гателе;
- если параметры находятся.в допустимых пределах,

выполнение задания
- посадку на свой или ближайший аэродром
- если же давление или температура масла в двигателе

вышли за допустимые пределы или сработала сигнали-
зация опасной или предельной вибрации двигателя,
вертолет на наивыгоднейший режим полета

- этот двигатель

определить

выполнить
действовать
как в под-
пункте
6.1.1.14(6)

усилить

прекратить
выполнить

перевести
выключить

КВС

квс
квс

квс.ш

квс
квс

квс.
квс

П р и м е ч а н и е . Дальнейшие действия экипажа как при отказе одного
двигателя в полете смотри п. 6.1.1.12 и 6.1.1.13.

Превышение максимально допустимой температуры выходящих газов
(подраздел 5.6)
При исправном приборе 2УТ-6К:
- нажатием кнопки 2ИА-6 ДВИГАТЕЛИ РАБОТ в

исправности прибора \ убедиться КВС

6.1.10 Март 15/2000 Ры



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОвГЭНСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

(в)

(ж)

(з)

режим работы этого двигателя
выполнение задания
если температура газов установилась нормальной,
то, не увеличивая режим работы этого двигателя,
на свои аэродром
посадку ........................................
если температура газов остается выше максимально
допустимой, то этотдвигатель •

уменьшить
прекратить

вернуться
произвести

выключить

КВС

КВС

КВС, Ш

КВС

КВС

П р и м е ч а н и е . Действия экипажа при отказе двигателя в полете смотр*
п. 6.1.1.12

При неисправном приборе 2УИ-6К:
- выполнение задания прекратить
- на высокие режимы этот двигатель не выводить
- службе УЖ об отказе и принимаемых мерах сообщить
- на свой аэродром вернуться
- посадку произвести

Загорание желтого табло ВИБРАЦИЯ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ: (подраздел 5.5)
- режим работы двигателя, на котором возникла

повышенная вибрация, изменить
- контроль за работой силов'ой установки усилить

- выполнение задания •. • продолжить
Загорание желтого и красного табло ВИБРАЦИЯ ЛЕВ(ПРАВ) ДВ:
- режим'работы двигателя, на котором возникла • •

опасная вибрация изменить
- если вибрация не прекратилась этот двигатель. . . . выключить
- сигнал БЕДСТВИЕ включить
- выполнение задания прекратить
- контроль за работой силовой установки усилить
- службе УВД об отказе, принимаемых мерах

и свои координаты сообщить

КВС

КВС

Ш

КВС Ш

КВС

КВС

КВС, Ш
КВС .

КВС

КВС

ш
КВС

КВС, Ш

ш
" П р и м е ч а н и е . Действия экипажа при отказе одного двигателя в полете

смотри п. 6 . I . I . 1 2 .

Загорание только красного табло 31БРАШЯ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ:
- исправность светосигнализаторов встроенным

контролем
- сигнал при исправных,светосигнализаторах
- задание
- посадку на ближайшем аэродроме

проверить
считать

прекратить
произвести

КВС
ложным КВС

КВС

КВС
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РУНОЮДСТО по пштютттттю
Ка-З^А

(и)

6.1.1.15

6.1.1.16

вовать согиас-
зункту
.14 ж

Загорание сигнала ФИЛЬТР Т О Ш ЛЕВ (ПРАВ):

- на пониженный режим работы двигателей перевести

- полет продолжать

- контроль за работой двигателей усилить

Отклонение параметров работы редуктора за пределы
допустимых (подраздел 5.6)

При повышении температуры масла в редукторе выше максимально допустимой (100)°С
- загорание желтого табло Т°С РЕД) или понижение давления масла в редукторе

ни*е минимального (1,3 кгс/см
2
 - загорание красного табло Рм РЕД):

- рр«ям работы двигателей уменьшить КВС
- выполнение задания прекратить | КВС
- груз с внешней подвески сбросить ' КВС
- сигнал БЕДСТВИЕ включить Ш
- площадку для посадки подобрать КВС, Ш
- службе УВД об отказе, принимаемых мерах и свои

координаты сообщить Ш
- заход на посадку (по возможности против ветра), выполнить КВС

Одновременный рост температуры масла обоих двигателей выше 150°С и
редуктора выше Ю0°С, что свидетельствует об отказе системы охлаждения масла:
- режимы работы двигателей
- выполнение задания ....' .'
- сигнал БЕДСТВИЕ
- службе УВД об отказе, принимаемых мерах и

свои координаты
- посадку на ближайшем аэродроме

уменьшить
прекратить
включить

сообщить
выполнить

КВС
КВС

КВС

Ш

Ш

П р и м е ч а н и е . Если остальные параметры двигателей и редуктора в норме
разрешается при необходимости продолжение полета в
течение не более 30 мин.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ"
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6.1.2. Правила пользования Аварийными контрольными картами

6.1.2.1. Аварийные контрольные карты являются средством организации немедленных
действий экипажа, необходимых в аварийных ситуациях и при возникновении наи-
более серьезных неисправностей, представляющих непосредственную угрозу безопас-
ности полета.
В указанных чрезвычайных обстоятельствах безопасность полета определяется
четкостью выполнения комплекса операций, проводимых экипажем под руководством
командира воздушного судна, обязательный перечень и последовательность кото-
рых приведены в картах.

6.1.2.2. В Аварийных контрольных картах указаны обобщенные условные наименования
необходимых операций в порядке очередности их выполнения.
Рядом с наименованием каждой карты приведена ссылка на соответствующий
подраздел РДЭ, содержащий подробное изложение всего комплекса аварийных
действий, предусмотренного денной картой.

6.1.2.3. Пункты карты, отмеченные звездочкой (*), являются первоочередными и должны
быть заучены на память командиром воздушного судна, штурманом и оператором,
чтобы, в случае необходимости, выполнить их в надлежащей последовательности
и объеме без потерь времени.

6.1.2.4. При возникновении обстоятельств, предусматривающих использование Аварийных
контрольных карт:
(а) Член экипажа, обнаруживший признаки соответствующей ситуации., немедленно

докладывает об этом командиру ВС.

(б) На основании полученного доклада и (или) непосредственного наблюдения
командир ВС информирует экипаж о характере возникшей оитуашга и подает
команду: "Экипаж, по карте!". Одновременно приступает к зачитыванию на
память первоочередных операций, предусмотренных Аварийной контрольной
картой.

(в) По данной команде соответствующие члены экипажа выполняют оглашаемые
командиром ВС пункты карты, а затем остальные предусмотренные картой
операттии, обращая особое внимание нэ своевременность, последовательность
и точность действий, предписанных им развернутым содержанием карты.

(г) При наличии резерва времени после выполнения первоочередных операций
'"•-манлир 41 ттсттяет т'ог'я̂ л:

1
 ота^му "з членов экипажа зачитать ТР^СТ

соответствуете? Аварийней т<-сн'"7О"'ьнс? кварты, чтобы напомнить экипажу
основные предписанные ПР#СТ^"/'Ч -\ о? отелить возможность проверки тх
выполнения.

6.1.2.5. Все пункты Аварийных контрольных карт догжяы выполняться вне зависимости
от состава экипажа. Если экипаж состоит из одного пилота, то он кроме своих
выполняет операции, предписанные штурману и бортмеханику. Если вторым
членом экипажа является штурман, то на него дополнительно возлагаются
обязанности бортмеханика. Если вторым членом экипажа является бортмеханик,
то КВС дополнительно выполняет операции, предписанные штурману.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНО* ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

6.1а. А в а р и й н ы е с и т у а ц и и

6.1а.1. Развитие аварийных ситуаций в большинстве случаев начинается неожиданными
для экипажа изменениями условий полета (удар» изменение привычной вибрации,
посторонние шумы, звуки, запахи; изменение обычного звука в работе двигате-
лей, редуктора и несущих винтов; нарушение соконусностн лопастей, самопроиз-
вольное изменение частоты вращения несущих винтов в турбокомпрессоров дви-
гателей, отклонение в показаниях одного ИЛЕ. группы приборов.).
В каждом случае предотвращение дальнейшего развития аварийной ситуации и
успешное завершение полета зависит от правильной оценке ситуации и руководства
экипажа со стороны командира экипажа, а также от четких последовательных
действий каждого члена экипажа.
При любом изменении условий полета необходимо обратить внимание на частоту
вращения несущих винтов:
- если частота вращения НВ в заданных пределах (87...91)$, то экипаж выясняет
причину изменений условий полета и действует в соответствии с разделом 6;

- если частота вращения НВ выходит из заданных пределов или самопроизвольно
изменяется, то немедленно энергичным движением рычага СШ в соответствую-
щую сторону установить ее в заданных пределах, выяснить причину и действо-
вать в соответствии с разделом 6;

- если частота вращения НВ упала ниже 79$ необходимо энергично "отдать"
рычаг общего шага полностью.вниз с одновременным уменьшением скорости по
возможности до восстановления частоты вращения НВ не менее 87%, подобрать
площадку и произвести посадку.

Д е к 1 / 9 2
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

В. 2. П о ж а р д в и г а т е л я (основного или ВСУ)

6.2.1. Общие указания

Признаки пожара:
- мигание ЦСО и сигнала ПРОВЕРЬ ПОЖАР на приборной доске пилота, в телефонах
прослушивается прерывистый звуковой сигнал;

- загорание табло ПОЖАР ЛЕВ ДВ (ПОЖАР ПР ДВ, ПОЖАР АИ-9) на центральном пульте,
указывающее отсек, в котором-возник пожар;

- рост температуры газов перед турбиной выше 990°С;
- появление запаха гари и дыма;
- срабатывание автоматической системы пожаротушения первой очереди.

6.2.2. Действия экипажа при возникновении пожара на земле

(а) выключить двигатели и закрыть перекрывные краны, при этом высветится уве-
домляющие светосигнализаторыКРАН ЛЕВ, ПР и ВСУ ЗАКРЫТ;

(б) убедиться, что сработала автоматическая система пожаротушения первой
очереди по погасанию зеленого табло БАЛЛОН-1;

(в) если автоматическая система пожаротушения не орвботала, то необходимо
включить ее вручную, нажав кнопку ПОЖАР (отсека, где возник пожар) на
центральном пульте;

(г) если система пожаротушения сработала, а табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР продолжает
гореть, необходимо включить вторую очередь пожаротушения, для чего:
- установить переключатель ОЧЕРЕДЬ - I, 2 в положение 2 и нажать кнопку
ПОЖАР (отсека, где возник пожар) на центральном пульте.
После ликвидации пожара должно погаснуть краоное табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР,
а краоное табло ПОЖАР ПРАВ (ЛЕВ) ДВ (в отсеке которого возник пожар)
должно гореть;

(д) сообщить руководителю полетов о пожаре и принимаемых мерах и обесточить
вертолет;

(е) эвакуировать перевозимых людей;

(ж) при необходимости применить наземные средства пожаротушения.

6.2.3. Действия экипажа при возникновении пожара в полете

(а)определить отсек, в котором возник пожар (по указательному табло);

(б) выключить двигатель (Е отсеке которого возник пожар) а закиыть перекрыв-
нсЛ кран, при этом высветится уредомлягоший оветосигнализатор КРАН ЛЕВ
(ПР или ВСУ) ЗАКРЫТ;

(в) принять меры к тушению пожара (см. п. 6.2.2.);

(г) выключить отбор воздуха этого двигателя, а при сильном зэдымлении квбины
экипажа воспользоваться защитной дыхательной аппаратурой (ЗДА);

П р и м е ч а н и е . Минимально располагаемое время непрерывной работы ЗДА

10 мин.

(д) включить сигнал "БЕДСТВИЕ";

(е) после ликвидации пожара выключить сигнвл "ПОЖАР", для чего выключить и
снова включить АЗС ПРОТИВОПОЖАР СИГНАЛИЗ СИСТЕМЫ;
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(ж) сообщить службе УВД о пожаре я принятых мерах;

(з) усилить контроль за работой второго двигателя;

(и) произвести посадку на выбранную площадку;

(к) сообщить службе УВЕ координате места посадки;

(л) если пожар не ликвидирован, то после посадки выключить работающий двигатель,
обесточить вертолет, применить бортовые огнетушители и наземные средотва
пожаротушения;

(м) после посадки эвакуировать перевозимых людей.

ПРЕДУ 11РКЖДАНИЕ. ПОСЛЕ ЛИКВИДАЦИИ ПОЖАРА ЗАПУСКАТЬ ДШГАТЕЛЬ, В ОТСЕКЕ
КОТОРОГО Н И ПОЖАР, ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
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6.3. П о ж а р н а в е р т о л е т е

6.3.1. Общие указания

Признаки пожара:
(а) появление в кабинах запаха гари и дыма;
(б) появление за вертолетом шлейфа дыма и пламени (по докладу с соседнего

воздушного судна или диспетчерской службы).

6.3.2. Действия экипажа:

6.3.2.1. При известном источнике пожара:

(а) обесточить приборы и агрегаты, расположенные в районе пожара;
(б) пилоту и штурману надеть маски ЭДА;
(в) ликвидировать пожар с помощью бортовых огнетушителей;
(г) включить сигнал БВДСТВИЕ;
(д) сообщить службе УВД о возникновении пожара и принятых мерах;
(е) если пожар ликвидирован, произвести посадку на ближайшем аэродроме;
(ж) если пожар не ликвидирован, произвести посадку на подобранную площадку;
(з) сообщить службе УВД координаты места посадки;
(и) после посадки эвакуировать людей и принять все меры-к тушению пожара.

6.3.2.2. При неизвестном источнике пожара:

(а) пилоту и штурману надеть маски ЗДА; .
(б) сообщить службе УЗД о возникновении пожара, принятых.мерах и свои

координаты;
(в) включить сигнал БЕДСТВИЕ;
(г) по возможности определить источник пожара и ликвидировать пожар;
(д) при полетах по ППП снизиться вплоть до установленной безопасной высоты

для выхода под облака; при невозможности выхода на полет пс ПВП на
установленной безопасной высоте следовать на РНТ для снижения;

'е) после перехода на полет по ПЗП, если пожар ликвидировать не удалось,
обесточить вертолет, для чего выключить оба генератора и аккумуляторные
батареи;

О.) пхготлрозэть зэртолет по указателю скорости, вариометру, барометрическое
с :сото:'зру, у/тзателю скодь'кения 1ЖП я КИ-13;

>'з) г.гс":ззэгг : " "яг-т '-'з подобран:-:") ^лоиадку;

( ) ^ :?5Л средст-

ЗСТСПЗ^*-:^: ЗЕРГОЛЕТА ТОПЛУШО 'Ю.ЕТ Е Л Ь
ЗЛРАЕ0Т.Ш0 ТОЛЬКО ИЗ РАСХОДНЫХ ГРУПП ЕАК03.
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6.5. П о л е т с д в у м я н е р а б о т а ю щ и м и д в и г а т е л я м и

6.5.1. Общие-указания

6,5.1.1. Признаки отказа двигателей :

(а) резкое падение частоты вращения НВ;

(б) мигание т а б л о , П
ш
^ .

(в) мигание ЦСО и появление в телефонах прерывистого звукового'сигнала;

(г) характерный звук останавливающихся ротороЕ турбокомпрессоров;

(д) быстрое падение:
- частоты вращения роторов турбокомпрессоров;
- давления масла;
- температуры газов перед турбиной;

(е) загорание красного табло СЕТЬ НА АККУМУЛ;

(я) мигание всех сигнальных табло при падении частоты вращения НВ менее 80%.

6.5.2. Техника пилотирования и резкшы полета

f>—

6 , 5 . 2 . 1 . Необходимо немедленно перевести вертолет на релай самоврзщеняя Н В
переведом рычага о.бщего тлага вниз до у пора (уменьши-ть общий шаг до мг-п-пмаль-

. _ кого) д при наличии груза на внешней подвеске сбросить его аварийно.
'Значения минимально допустимых частот вращения Н 3.., на режиме самовращения
Н В , в зависимости от полетной массы варто.эта даны на графике рис. 7 . 6 . 3 .
Ожидаемые значения частоты вращения Н В на режиме самовращения при рычаге
0Ш на нижнем упоре в зависимости от полетной массы вертолета, барометричес-
кой высоты полета, температуры наружного воздуха даны на номограмме рис.7.6 .4,
При увеличении общего шага Н 3 на 1° частота вращения Н В уменьшается на
( 2 . . . 2 , 5 ) 2 .

Полет на режиме сауцси&рд̂ &цяЯН» 8- фиооднять на
- нз высотах до &ьЬ-9 М . ,, . С tCO.. JBQ}; К И / Ч ;
- нз высота* &дх\щ£&№> И ( Ш . . . Ш] кк/ч.
Тришерчыш мехеттазмзми необходимо снять нагрузку с органов
ЧРЗТгупРЗ'-^КК. т . МАКСдаЛЬКО ДОПУСШМАЯ ПРЖОШАЯ СТССРОСТЪ № РЕЖЩ

С\М0ВРМШШЯ RB СГРШИЧ7ГЗАЕТСЯ НЕЛЗТТШОИ, 7КАЗАТ-ЮИ
В п. 2 . 5 . 4 . 1 .

2, МШБ̂ М̂ ГпНО ЛОПУСТЛ:1АЯ 1Ш'Ш0ЖА.Я СКОРОСТЬ IIA. РЕЖЕ
ОЗРАПРИЯ Н В - ТОО КМ/Ч.
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6.5.2.2. Действия экипажа при выполнении посадки на режиме самовращения НВ (при отказе
двигателей на высоте более 200 м ) .
(а) Выбрать площадку и зайти против ветра (по возможности);

(б) Включить сигнал БЕДСТВИЕ;

(в) Сообщить службе УВД координаты места посадки;

(г) Установить Y m =(120...140) км/ч;

(д) Рычагом Ш удерживать частоту вращения НВ 85$;
(е) Ночью: с высоты 70 м включить фары согласно пункту 4.9.1.2. (ж);
(ж) К высоте 50 м установить Vnp=(I00,'. .120) км/ч.
(з) С высоты 50 м перенести взгляд на землю и не отрывать его от земли до при-

земления, выполняя дальнейшее снижение при постоянном визуальном контроле
за высотой, при этом штурман по внутренней связи должен дублировать по по-
казаниям РВ моменты прохода высот 30 м, 5 м и 3 м.
Дальнейшие действия зависят от того, производится ли посадка на неподготов-
ленную или подготовленную площадку.

1. Посадка на неподготовленную площадку шли на воду
Посадка на неподготовленную площадку(выполняется по-вертолетному без пробега

или с вынужденным коротким пробегом ) скоротечна и требует от
пилота энергичных, точных, соразмерных с приближением вертолета к земле, дейст-
вий органами управления.

Дяя выполнения посадки необходимо: •

(а) Подвести вертолет к высоте выравнивания "на скорости 100 км/ч;

(б) С высоты 30 м выполнить выравнивание, для чего энергичным отклонением
ручки ППУ- на себя создать угол тангажа до 25° с последующим энергичным
взятием рычага ОШ НВ на 2/3 полного хода. Тангаж удерживать до полного
торможения или до высоты не менее 3 м.

(в) С высоты 3 м энергичным отклонением ручки ППУ от себя придать вертолету
посадочное положение (угол тангажа при приземлении - не более 10°, при-
воднении - до 15°) и одновременно по меэе приближения вертолета к земле
увеличить общий шаг несущих винтов до максимального (максимально допус-
тимая вертикальная скорость при касании поверхности колесами 3,7 м/с).

(г) 3 момент приземления, отклонением ручки ППУ на себя удержать вертолет
от энергичного опускания на нос.

(ц) После касания зе.мл:: передними колесами при кал;:ч!!и поступательной скорос-
ти ггр;'.глеш;ть торисз колес, ::еревест1: ручку в нейтральнее полскен;:а
И унёМШИТЬ ОВШ}\и ШАГ несущих ыштов до ;-,;ИНМ\АЛЬЬЗГС.

(е) При посадке на вод:/ руководствоваться рекомендациями подраздела 6.8.

2. Посадка ка подготовленную площадку

Посадка на подготовленную площадку выполняется по-самолетному с пробегом,
носит по сравнению с посадкой без пробега (коротким пробегом) более спокой-
ный характер и позволяет контролировать и исправлять ситуацию на любом этапе
посадки.

7 T I Дек 1/92
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Методика посадки с пробегом может также использоваться при обучения пилотов
посадке без пробега путем последовательного увеличения в каждом учебном полете
угла тангажа на выравнивании с 16° до 25°.

Для выполнения посадки необходимо:

(а) Подвести вертолет к высоте выравнивания на скорости (100...120) км/ч.

(б) С высоты (50...30) м начать плавное выравнивание вертолета отклонением ручки
ППУ на себя с последующим увеличением ОШ НВ (при необходимости - до появления
звукового сигнала в телефонах). Действия ручкой ППУ и рычагом (Ж НВ должны
быть такими, чтобы обеспечить плавный подвод вертолета к земле на высоте
(1...0.5) м с углом тангажа (8...10)°.

(в) На выдерживании, сохраняя угол тангажа (8...10)°, соразмерно с приближением
вертолета к земле увеличить общий шаг несущих винтов до максимального и плав-
но приземлить вертолет на основные колеса на скорости не более 75 км/ч.

(г) В момент приземления ручкой ППУ удержать вертолет от энергичного опускания
на передние колеса.

(д) После опускания вертолета на передние колеса на скорости около 40 км/ч плавно
перевести рычаг ОШ НВ на нижний упор, ручку ППУ' - нейтральное положение и при-
менить на пробеге тормоза-колес.

6.5.3. Отказ двух двигателей на висении

6.5.3.1. При отказе двигателей на рабочих высотах висения необходимо на высоте (5...7) м
энергично увеличить общий шаг до максимального, уменьшить вертикальную скорость
снижения (выполнить "подрыв") и приземлить вертолет.

6.5.3.2. При висении над морем (Н ~ 2 5 м ) :
-баллонеты выпустить немедленно, нажатием кнопки (БАЛЛОНЕТЫ), на рычаге ОШ;
- на высоте (5...7) м энергично увеличить общий шаг до максимального, умень-
шить вертикальную скорость снижения (выполнить "подрыв") и приводнить верто-
лет;

- включить тормоз несущих винтов, спустить на воду аварийные плавсредства и
покинуть вертолет.

6^5.3.3. пра отказе двигателей на высоте менее 200 м необходимо:
- перейти на реним самовращения НВ;
- выключить двигатели;
- включить сигнал БЕДСТВИЕ;
- произвести посадку прямо перед собой.

Д е к
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6.6. П о л е т с о б о и м и н е р а б о т а ю щ и м и г е н е р а т о р а м и
( п р и о т к а з е о б о и х в ы п р я м и т е л ь н ы х у с т р о й с т в )

6 . 6 . 1 . Общие указания

6.6.1.1. Признаки отказа

(а) горят два желтых табло ГЕН ЛЕВ ОТКЛ и ГЕН ПР ОТКЛ (ЛЕВ ВНПР ОТКЛ и ПРАВ
ВЫПР ОТКЛ);

(б) горит красное табло СЕТЬ НА АККУМУЛ;

(в) стрелки амперметра и вольтметра стоят на 0;

(г) горят желтые табло -А- 36 В ВЮГ и -/"•- 115 В ВКЛ.

6.6.1.2. Две никелькадмиевые аккумуляторные батареи 20НКБН-25-Д-УЗ при отказе системы
генерирования переменного токе (отказ обоих генераторов или обоих выпрями-
тельных устройств) обеспечивают электроэнергией следующие необходимые для
полета потребители:
- преобразователи ПТС-800АМ и ПОС-ТОООБ;
- топливные насосы ЭЦН-75;
- топливомеры;
- перекрывные краны;
- резервный авиагоризонт АГР-74В10;
- прибор командный пилотажный ПКП-77;
- прибор навигационный плановый ПНП-72-4М пилота;
- автопилот ВУАП-1;
- выключатель коррекции ВК-53РВ;
- автоматический радиокомпас АРК-19;
- малогабаритная гировертикаль МГВ-1;
- сигнализатор обледенения РИО-3;
- измеритель вибрации ИВ-500Е;
- термометр газов (аппаратура 2ИА-6);
- приборы контроля силовой установки;
- курсовая система "Гребень"-?;
- радиовысотомер А-Р36;
- система аварийной сягнэлизатаи САП-4;
- радиостанция "Баклач-5";
- бортовой регистратор ттарз^е^р^р КУ^М-РВ;
- аппаратура внутренней связи :т коммутации "-""•""";
- магнитофон МС-6Р';
- обогрев приемников ПВД-^К -я часов Л'ТС—I" '̂;
- заслонки противообледенителъной системы;
- радиолокапионннй ответчик изделие Р2Г;
- контурные огни;
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- бортовые аэронавигационные огни;

- кабинная лампа и плафон;

- фара ФШ-7М;

-цепь аварийного сброса груза.

ВНИМАНИЕ. Две аккумуляторные батарея 20НКШ-2&-Д-УЗ обеспечивают
электропитание перечисленных потребителей в течении 15 минут
полета,

6.6.2. Действия экипажа

При отказе обоих генераторов или обоих выпрямительных устройств необходимо:

(а) для увеличения времени обеспечения электроэнергией от батарей выключить по-
требители, без которых возможно продолжение полета;

(б) включить сигнал "БЕДСТВИЕ";

(в) сообщить службе УВД об аварийной ситуации, принимаемых мерах и свои коорди-

наты;

(г) прекратить выполнение задания, если позволяет условия перейти на визуальный
полет;

(д) произвести, посадку на своем или.ближайшем аэродроме, а при возможности на
подобранную площадку.

. При необходимости увеличить время полета до 30 ш н ночью в усло-
виях обледенения, необходимо отключить все перекачивающие насо-
сы топливной системы и радиолокационный ответчик (изделие 020М).
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6.7. А в а р и й н а я п о с а д к а на с у ш у ( в н е а э р о д р о м а ) 
6.7.1. Общие указания 

Основной задачей экипажа в случае аварийной посадки является принятие необходимых 
мер для обеспечения безопасности перевозимых людей и экипажа при приземлении 
вертолета, своевременной эвакуации их из вертолета и создание условий для дальнейшего 
существования до получения внешней помощи. 

6.7.2. Действия экипажа перед посадкой 
6.7.2.1. После оценки обстановки и принятия решения на аварийную посадку КВС предупредить 

об этом экипаж и по радио передать сигнал бедствия, на ПДУ нажать кнопку АВАРИЯ-
АРМ или дать команду штурману на включение аварийного радиомаяка; 

6.7.2.2. Штурману одновременно с этим включить сигнал бедствия аппаратуры опознавания, 
установив выключатель в положение БЕДСТВИЕ. 

6.7.2.3. Если позволяют условия, то непосредственно за сигналом бедствия штурману передать о 
бедствии по радио. 

6.7.2.4. КВС по внутренней связи подать старшему группы команду на подготовку людей к 
посадке. 

6.7.2.5. Штурману, получив команду КВС, информировать людей о предстоящей аварийной 
посадке и дать им указания застегнуть на себе привязные ремни, принять позу для 
предотвращения травмирования при посадке, а также о порядке выхода из вертолета 
после посадки. Проверить выполнение людьми своих указаний. 

6.7.2.6. Членам экипажа убедиться застегнуты ли привязные ремни. 
6.7.2.7. КВС выключить систему обогрева и вентиляции кабин. 
6.7.2.8. КВС и штурману подобрать площадку для аварийной посадки. 
6.7.2.9. КВС выполнить заход на посадку и посадку вертолета с минимальными поступательной и 

вертикальной скоростями. 
6.7.2.10. Перед посадкой: 

- осмотреть с высоты (20...30) м покров площадки (ночью использовать для этого 
посадочно-поисковую и посадочно-рулежные фары); 

- проверить, нет ли в районе посадочной площадки линий проводов или других 
препятствий; 

- учесть направление и скорость ветра; 
- перед посадкой ночью в режиме висения еще раз осмотреть площадку с помощью 

посадочно-поисковой и посадочно-рулежных (положение ЮГ) фар; 
- перед приземлением удерживать вертолет во взвешенном состоянии и действовать в 

соответствии с подпунктом 4а. 11.3.3 и 4а. 11.3.4. 
При посадке возможна поломка вертолета. 

6.7.3. Действия экипажа после посадки 
6.7.3.1. После посадки вертолета КВС выключить двигатели, остановить несущие винты и 

обесточить вертолет. Отключение электроснабжения вертолета по цепям постоянного 
тока 27 В и переменного 115 В 400 Гц, а также включение аварийного буя «Призыв» 
производится выключением пяти выключателей. Выключение всех выключателей 
производится одновременно перемещением общей планки, размещенной под колпаком с 
надписью АВАРИЙНОЕ ОТКЛЮЧЕНИЕ, на которой нанесена краска типа «зебра» 
красного цвета (рис. 8.6.1). Блок выключателей размещен в передней части центрального 
пульта. 

6.7.3.2. КВС подать команду на действия по аварийному расписанию до останова несущих винтов, 
в случае посадки на ровной площадке и отсутствия значительного крена и тангажа 
вертолета. В противном случае, КВС подать команду на действия по аварийному 
расписанию после останова несущих винтов. 

Per. № 4 Окт 20/04 6.7.1 
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6.7.3.3. Штурману, получив команду КВС, действовать по аварийному расписанию. 
АВАРИЙНОЕ РАСПИСАНИЕ НА СУШЕ 

1. КВС руководит эвакуацией людей из вертолета, берет с собой аварийную 
радиостанцию, аварийный радиомаяк и выходит из вертолета последним. 

2. Штурман (или один из перевозимых участников работы) открывает 
(сбрасывает) правую дверь кабины экипажа. 

П р и м е ч а н и е . 1. Исходя из сложившейся аварийной обстановки на земле 
(пожар, нахождение вертолета на боку и др.), эвакуация 
людей из вертолета производится через двери 
транспортной кабины, кабины экипажа и аварийный люк. 

2. При невозможности сбрасывания дверей и люка, 
используется для образования выходов аварийный топор. 

3. Участники аварийных работ, находящиеся в транспортной 
кабине, открывают выходы из транспортной кабины. 

6.7.3.4. Если возник пожар, то КВС организует его ликвидацию имеющимися на борту 
средствами пожаротушения. 

6.7.3.5. После эвакуации людей и членов экипажа из вертолета КВС принимает меры по 
установлению связи с ближайшим аэродромом, наземной или самолетной 
(вертолетной) радиостанциями. КВС или штурман, по команде КВС, готовит к 
работе и, при необходимости, включает аварийный радиомаяк (п. 8.27.6.2). 

6.7.3.6. Для жизнеобеспечения людей после аварийной посадки экипаж действует в 
соответствии с существующими нормативными документами. 

Окт 20/04 Per. № 4 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ? 

Ка-32А 

6 .8 . ,• П о с а д к а н а в о д у 
6 . 8 . 1 . Общие указания 

При полетах над водным пространством вертолет должен быть оборудован аварийны-" 
мв баллонетами, экипаж и перевозимые люди должны быть одетн.в.индивидуальные, 
средства спасения на воде-на протяжении всего полета,, креме .того'на вертолете 
ДОЛЕНЫ быть установлены групповые средства спасения.на водеi.(надувные лодки; , 
плоты). 
Перед полетом над водным пространством перевозимые люди, должны.быть проинструк
тированы по правилам пользования средствами 'спасения, так как после приводнения 
с выпущенными баллонетами вертолет на плаву находатся ограниченное время (до 5 мин). ' 
При выполнении полетов над зодным пространством без перевозимых людей'групповые 
средства спасения размещаются около сидений Ш 7 и 8 (сиденья подняты), а с пере
возимыми людьми одно групповое спасательное средство меньших габаритов (не более 
750x500x350) мм размещается около аварийного люка (сиденья й№ 13 и 14 подняты), 
остальные групповые средства спасения размещаются около правой двери кабины эки
пажа на месте демонтированного дополнительного кресла (рис. 8.23.2). 
Место & 15 доляшо быть занято одним из перевозимых людей. 
Решение о занятии места & 15 тем или иным лицом из числа перевозимых людей при
нимается КВС. 
Данное лицо долкно: 
~ обладать необходимыми'физическими данными, позволяющими при аварийной посадке 
• на воду-выполнить действия по открытию аварийного люка Е выбрасыванию через' 

него группового средства спасения; . 
- быть предупреждено о необходимости выполнения данных действий; 
- оценить свои возможности и выразить согласие о готовности выполнить данные • 

действия; 
- быть проинструктировано о порядке в/шолнения данных действий. 
В случае несогласия или отсутствия лиц из числа людей, обладающих вышеперечисленным 
требованиям, на месте И 15 долкен быть расположен дополнительный член экипажа за 
счет сокращения количества перевозимых людей,-
При эвакуации ка воде дверь транспортной кабины открывать только в случае крайней 
необходимости. 
Сбрасывать апас:::лтл люк до приводнения ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 

6 .8 .2 . Действия эгешака ::еред посадкой на воду при отсутствии на борту перевозимых людей. 
6 . 8 . 2 . 1 . Действия по подпунктам Б .о .2 .1 ; 6 .8.2.2, 6 .8 .2 .3 , и 6.8.2.4 аналогичны действиям 

по подпунктам 5 .7 .2 .1 ; 5 .7 .2 .2; 6.7.2.3 и 6 .7 .2 .4 . 

6 ;8 .2 .5 . Членам экипажа подготовить индивидуальные спасательные средства к применению 
и проверить застегнуты ли привязные ремни. •' 

6 .8 .2 .6 . Перед приводнением вертолета КБС подать команду экипажу на открытие 
• дверей кабины экипажа, самому открыть левую дверь кабины"экипажа. 

6 .8 .2 .7 . После получения команды КЗС, штурман открывает правую дверь кабины экипажа, 
3 случае затруднений при открытии дверей, сбросить их аварийно'. 
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6.8.2.8. Перед посадкой сбросить груз с внешней подвески (см. подраздел 6.10), а на 
высоте менее 250 м и скорости не более 150 км/ч КВС выпустить аварийные 
баллонеты нажатием на кнопку БАЛЛОНЕТЫ на рычаге ОШ. 

6.8.3. Выполнение посадки, на воду 
6.8.3.1. КВС выполнить заход на посадку и посадку вертолета с минимальной поступа

тельной и вертикальной скоростями. Для обеспечения безопасного приводнения 
вертолета посадку производить вдоль гребня волны, а при ветре более 10 м/с -
против ветра. 

6.8.4. Действия экипажа после посадки 
6.8.4.1. После, посадки КВС выключить двигатели, закрыть перекрывные краны; 

остановить несущие винты, подать команду экипажу действовать по аварийному 
расписанию, обесточить вертолет и после покидания его всеми находящимися на 
борту эвакуироваться самому через правую дверь кабины экипажа. 

6.8.4.2. Штурману, Б/М (Б/О), получив команду КВС, действовать по аварийному 
расписанию. 

АВАРИЙНОЕ РАСПИСАНИЕ НА ВОДЕ 
При аварийном приводнении без перевозимых людей на борту: 
- штурман спускает на воду групповое спасательное средство через правую дверь 

кабины экипажа, берет в групповое спасательное средство аварийную 
радиостанцию Р-861, эвакуируется из вертолета, отводит групповое спаса 
тельное средство на безопасное от вертолета расстояние; 

- бортмеханик (бортоператор) помогает штурману спускать на воду групповое 
спасательное средство, передает ему аварийную радиостанцию Р-861, 
эвакуируется из вертолета; 

- КВС извлекает аварийный радиомаяк и эвакуируется последним через правую 
дверь кабины экипажа, поднимается в групповое спасательное средство из воды 
и освобождает удерживающий линь. 

П р и м е ч а н и е . В случае быстрого затопления вертолета экипаж эвакуируется 
через ближайшие аварийные выходы исходя из конкретно 
сложившейся обстановки. Штурман извлекает аварийный 
радиомаяк. 

6.8.4.3. После эвакуации экипажа из вертолета КВС, находясь на плоту, принимает меры 
по установлению связи с ближайшим аэродромом, наземной или самолетной 
(вертолетной) радиостанцией. КВС или штурман, по команде КВС, готовит к 
работе и, при необходимости, включает аварийный радиомаяк (п. 8.27.6.2). 

6.8.4.4. Для жизнеобеспечения после аварийного приводнения экипаж действует в 
соответствии с существующими нормативными документами. 
КОМАНДИР ВОЗДУШНОГО СУДНА ДОЛЖЕН ПРИНЯТЬ ВСЕ МЕРЫ ДЛЯ 
СОХРАНЕНИЯ ЖИЗНИ ЛЮДЕЙ, НАХОДЯЩИХСЯ НА БОРТУ, И ЕМУ 
ПРЕДСТАВЛЯЕТСЯ ПРАВО ОКОНЧАТЕЛЬНОГО РЕШЕНИЯ О ПОСАДКЕ НА 
ВОДУ. ПОРЯДКЕ ЭВАКУАЦИИ ЭКИПАЖА ИЗ ВЕРТОЛЕТА. 

6.8.2 Окт 20/04 Per. № 4 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

6.8.5. Действия экипажа над водной поверхностью при перевозке людей в транспортной 
кабине 

6.8.5.1. В случае перевозки людей над водной поверхностью при возникновении 
аварийной ситуации экипаж должен принять меры для продолжения полета и 
выполнения посадки на аэродроме (судне, посадочной площадке). 
КОМАНДИР ВОЗДУШНОГО СУДНА НЕСЕТ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА 
СОХРАНЕНИЕ ЖИЗНИ ЛЮДЕЙ. НАХОДЯЩИХСЯ НА БОРТУ, И ЕМУ 
ПРЕДСТАВЛЯЕТСЯ ПРАВО ОКОНЧАТЕЛЬНОГО РЕШЕНИЯ О ПОСАДКЕ НА 
ВОДУ, ПОРЯДКЕ ЭВАКУАЦИИ ЛЮДЕЙ И ЭКИПАЖА ИЗ ВЕРТОЛЕТА. 

6.8.5.2. В случае невозможности продолжить полет и принятии КВС решения о посадке на 
воду для снижения тяжести последствий РЕКОМЕНДУЕТСЯ выполнить 
следующие действия: 
- одновременно с экипажем, перевозимым людям подготовить индивидуальные 

спасательные средства и проверить, застегнуты ли привязные ремни; 
- штурману и перевозимым людям, получив команду КВС, действовать по 

аварийному расписанию. 
АВАРИЙНОЕ РАСПИСАНИЕ НА ВОДЕ 

При перевозке людей в транспортной кабине 
1. КВС, по возможности, удерживать и балансировать вертолет на воде, используя 

тягу НВ до покидания его всеми людьми, после чего действовать в 
соответствии с п. 6.8.4.1. 

• 2. Штурман спускает через открытую правую дверь кабины экипажа групповые 
средства спасения, эвакуируется. из вертолета, отводит одно из групповых 
средств спасения на безопасное расстояние, помогает забраться в него людям, 
находившемся в воде. По заполнению группового средства спасения людьми 
штурман поднимается в него из воды и освобождает удерживающий линь. 

3. Один из перевозимых людей на месте № 15 (или дополнительный) член 
экипажа) открывает аварийный выход (люк) правого борта, опускает через него 
групповое средство спасения, эвакуируется из вертолета, отводит групповое 
средство спасения на безопасное расстояние, поднимает в него людей из воды, 
освобождает удерживающий линь. 

4. Люди из транспортной кабины эвакуируются как через правую дверь кабины 
экипажа, так и через дверь и люк транспортной кабины. 

5. КВС извлекает и берет с собой аварийный радиомаяк, эвакуируется последним 
через правую дверь кабины экипажа и отводит на безопасное от вертолета 
расстояние групповое средство спасения, не занятое штурманом, которое 
удерживается около борта вертолета линем помогает забратьсг.. в него людям, 
находящимся в воде. По заполнению группового средства спасения КВС 
поднимается в него из воды и освобождает удерживающий линь. 

Per. № 4 Окт 20/04 6.8.3 
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П р и м е ч а н и е . При необходимости, в случае быстрого затопления вертолета 
экипаж и перевозимые люди эвакуируются через ближайшие 
аварийные выходы, исходя из конкретно сложившейся 
обстановки, двери и (или) аварийный люк транспортной 
кабины сбрасываются штурманом после приводнения. 

6.8.5.3. После эвакуации людей из вертолета, КВС, находясь на плоту, принимает мера по 
установлению связи с ближайшим аэродромом, наземной или самолетной 
(вертолетной) радиостанцией. КВС или штурман, по команде КВС, готовит к 
работе и, при необходимости, включает аварийный радиомаяк (п. 8.27.6.2). 

6.8.5.4. Для жизнеобеспечения людей после аварийного приводнения экипаж действует в 
соответствий с существующими нормативными документами. 
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6.9. " З е м н о й р е з о н а н с "

6.9.1. Общие указания

Колебания типа "земной резонанс" могут возникнуть на вертолете при опробова-
нии двигателей на земле, а также при рулении, на разбеге, пробеге, при взлете
и посадке по вертолетному в создавшейся нештатной ситуации.
Признаком возникновения колебаний типа "земной резонанс" являются бистро
нарастающие колебания вертолета.

6.9.2. Действия экипажа при возникновении колебаний вертолета типа "земной резонанс":

(а) выключить двигатели, установив стоп-краны в положение ЗАКРЫТО;

(б) энергично увеличить общий шаг НВ, но не допуская отрыва вертолета от
земли;

(в) на пробеге или рулении уменьшить поступательную скорость, взяв ручку
ППУ на себя и затормозив колеса;

(г) доложить руководителю полетов об аварийной ситуации и принятых мерах;

(д) затормозить несущие винты;

(е) обесточить вертолет.
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б.Ю.Ааварийный сброс груза внешней подвески

6.10.1. Общие указания

Груз, транспортируемый на внешней подвеске, должен быть сброшен в следую-

щих случаях:

(а) на висении и при снижении на укладку груза, если использована максимальная

мощность двух двигателей и невозможно установить необходимую вертикаль-

ную скорость снижения (при этом отмечается «провал» частоты вращения НВ

ниже 85%); |

(б) при потере экипажем визуального контакта с землей в условиях снежного

(пыльного) вихря;

(в) при касании грузом земли или препятствия в момент разгона или торможения

вертолета;

(г) при раскачке груза, угрожающей безопасности полета;

(д) при вынужденной посадке, когда приземление с грузом невозможно;

(е) при отказе обоих двигателей;

(ж) при отказе одного двигателя, если горизонтальный полет невозможен;

(з) в других случаях по решению командира вертолета.

6.10.2. Действия экипажа при аварийном сбросе груза с внешней подвески

Аварийный сброс груза с внешней подвески производится КВС нажатием на

кнопку АВАР СБРОС рычага ОШ, а при несбросе - нажатием на педаль механи-

ческого сброса.

6.10.3. При самопроизвольном срабатывании электрического управления сбросом груза

(табло АВАР СБРОС горит) или самопроизвольном срабатывании электрическо-

го управления отцепа груза (табло ОТЦЕП ГРУЗА горит) экипажу необходимо:

- убедиться по УИТ-6000 ,что груз сброшен;

- зафиксировать время и место падения груза, доложить об этом службе УВД и

действовать по его указанию.

6.10.4. Бортоператор производит аварийный сброс груза с внешней подвески нажатием

кнопки АВАР СБРОС на ГОГУ ПВГ, не дожидаясь команды КВС в случае если:

- в момент разгона или торможения произошло задевание груза за землю;

- необходимо произвести вынужденную посадку (выполняет сброс после сооб-

щения КВС «ИДУ НА ВЫНУЖДЕННУЮ»).

П р и м е ч а н и е . Сброс груза бортоператором сопровождается словами ПРО-

ИЗВОЖУ СБРОС и ГРУЗ СБРОШЕН.

Рег. № 3 Май 25/99 6.10.1/2
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6. II. Р е ж и м " в и х р е в о е к о л ь ц о "

1ВД7ПРЕ2дайЕ: РЕЖИМ "ВИХРЕВОЕ КОЛЬЦО" ГЛОЖЕТ ВОЗНИКНУТЬ ПРИ ПРЕВЫШЕНИИ
ВЕРТИКАЛЬНОЙ СКОРОСТИ НА СНИЖЕНИИ БОЛЕЕ 4М/С НА СКОРОСТЯХ
ПРИБОРНЫХ МЕНЕЕ 50 КМ/ЧАС

6.11.1. Признаки попадания вертолета в режим "вихревое кольцо":

- приборная скорость - менее 50 км/ч;

- вертикальная скорость более 4 м/с, при увеличении общего шага НВ не умень-
шается и наоборот возрастает;

- резкое ухудшение управляемости вертолета;

- тряска и колебательные .движения.вертолета по крену, тангажу"и направлению

вибрации лопастей.

о. 11.2. Действия экипажа

- сбросить груз с внешней подвески (при наличии);

- гшергично сбросить рычаг общого'шага НВ на 1/3 хода и одновременно,
насколько позволяет высота,энергичной отдачей ручки ППУ от себя придать
вертолету угол тангажа до 20° па" пикирование;

- но прекращений тряски и колебании вертолета, вибрации лопастей (примерно •
через (2...3) сок после отдачи ручки ППУ от себя) плавно вывести вертолет
из пгасъуованмя отклоненном ручки ППУ на себя с последующим увеличением
общего шага НВ;

- установить скорость но прибору болое 50 юл/ч;

- дальнеНише действия ~ по

дек 1/92 6.11.1/2
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6.12. П о т е р я п р о с т р а н с т в е н н о й о р и е н т и р о в к и

6.12.1. Общие указания
Пространственная ориентировка считается потерянной, если 7 пилота нет полной
уверенности в правильности показаний пилотажных приборов щ ж отсутствующэм
или ограниченном восприятии (и, при этом, субъективно неверно* оценке) прост-
ранственного положения вертолета относительно естественного-горизонта, зем-
ной (водной) поверхности, других ориентиров и объектов**
При достаточном уровне подготовки, отсутствии перерывов в полетах(в соот-
ветствующих условиях)потеря пространственной ориентировки может возникнуть
только в результате снижения бдительности, грубого нарушений экипажем правил
полетов и, прежде всего, несвоевременного перехода на пилотирование вертолета
по приборам, отвлечения внимания или нарушения установленной методики его
распределения.

6.12.2. Действия экипажа

6.12.2.1. КВС, сохраняя самообладание, принять все меры для восстановления ориентировки.
(а) По ПКП и резервным авиагоризонтам оценить положение вертолета в

пространстве (углы крена, тангажа) и немедленно начать вывод в режим
горизонтального полета. Точкой ППУ установить угол крена равный нулю,
угол тангажа - соответствующий скорости (ПО...120) км/ч (равен
минус 6°). Общий шаг увеличить на 2/3 хода. Педалями устранить скольжение.

(б) Оценить скорость полета по прибору.
- если \/пр менее 50 км/ч, уменьшить угол тангажа до минус-15° с
одновременным "сбросом" общего шага ( -* ' 1/5 хода). При достижении
скорости более 50 км/ч установить прежний угол тангажа минус 6° с
одновременным увеличением общего шага до величины, обеспечивающей
устойчивый набор высоты или набор высоты с заданной вертикальной
скоростью;

- если скорость более 50 км/ч, установить рычаг 0Щ в положение обесгечн-
вающее устойчивый набор высоты и перейти на пилотирование вертолета
по отработанной методике распределения инимания для полета по пр;:бо-
рам.

6.12.2.2. Ытурману экипажа оказать помощь пилоту в восстановлении пространственно-
ориентировки. В первую очередь информировать его о наиболее опасных отк-
лонениях параметров в полете, выходящих за пределы допустимых. Основное
внимание - контролю за высотой полета.

Дек 1/92 5.12.1/2
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7.1. О с н о в н ы е о п р е д е л е н и я

7.1.1* Скорости
7.1.1.1. Приборная скорость Упр - скорость вертолета, показываемая прибором

скорости (указателем).

7.1.1.2. Истинная-скорость У и с т - скорость вертолета относительно воздушной среды.
7.1.1.3. Индикаторная скорость VI - скорость вертолета, которую показал бы идеальный

(не имеющий погрешностей) указатель скорости.

7.1.1.4. Минимально допустимая скорость V мин.доп - наименьшая разрешенная для
данной полетной массы вертолета и условий скорость полета.

7.1.1.5. Максимально допустимая скорость Ум - наибольшая разрешенная для данной
полетной массы вертолета и условий полета скорость.

7.1.1.6. Крейсерская (наивыгоднейшая) скорость - скорость полета вертолета, на кото-
рой выполняются полеты на дальность в конкретных условиях эксплуатации (вы-
соте полета, температуре наружного воздуха, полетной массе вертолета).

7.1.1.7. Безопасная скорость полета - это скорость, на которой обеспечивается устой-
чивая вертикальная скорость набора высоты 0,5 м/с при отказе одного двигателя
и работе второго на взлетном (30-минутном) режиме.

7.1.2. Массы
7.1.2.1. Взлетная масса вертолета Ш. взл - масса вертолета в момент его отрыва от

земли (ВЦП) при-взлете.
7.1.2.2. Посадочная масса вертолетаШ пос - масса вертолета в момент касания им

взлетно-посадочной полосы или площадки при посадке.
7.1.2.3. Максимально допустимая взлетная (посадочная) масса Щ макс.доп. взл (пос)

- наибольшая разрешенная в фактических условиях масса вертолета для взлета
(посадки).

7.1.2.4. Максимально допустимая полетная масса вертолета Щ макс.доп. пол - наиболь-
шая разрешенная в фактических условиях полетная масса вертолета, котоуая
соответствует требованиям к полету вертолета по маршруту.

7.1.2.5. Максимальная масса вертолета П1 макс - наибольшая разрешенная в летной
эксплуатации масса вертолета.

7.1.2.6. Нишшалькзя масса вертолета ТО. мин - наименьшая разрешенная в летноЗ
эксплуатации масса вертолета.

7.1.2.7. Общая масса вертолета со сбрасываемым внетшигл грузом Ш общ - наибольшая
разрешенная в эксплуатации масса вертолета со сбрасьше^ I. I з.:етк ч грузен,
превышающая "аксямальнуга массу вертолета (7.1.2.5).

7.1.3. Траектории и дистанции
7.1.3.1. Взлет - этап полета, начинающийся от точки старта и состоящий из начального

участка взлета и участка начального набора высоты.
Начальный участок взлета заканчивается достижением высоты 10 м над поверх-
ностью; участок начального набора высоты заканчивается на высоте 300 м, если
планом не предусмотрена меньшая высота.

Дек 1/92 „
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7.1.3.2. Нормальный взлет - взлет при нормальной работе двигателей.
Продолженный взлет - взлет, протекающий как нормальный до момента отказа
двигателя, после чего взлет продолжается и завершается безопасно.

Прерванный взлет - взлет, протекающий как нормальный до момента отжав» двигате-
ля, после чего взлет прекращается и совершается безопасная вынужденная посадка.

7.1.3.3. Заход на посадку - этап полета от начала выполнения маневре дня выхода на
посадочный курс на высоте 300 м над Н Ш (НШл), если по условия» захода на
посадку не предусмотрена мешьшая выоота, до высоты 10 м или до начала ухода
на второй круг.

Нормальный заход на посадку - заход на посадку при нормальной работе двигателей.

Продолженный заход на посадку - заход на посадку при отказавшем двигателе на
высотах ниже мин. высоты ухода на второй круг.

7.1.3.4. Уход на второй круг - этап полете от момента начала маневра прекращения захо-
да на посадку до момента набора высоты 300 м над уровнем Н Ш (НШл), если по

~ условиям захода на посадку не предусмотрена меньшая высота.

Нормальный уход на второй круг - это уход при нормальной работе двигателей.

Прерванный заход на посадку - уход на второй круг после отказа двигателя.

7.1.3.5. Посадка - этэп полета, начинающийся с высоты 10 м и оканчивающийся останов-
кой вертолета на ЛП (ЛПл).

Нормальная посадка - посадка на Ж (Жл) при нормальной работе двигателей.

Продолженная посадка - посадке на Ж (Жл) с отказавшим двигателем.

7.1.3.6. Взлетная дйствншя ^ вал - расстояние по горизонтали, проходимое вертолетом
при нормальном взлете от точки старта до набора высоты 10 м над уровнем Н Ш
или НШл, полная взлетная дистанция от точки старта до набора высоты 300 м.

7.1.3.7. Посадочная дистанция ^ пос - расстояние по горизонтали, проходимое вертоле-
том от высоты 10 м до полной остановки на НТП (ВППл).

Полная посадочная дистанция - расстояние по горизонтали, проходимое при захо-
де на посадку с высоты 300 м над уровнем ОТ

7
 (РТПТд) и посадка.

Дистанция прерванного взлета А пр.взл - расстояние по горизонтали, проходи-
мое вертолетом при прерванном взлете от точт с^ат^а до полной остановки
вертолета в случае отказа двигателя в харак^еря-ой -очке.

;:::сгзнц::л продолженного взлета /-прод.ззл ^асс:;/„г:и .:з горизонтали, про-
хсд;з.юа вэртолэго:,; :т точки старта до течки на -г̂ ао-йторл:: продолженного
азлета, в которой достигается безопасная скорость ^\Д5ез) на высоте не ме-
нее 10 м при полете без снижения в случае отказа двлгателя в характерной
точке.
Характерная точка на взлете - точка на траектории нормального взлета, по
достижении которой возможно продолжение взлета при отказе двигателя.

7.1.2 Дек 1/92
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7.1.3.8. Полоса воздушных подходов - часть воздушного пространства, примыкающего к ЛП
(ЛПл), в котором производится начальный набор высоты и заход на посадку.
Включает в себя свободные зоны и зоны учета препятствий.
Плоскость ограничения препятствий - условная плоскость в зоне учета препятст-
вий, выше которой не могут располагаться препятствия.

7.1.3.9. Летная полоса (ЛП) или летная площадке (ЛПл) - специально подготовленный
участок вертодрома, предназначенный для нормальных и прерванных взлетов, нор-
мальных и продолженных посадок.
Летная полоса (площадка) включает в себя взлетно-посадочную полосу (площадку),
концевые (КПБ) и боковые (НШ) полосы (зоны) безопасности.
Полосы (зоны) безопасности, расположенные по периметру Н Ш или НТПл, предназ-
начены для обеспечения выполнения прерванного взлета и продолженной посадки.

П р и м е ч а н и е . Полосы безопасности могут не предусматриваться.

7.1.4. Характеристики тяги

7.1.4Л. Перечень графиков
Зависимость относительной тяги несущего винта от высоты висения вертолета при
постоянной мощности двигателей - рис. 7.1.1.
Относительная тяга подсчитывается по формуле: К

т
 = . вз

Тхсв
где: Т

в з
- тяга в зойе влияния земли - предельная тяга вертолета, с которой

он висит в зоне влияния земли;

Т
с в
 - свободная тя?а - предельная тяге рортолетэ, с которой он висит

вне зоны влияния земли;

Д
 к
 - высота висения от уровня площадки до колес твоей.

7.1.4.2. Висение вертолета с взлетной массой, превышающей величину Т
о в
, возможно

только в зоне влияния земли. Близость земли практически перестает оказывать
влияние на величину тяги при высоте висения вертолета (от уровня площадка
до колзс шасси), равной примерно диаметру несущего винта.
Для опенки влияния близости земля на тягу вертолета при висении на разных
высотах можно пользоваться графиком на ряс. 7.1.1, на котором показано
относительное изменение тяти вертолета в условиях МСА в зависимости от высоты
висения над площадкой пр*л постоянной моишоотя двигателей.

7.1.4.3. Тяга вертолета зависит от метеоуспоязй (температуры наружного воздуха и ат-
мосферного давления на уровне площадки). Пта зависимость отражена в номог-
ра?*мах рис. 7.3.1...7.3.4, по которые должна определяться максимально допус-
тимая масса вертолета категории "В" пр^ эзяете и посадке. Эта масса соот-
ветствует тяте вертолета при висении на вздетом режиме работы двигателей.
Следует иметь в виду, что указанные номограммы рассчитаны по определенным
характеристикам двигателей. На практике мощность двигателей может отличать-
ся от расчетной вследствие поставки их с определенными производственными
допусками, а также вследствие уменьшения мощности по мере выработки двига-
телями ресурса.
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7.1а. Р а с ч е т п о л е т а

7.1а.Г. Исходные материалы для расчета
Для выполнения расчета полета экипажу необходимо иметь следующие походные
данные:
- расстояние по маршруту от аэродрома вылета до аэродрома назначения;
- расстояние от аэродрома назначения до наиболее удаленного запасного аэрод-

рома;
- данные о распределении ветре и температуры воздуха по выоотам;
- физические или прогнозируемые метеоусловия не аэродромах вылета, назначе-

ния и запэсных (направление и скорость ветра, давление и температура воз-
духа);

- параметры Ш П (НШл) и подходов к ним;
- массу снаряженного вертолета и его центровку по формуляру;
- данные по массам и габаритам перевозимых грузов, а тэкже координаты распо-

ложения их центра масс;
- характеристики стандартных климатических условий (рис. 7.1а.1);
- график перевода барометрического давления в высоту аэродрома (рис. 7.1а.2).

7.1а.2. Выбор эшелона и наивыгоднейшего режиме крейсерского полета

7.1а.2.1. Выбор эшелона полета

В тех случаях, когда имеется практическая возможность выбора эшелона полета,
экипаж должен определить высоту, на которой достигается максимальная даль-
ность полета (минимальный расход топлива, если дальность задвна).

В услоэяр... МСА, в штиль дальность полета растет с увеличением высоты, дости-
гая максимального значения не высоте 3000 м при полетной массе до 100С0 кг;
при полетной массе от 10000 до 11000 кг оптимальная высота полета на даль-
ность равна 1500 м, а при полетной массе, близкой к максимальной (12600 кг),
наибольшая дальность полета достигаемся на высоте не более 500 м.
При учете влияния ветра наивыгоднейшей высотой полета будет высота, на кото-
рой путевая скорость в заданном направлении маршрута получается наибольшей.

7.Та.2.2. Выбор наивыгоднейшей скорости полета

Для горизонтального полета скорость выбирается из требований и условий
задания: будет ли это полет для достижения наибольшей дальности или наи-
большей продолжительности. Длчтеяьнче ТОЛРТЧ на максимальную дальность
рекомендуется выполнять на наивыгодней'пях скоростях или близких к ним.
При этом режим работы двигателей в полете должен соответствовать (примерно)
крейсерскому.

В условиях МСА километровый расход топлива на скорости наивыгоднейшей в зави-
симости от полетной массы и высоты полета определяется по графику 7.1а.З. Ско-
рость наивыгоднейшая определяется по графикам, рис. 7.1а.10. Километровый рас-
ход на других скоростях полета дается на графике, рис. 7.1а.5 применительно к
осредненной массе вертолета (9,6 т), высоте полета до 1500 м и температуре на-
ружного воздуха, близкой к МСА.
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П р и м е ч а н и е . При необходимости часовые расходы топлива в полете на наи-
выгоднейшей скорости определяются по графику на рис. 7.1а.4.

В условиях, отличных от МСА, при расчете километровых расходов следует руководст-
воваться пунктом 7.1а.8.5.

ВНИМАНИЕ. Во всех случаях в полете не превышать по максимально допустимой скорос-
ти ограничений указанных в разделе 2 и подразделе 8.17а.

Максимальное время пребывания вертолета в воздухе (максимальная, продолжительность
полета) достигается при полете на скоростях (НО...130) км/ч.
При необходимости получения наименьших часовых расходов топлива рекомендуется
использовать зависимости приборных скоростей, от высоты полета и полетной массы
вертолета, приведенные на рис. 7.1а.7, 7.1а.II.

Радиус транспортировки груза на внешней подвеске в зависимости от массы и вида
груза, скорости полета и запаса топлива определяется в соответствии с пунктом
7.1а.П.

7.1а.З. Определение потребного количества топлива

7.1а.3.1.Общие указания
Если полет выполняется на I крейсерском режиме работы двигателей в условиях
МСА±Ю°С, то потребное количество топлива в горизонтальном полете без учета
(при" штиле) или с учетом эквивалентного ветра определяется по графику дальности
полета, приведенному на рис. 7'.1а.3.
Порядок расчета потребного, количества топлива на горизонтальный, полет аналити--
ческам способом дан в п. 7.1а,II.
Потребное количество топлива, расходуемое на висении, при разгоне, наборе высо-
ты, снижении и торможении определяется по графикам, приведенным на рис. 7.1а.8,
7.1а.14...7.1а.19.
При этом для расчета потребного количества топлива на разгон и торможение
при любой взлетной (посадочной) массе а высоте ВПП с доступной погрешностью
приняты следующие фиксированные значения: дистанция разгона - (150...200) м,
торможения - 1000 м.
Аэронавигационный запас топлива должен обеспечивать полет в течение не менее
30 мин на данной высоте и экономической скорости.

Количество заправляемого в баки топлива должно быть больше расчетного потреб-
ного на расход топлива на земле из расчета 6 кг/мин и невырабатываемый оста-
ток 2С кг.
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7.1а.3.& Количество заправляемого топлива в баки в зависимости отСпособа заправки и
сорта топлива, а также расчетные значения удельной массы приведены в
таблице 7.1а.I. Основным способом заправки является централизованная заправ-
ка под давлением.

Таблица 7,1а.1.

Заправка баков

Полная (по обрез горловин):
- основных

- основных и двух допол-
нительных .

;
.з 6

Эксплуа тационная
- основных

Централизованная
(под давлением)
- основных и двух допол-
нительных .'5 6

Вместимость
баков,
л

2450 ± 60

3450 ± 80

2180

3080

Запас топлива в кг

РТ, ТС-1
0,775 кг/л

1924

2674

1690

2387

Т-1
0,800 кг/л

1960

2760

1744

2464

7.1а.4.

7.1а.4.1.

Сигнализация резервного остатка топлива (табло 125 л Ж В и 125 л ПРАВ) сраба-

тывает при остатке топлива в каждом баке по 125-8 л.

Перечень зарубежных горюче-смазочных материалов и рабочих жидкостей, допускае-

мых к применению на вертолете, приведен в Руководстве по.технической эксплу-

атации.

Определение максимально допустимой в&~этной:посадочной)массы вертолета

Максимально допустимая взлетная(посадочная)масса вертолета категории "3"

зависит от высоты аэродрома (плоцэдкп) над уровнем моря, температуры наруж-

ного воздуха, высоты з;мен;1я над площадкой, включения ПОС и СКВ и определяется

по номограмма?.* рис. 7.3. Т.. .7.3.4, но з любом случае она не должна прозыпзть
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7.1а.4.2. Для вертолета категории "А" в конкретных условиях взлет* (барометрическая
высота и длина ВПП, температура наружного воздуха) взлетная масса не дол-
хна превышать величины, определенной по графикам на рис. 7.3.5а...7.3.5,
7.3.15...7.3.22, 7.7.3...7.7.6 (для конкретных значений валютной массы,
барометрической высоты и температуры наружного воздуха), и наклон плоскос-
ти ограничения препятствий в направлении взлета не болеет 3 %. Если же
какое-либо из перечисленных требований не выполняется, то вертолет соотз-
ветствует категории "В".

7.1а.5. Определение максимально допустимой посадочной массы вертолет»
Максимально допустимая посадочная масса вертолета определяется в том же
порядке и по тем же номограммам, что и максимально допустимая взлетная масса
(см. пункт 7.1а.4).
При отсутствии данных о температуре наружного воздуха на месте предполагае-
мой посадки для расчета максимально допустимой посадочной массы вертолета
учитывать следующее:
(а) если высота полета, на которую предполагается посадка, равна высоте

аэродрома вылета, то температура наружного воздуха берется равной темпе-
ратуре на аэродроме вылета;

(б) при разных высотах расположения взлетной и посадочной площадки изменение
температуры наружного воздуха по высоте оценивается в соответствии с МСА.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ РАСЧЕТ ВЗЛЕТНОЙ МАССЫ ВЕРТОЛЕТА ПРОИЗВОДИТСЯ
ДЛЯ ФАКТИЧЕСКИХ МЕТЕОУСЛОВИЙ ВППл С ОТКРЫТЫМИ ПОДХОДАМИ
ДОЯ ВЗЛЕТА (ПОСАДКИ)

Размер ВПП для вертолета категории "А" должен быть не менее величины опреде-
ленной по графикам на рис. 7.7.3...7.7.6 (для конкретных значений полетной
массы, барометрической высоты и. температуры наружного воздуха) и наклон
плоскости ограничения препятствий в направлении ухода на второй круг не более
3 %»

7.1а.6. Определение коммерческой загрузки
Величина коммерческой загрузки 1 П

К ( 3
, если она не задана условиями полета,

определяется по формуле:

ГП к.з.
 в
 Я1 взл " ГО сн "ГО т.потр.

где: ГП взд - заданная или максимально допустимая взлетная масса вертолета;
- щ

 с н
 - масса снаряженного вертолета, рассчитанная по РЗЦ;

- т.
 т п о т о

 - потребное количество топлива.

П р и м е ч а н и е . Масса пустого вертолета уточняется по формуляру
вертолета

7.1а.7. Окончательный расчет взлетной массы вертолета
Окончательный расчет взлетной массы вертолета производится после определения
запаса топлива и массы коммерческой нагрузки по формуле:
та-взл=тсн +тг.потр + т к . з
Рассчитанная по формуле взлетная масса не должна превышать максимально
допустимой массы, определенной в соответствии с п„ 7.1а.4.

7.1а.6. Расчет времени, пути и расхода топлива по этапам полета
7.1а.8Д. Расчет состоит в последовательном определении на каждом участке маршрута
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пройденного пути, времени полета и количества израсходованного топлива.
Перед началом расчета маршрут разбивается на сдедущие характерные участки
полета:
а) взлет и набор высоты;
б) снижение, заход на посадку и посадка;
в) участки горизонтального полета на постоянной высоте с постоянной скоростью;
г) другие участки (например, снижение и поовдка в промежуточном пункте маршру-

та для разгрузки, загрузки вертолета с последующим взлетом и набором высо-
ты).

Расчет начинается с участка, для которого в одной из граничных точек известна
полетная массе вертолета. Как правило, это будет участок взяета и набора
высоты при известной взлетной массе (заданной, рассчитанной или максимально
допустимой).

Но иногда расчет приходится вести с конца полета, когда взлетная масса опре-
деляется в последнюю очередь после того, как в результате расчета Судет
найдено потребное количество топлива.
Характеристики каждого участка марцрута определяются с учетом благоприятных
(например, попутный ветер) и неблагоприятных факторов, влияющих на расход
топлива.

7.1а.8.2. Взлет и набор высоты

Пройденный путь, время полета и расход топлива при висении, разгоне и наборе
высоты на режиме максимальной скороподъемности (режим работы двигателей при

..наборе высоты - номинальный) определяется по графикам рис. 7.1а.8,
7.1а.14...7.1а.17.

7.1а.8.3. Снижение, заход на посадку и посадка
Пройденный путь, время полета и расход топлива при снижении, торможении,
зависании и посадке (без учета времени расхода топлива при заходе на посадку)
определяется по графикам рис. 7.1а.18, 7.Та.19.

7.1а.8.4. Горизонтальный полет

а) Длина горизонтального участке маршрута /С г . п .
определяется и рассчитывается по формуле:

-С г .п . = ̂ - ( X . наб + /^ он)
где: к - общая длина маршрута :,'ежду аэродромами вылета и назначения

(определяется в результате прокладки маршрута);

/С наб - пройденный путь при наборе высоты;

к. сн - пройденный путь при снижении.

б) Время полета на горизонтальном участке, маршрута 6 г.п. рассчитывается
по формуле: ,

С. г.п. = % - ( С зиС| + с разгона + С наб + "Ген +'б зах и + тормож

+ Ь ВИС2)

где: - Ъ - заданное по расписанию общее время полета;
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- С вис •[• - время висения на взлете;

- С разгон - время разгоне;
- #наб - время набора высоты;
- *С он - время снижения;
-'Гзах - время захода на посадку (рассчитывается в зависимости от

установленной схемы захода);
-Ътормож - время торможения;
-^вис2 - время висения на посадке.

Если время не зелено, то время полета в горизонтальном участке рассчиты-
вается по формуле:

Тг.п. - I
 г
'
д
-

гле: V - истинная скорость полете;

Ш- скорость эквивалентного ветра

в) Расход топлива на горизонтальном участке маршрута АН т.г.п. расчитывается
т
 во формулам:

АИ-т.г.п. =9кг/км'^
г
*

п
* ^

при ш т и л е
Ь или А?1т.г.п. =

где: Ц - километровый расход топлива, б?
к г
/

ч
 - часовой расход (по гра-

фику 7.1а.4.).
Величина ̂  выбирается из графиков рис. 7.1а.З для средней полетной
массы вертолета на участке горизонтального полета.
Средняя полетная масса определяется по формуле:

#гср.пол.

где: у)
 в з л
 _ взлетнвя масса вертолета, кг;

/Рт.наб.- расход топлива при наборе высоты, кг;

/77т. он. - расход топлива при снижении, кг;
^7пос. - посадочная масса вертолета, кг, определяется сложением массы

пустого вертолета, экипажа, технических жидкостей, коммерчес-
кой нагрузки и АНЗ (если в пункте посадки не предусмотрена
заправка, следует также дсбать ТОПЛИВО, необходимое для
дальнейшего полета).

П р и м е ч а н и е . ! . Не допекать я з лишних запаесг топлива на борту вер-
толета. ''а"дыр "" I <г д-аолчлт

а
льнсгп топлива увели-

чивает его раехгр тчг'ерно на (2
Г
\..3

Р
* к^/ч.

I. При включент/ ~~0 расход ^опчлва увеличивается на
24 кг/ч.

• 3. При выключения >~Ч-! расхоп топлива уменьшается яа
9 кг/ч.
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7.1а.8.5. Учет влияния различных факторов на расчетные характеристики полета

Расчет полета должен выполняться с учетом влияния ветра, отличия температуры
наружного воздуха от стандартной.

7.1а.8.6. Учет влияния ветра рекомендуется осуществлять с помощью эквивалентного вет-
ра, принятого и утвержденного Международной организацией гражданской авиации.
Под эквивалентным ветром понимается всегда совпадающий с направлением марш-
рута фиктивный ветер, который дает такое же значение путевой скорости, что
и фактический ветер.
Расход топлива в полете необходимо определить по пути, проходимому вертоле-
том при полете на заданную дальность под действием встречного или попутного
эквивалентного ветра. Время полета на участке маршрута необходимо определять
по фактической длине участка и путевой скорости.

7.1а.8.7. При включений отбора воздуха километровый и часовой расход увеличиваются:

- при работе систем обогрева и вентиляции примерно на 2%;

- при работе ПОС двигателей примерно на 6%.

Установка лыж увеличивает расход топлива примерно на 8С кг/ч.

7.1а.8.8. Изменение километровых расходов топлива при понижении /
 н в
 до минус

(25...30)?С определяется по формуле:

^ = 0,007 (/ мса - /) кг/км.

Полученный результат прибавляется к расчитанному по графику.
Скорость наивыгоднейшая при понижении /нв до минус (25...30)°С определяется
по формуле:

Ку- - -0,6 (/мса - /1 км/ч.

Полученный результат прибавляется к расчитанной V* наив. по графику.
При понижении /нв до минус (25...3С)°С часовой расход топлива практически
не меняется.
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7.1а.9. Расчет максимальной дальности рубежа возврата

Рубежом возврата называется точка на маршруте полета, от которой возможен
безопасный возврат вертолета в аэропорт вылета и х на запасной аэродром с
учетом фактического остатка топлива.

Для возвращения на аэродром вылета точка возврата должна находиться на рас-
стоянии радиуса действия вертолете. В тех случаях, когда вертолет с маршрута
полета направляется на запасной аэродром, точка возврата должна находиться
на таком расотоянп от запасного аэродроме» чтебготвджянй пут» вертолета
не превышал бы оставшуюся дальность полета по фактическому остатку топлива.

Максимальная дальность точки возврата в аэропорт вылета рассчитывается по
формуле: ^

Т - ^ ) -0- (УметД

где: и т.в. - дальность точки возврата;
/„шт. - штилевая дальность полета вертолета с данным запасом топлива:
^ р - путь вертолета за вермя разворота на обратный курс (при выпол-

нении стандартного разворота пройденный путь принимается
равный длине окружности);

Ъз- скорость эквивалентного ветра;
Учи- истинная воздушная скорость полета.

7.1а.10.Контроль центровки вертолета при взлете и посадке

Правильное размещение людей-, больных и раненых, размещение и крепление гру-
за на вертолете необходимо для обеспечения безопасности полетов. Во всех
случаях центровка вертолета не должна выходить за допустимые пределы.

Размещение людей и грузов в транспортной кабине должно производиться сог-
ласно Руководству по загрузке и центровке вертолета в соответствии с раз-
меткой, нанесенной на правом борту кабины. Общий центр масс всех грузов
необходимо располагать между краской и синей стрелками, соответствующими
массе перевозимых грузов.

В поперечном отношении транспортную кабину необходимо загружать симметрично.

После загрузки вертолета необходимо удостовериться в том, что центр массы
вертолета находится в допустимых пределах, а центровка при выработке топ-
лива в полете не выйдет за допустимые пределы. При размещении груза по раз-
метке на борту транспортной кабины и выработке, топлива положение центра
массы вертолета в полете будет находиться в допустимых пределах.

Расчет и контроль центровки производится в соответствии с Руководством по
загрузке и центровке вертолета.

Ответственность за инструктаж людей, назначение старшего, прием на борт
людей и груза, контроль за их размещением и погрузкой, с учетом допустимых
центровок, несет пилот (бортмеханик).
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Масса пустого вертолета в варианте применения включает в себя массу пустого
вертолета (базового) и массу съемного оборудования и снаряжения варианта
применения.

Масса вертолета по вариантам применения дана в Руководстве по загрузке и
центровке вертолета.

(7) Аэронавигационный запас топлива (АНЗ) устанавливается согласно Ш Ш ГА с уче-.
том остатка топлива после посадки 300 кг.

7.1а.II. Особенности определения дальности в продолжительности полета при транспортиров-
ке грузов на внешней подвеске.

(1) Дальность и продолжительность полета с грузом на внешней подвеске определяются
запасом топлива, скоростью транспортировки, габаритами и формой груза.

(2) Возможный запас топлива перед подцепкой груза рассчитывается в зависимости от
допустимой массы вертолета, которая определяется для фактических условий взле-
та по графикам на рис. 7.3.33...7.3.39, но не более 12600 кг с учетом массы
груза.

(3) Скорость транспортировки грузов на внешней подвеске не должна превышать
190 км/ч. Для каждого конкретного груза допустимая скорость определяется вы-
ходом стрелки прибора-ПСП-48У на упор, а также исходя из условий поведения
груза.

(4) С увеличением скорости до 190 км/ч километровый расход топлива уменьшается.
Наименьший километровый-расход, а следовательно, и наибольшая дальность
транспортировки различных грузов имеет место при скоростях 180-190 км/ч.
Поэтому для получения наибольшей дальности доставая груза на внешней под-
веске или топлива на заданном расстоянии, полет необходимо выполнять на мак-
симально-допустимой скорости для данного вида груза.
Так как при скоростях 180-190 км/ч километровый расход топлива практически
одинаков, то изменение скорости в этом диапазоне не приводит к изменению
дальности.
При этом изменяется лишь продолжительность полета.

(5) Влияние габаритов и формы грузов на характеристики дальности и продолжитель-
ности проявляется через эквивалентную площадь миделевого сечения, которая
зависит от наибольшего поперечного сечения перевозимого груза и от его коэф-
фициента сопротивления. Для длинномерных грузов, оборудованных стабилизирую-
щими аэродинамическими плоскостями, эквивалентная площадь принимается равной
миделевому сечению, направленному по полету.

При транспортировке груза в сетке его поперечное сечение при расчете даль--
ности и продолжительности полета должно быть увеличено в два раза.
Зависимость километрового расхода топлива от скорости полета и габаритов
груза показана на рис. 7.1а.9.

(6) Радиус доставки груза в зависимости от условий определяется по номограмме
рис. 7.1а.12.
Номограмма построена для профиля полета, предусматривающего доставку груза
с возвращением в пункт подцепки груза. При расчете номограммы учтены:
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а) расход топлива и дальность полета:

- при работе двигателей на земле, взлете,
подцепке груза и наборе высоты 200 м - 60 кг и 1,0 км;

- при снижении с высоты 200 м, заходе

и укладке груза - 70 кг и 3,0 км;

- при наборе высоты 200 м без груза,

снижении и посадке - 30 кг и 2,0 км

б) Невыработываемый остаток топлива - 20 кг

в) Остаток топлива после посадки - 300 кг

(7) Продолжительность доставки груза на судно определяется по формуле:

% = ̂ = Л . 60 + 12, мин

где К - радиус доставки груза, определенный по номограмме в км;

^Л'- путевая скорость транспортировки в км/ч;

4 и 12 - луть в км и время в мин, необходимые для взлета, подцепки груза,
набора и снижения с высоты 200 м, захода на место укладки груза.

(8) Пример расчета радиуса

Задача. Определить максимальный радиус доставки груза массой /Пгр = 3000 кг
с габаритами 2, 0 х 0,1 х- 0,1 м. Скорость транспортировки
А/пр = 140 км/ч, ̂ нв=+28°С, влажность 100$, штиль, пункт подцепки
расположен на высоте 1000 м.

Решение. Для заданных габаритов груза площадь его миделевого сечения
5мид.гр. = 2 м

2
.

По графику 7.3.2а определяем допустимую полетную массу вертолета
на висении вне зоны влияния земли с грузом на внешней подвеске -
12250 кг, однако, учитывая поправку к максимальной полетной массе
с учетом 100$ влажности наружного воздуха (рис. 7.3.4) принимаем
полетную массу 12000 кг.
По номограмме от /71гр = 3000 кг через ЛТ-взл = 12000 кг, к
Vпр = 140 км/ч и далее через Змид.гр. = 2 г определяем радиус
доставки - 210 км, при этом запас топлива (/Пт) должен быть 1650 кг.
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7.2. С в о д к а х а р а к т е р н ы х с к о р о с т е й

Этап полета

Взлет

Набор высоты

Горизонтальный
полет

Снижение

"гЗ".ол ча посадку

Наименование скорости

Безопасная скорость
взлета

Наивыгоднейшая скорость
набора высоты

Минимальная скорость

Максимальная скорость

Крейсерская скорость

Экономическая скорость

Наивыгоднейшая скорость
снижения

Скорость планирования на

режиме самовращения НВ

Скорость полета при заходе

по малому прямоугольному

маршруту

Значение скорости | Раздел

[РЛЭ
Согласно
рис. 7.3.27...7.3.30

(ПО...120) км/ч в за-
висимости от высоты и
полетной массы

0 км/ч до высоты
статического потолка,
50 кмч выше статичес-
кого потолка

260 км/ч

(150...220) км/ч в

зависимости от высоты
и полетной массы

(НО...130) км/ч в
зависимости от высоты
полетной массы

Г20 км/ч

(ЮС... 180) км/ч

~40 ̂ :./|/ч - набор высоть

:-' снижение

Т5
Г
„ км/ч - ~<"п;

т
 зонталь-

ч'ыч ттплет

Подпункт
7.3.6

7.4.1.1,
п.4.3.2.2

Раздел 2,

п.7.5.2

Раздел 2

п.4.4.2.1

п.7.5.3,
табл.
7.1а.4

Подраздел
7.6,
п.7.6.4

п. 4.6.2.2

Дек 1/92 7.2.1/2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

7.3. В з л е т
7.3.1. Перечень графиков

7.3.1.1. Номограммы для определения максимально допустимой взлетной(посадочной)массы
вертолета при взлете (посадке) по-вертолетному о использованием влияния
земли-рис. 7.3.1.

7.3.1.2. Номограмма для определения максимально допустимой взлетной (посадочной)
массы вертолета при взлете (посадке) по-вертолетному без использования влия-
ния земли - рис. 7.3.2...7.3.3а.

7.3.1.3. Номограмма для определения максимальной допустимой массы вертолета на режим*
висения вне зоны влияния "воздушной подушки" на максимально продолжительном
режиме работы двигателей в зависимости от барометрической высоты и темпера-
туры.

7.3.1.4. График зависимости поправки к допустимой массе для влажной атмосферы (влаж-
ность 100$) - рис. 7.3.4.

7.3.1.0. Взаимозависимость барометрической высоты ШПл, температуры воздуха на ВППл
и массы вертолета, обеспечивающие установившуюся вертикальную скорость 0,8 м/с
на высоте 300 м над ВППл при отказе одного двигателя и работе второго на
взлетном (ЗОчушнутном) режиме" - рис. 7.3.5, 7.3.5а.

7.3..1.6. Зоны опасных высот и скоростей - рис. 7.3.6...7.3.13,

7.3.1.7. Зависимости дистанции нормального взлета (до набора высоты 15 м над землей)
от барометрической высота НШл, температуры воздуха на ВППл и взлетной
массы - рис. 7.3.И, 7.3.15.

7.3.1.8. Зависимости дистанции продолженного взлета (до нижней точки траектории взлета
на высоте 10,5 м над землей) при отказе одного двигателя в критической точке
принятия решения и работе Еторого на взлетном (30-минутном) режиме от
барометрической высоты ШПл, температуры воздуха и взлетной массы рис.
7.3.16...7.3.19.

7.3.1. 9. Зависимости дистанции прерванного взлета (до полной остановки вертолета на
32 *ле) г?:; отказе одного двигателя 1 'П'ЛТ:Т

1РСЛ'О:\ точке гмлнятля решения и
работе гтсрого на взлетно*

1
 чЗО-^инут

1
-'" ~, -

е
-"'

г
'° от "'зрогетрлческод ВЫСОТУ

1У.л, температуры воздуха л взлетко -: - у с . ".3.20.. .7.3.23.

7.3.1. I". Савпсямости максимально/, вертикальной скорости при работе двигателя

на взлетном (30-минутном) реаиме от полетно;" "ассы, барометрической зысоты
и температуры воздуха - рис. 7.3.24...7.3.27.

7.3.1. II. Зависимости безопасной скорости взлета, обеспечивающей вертикальную скорость
0,5 м/с при отказе одного двигателя и работе второго на взлетном (30-минут-
ном) режиме от полетной массы, барометрической высоты и теотературы воздуха -
рис. 7.3.23...7.3.31.
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7.3.1.12* Безопасная масса при отказе одного двигателя щ и висении на высотах
10, 20, 30. метров над землей - рис. 7.3.33...7.3.34.

7.3.1.13. Продолженный взлет может быть выполнен с полетной маооой вертолета
при отказе одного двигателя на висении на высоте 10, 30, 50, 70 и
120 м над препятствиями соответственно - рис. 7.3.35...7.3.39.

7.3.2. Все графики приведенные в подразделе 7.3 получены в летных испытаниях в
конкретных условиях.

7.3.3. На рис. 7.3.1...7.3.За представлены номограммы для определения макси-
мально допустимой взлетной (посадочной) массы.
Масса вертолета, определенная по этим графикам, принята равной распо-
лагаемой подъемной силе вертолета в штиль (отсутствуют перемещения вер-
толета относительно воздуха) при влажности воздуха, равной нулю.

7.3.4. Соответствие требованиям категории "А" или "В" определяется по графикам
рис. 7.3.5, 7.3.5а в зависимости от полетной массы вертолета, барометричес-
кой высоты ВППл и температуры воздуха на ВППл. Если сочетания барометрической
высоты ВППл и температуры воздуха на ВППл находится внутри области, ограни-
ченной кривой на графиках рис. 7.3.5, 7.3.5а при соответствующей полетной
массе вертолета, то" выполняются требования категории "А".
В противном случае выполняются требования категории "В".

7.3.5. Траектория взлета должна выбираться таким образом, чтобы она не пересекала
опасную зону высоты и.скорости полёта (рис. 7.3.7;..7.3.13).
Минимальная дистанция нормального взлета достигается при следующей после-
довательности действий:
- зависнуть на высоте б м;
- не пересекая нижней границы опасной зоны, перейти в разгон с одновременным
набором высоты с тем расчетом, чтобы на высоте 15 м индикаторная скорость
была (75...80) км/ч, а на высоте 25 м - (95...КО) км/ч; темп разгона
должен быть ааким, чтобы угол наклона траектории был равен 16,5$ (9,3°).
Такой темп разгона реализуется при работе двигатэлей на взлетном режиме.
На рис. 7.3.14, 7.3.15 в зависимости от полетной массы, барометрической
ЕЫСОТЫ и температуры наружного воздуха показаны дистанции нормального
(с двумя работающими двигателями) взлета до достижения высоты 15 м над
землей).

На траектрии взлета определена критическая точка принятия решения на высоте
15 м при индикаторной скорости (75...80)км/ч.
При отказе одного из двигателей на взлете до критическо:! точки принятия
решения вертолет выполняет безопасную посадку прямо перед собой. При отказе
одного из двигателей в критической точке принятия решения вертолет, при
соответствии требованиям категории"А" (рис. 7.3.5, 7.3.5а), способен выпол-
нить продолженный взлет, т.е. разгон до безопасной скорости взлета, обеспе-
чивающий установившуюся вертикальную скорость 0,5 м/с при работе одного дви-
гателя на взлетном (30-:линутном) режиме и последукшзий набор высоты до ЗСО м
над ВППл с достижением вертикальной скорости 0,8 м/с. (рис, 7.3.28...7.3.3.0
Нмин над землей на траектории продолженного взлета составляет 10,5 м. • •••
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При отказе одного из двигателей в критическое точке принятия решения верто-

лет, при соответствии требованиям категории В (рис. 7.3.5, 7.3.5а) , способен,

в зависимости от сочетания полетной массы, барометрическое внсотв НШл и

температуры воэдуха на НШд, выполнять прерванные взхет.

Зависимости дистанций продолженного и прерванного взлете от полетной массы,

барометрическое высоты Н Ш л и температуры на Н Ш л показаны на рис. 7.3.16...

7.3.23.

7.3.6. Дистанции продолженного взлета определены от точки старта до нижнее точки

траектории взлета (на высоте 10,5 м над землей).

Дистанции прерванного взлета определены от точки старте до полной остановки

вертолета на земле.

Зависимости вертикальной скорости и безопасной скорости взлета при работе

одного двигателя на взлетном (30-минутном) режиме от полетной массы, баромет-

рической высоты и температуры воздуха показаны на рис. 7.3.24...7.3.31.
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7.3.7. На рис. 7.3.6, 7.3.7, 7.3.8, 7.3.9, 7.3.10, 7.3.11, 7.3.12, 7.3.13
представлены опасные зоны "высота-скорость", определенные из условия обеспече-
ния безопасности в олучае отказа одного из двигателей.
В случае отказа одного из двигателей в зоне опасных вноот не гарантируется
безопасная посадка вертолета. Поэтому в тех случаях,, когда это не обусловлено
выполнением конкретного задания, следует избегать длительных полетов в опасных
зонах. Верхняя граница опасной зоны на малых скоростях определяется запасом
высота, необходимым для выполнения разгона и предпосадочного маневра при
работе одного двигателя. В случае отказа одного двигателя - на нижней границе
этой опасной зоны, вертолет до момента приземления не успевает развить большой
вертикальной скорости, поэтому обеспечивается безопасная посадка.
Размеры опасной зоны на малых скоростях полета зависят от массы вертолета.
Если масса вертолета не превышает величины, определяемой графиками рис. 7.3.33,
7.3.34 в зависимости от барометрической высоты и температуры наружного воздуха,
то нижняя граница опасной зоны при висении проходит на высоте 10, 30 и 50 м над
поверхностью соответственно, а если масса вертолета не превышает величины опре-
деленной по графикам рис. 7.3.35...7.3.39, тогда верхняя граница опасной зоны
при висении проходит на высоте 10, 30, 50, 70 и 120 м над препятствиями соот-
ственно.
При отказе одного двигателя на больших скоростях полета требуется некоторый
резерв времени (высоты)-для перевода вертрлета в однодвигательный полет. По
величине возможной потери высоты й первоначальный момент после отказа.одного
двигателя построена зона опасных' высот в области больших и средних скоростей
полета и показана на рис, 7.3.6,..7.3.13.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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Ка-32А
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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РУКОВОДСТВО па ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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РУКОВОДСТВО П& ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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Ка-32А
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Ка-32А
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7.4. Н а б о р в ы с о т ы

7.4.1. Перечень графиков

7.4.1.1. Зависимость наивыгоднейшей скорости набора высоты от высоты полета
рис. 7.4.1.

7.4.1.2. Зависимость вертикальной скорости набора высоты на наивыгоднейшей скорости
на максимальном продолжительном режиме работы двигателей от полетной массы
вертолета и высоты полета - рис. 7.4.2...7.4.2Д.

7.4.1.3. Зависимость времени набора высоты на наивыгоднейшей скорости от полетной
массы вертолета и высоты полета на взлетном режиме работы двигателей -
рис. 7.4.3.

7.4.2. Набор высоты разрешается выполнять во всем диапазоне допустимых скоростей
полета ^см. подпункт 2.5.4.1.). Однако, максимальная скороподъемность вер-
толета достигается на наивыгоднейшей скорости набора высоты. Значения
этой скорости в зависимости от высоты полета приведены на рис. 7.4.1.
Эта зависимость приведена для полетной массы 10,5 т. С изменением полет-
ной массы значение наивыгоднейшей скорости набора высоты меняются незна-
чительно.

Вертикальная скорость И время набора высоты при работе двигателей на
взлетном режиме приведены на рис. 7.4.2, а пройденный путь,время набора
высоты на максимальном продолжительном режиме работы двигателей и расход
топлива при наборе высоты - на рис. 7.4.3.

Режиму максимальной скороподъемности соответствует максимальный избыток
располагаемой мощности двигателей над потребной мощностью. Набор высоты
рекомендуется выполнять на максимальном продолжительном режиме работы
двигателей, а при необходимости разрешается набирать высоту на любом
режиме работы двигателей.

При необходимости получения максимального угла наклона траектории, полета
и сокращения длины пройденного пути набор высоты можно выполнять на
скоростях, меньших, чем определенные по рис. 7.4.1.

При наборе высоты на крейсерских скоростях полета достигается максималь-
ная длина пройденного пути при наборе высоты и несколько сокращается
общий расход топлива за полет.
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Ка-32А
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

7.5. К р е й с е р с к и й п о л е т

7.5.1. Перечень графиков
7.5.1.1. График перевода приборных скоростей полета в индикаторные скорости (тарировка

1ЩД) - рис. 7.9.1.
7.5.1.2. Характеристики горизонтального полета на одном двигателе в условиях МСА -

рис. 7.5.1.
7.5.1.3. Характеристики горизонтального полета на одном двигателе в различных атмосфер-

ных условиях - рис. 7.5.2.

7.5.2. Минимальные и максимальные скорости полета вертолета приведены в разделе 2.
Минимальная скорость вертолета на высотах до статического потолка при поле-
тах по ИВП не ограничена. На высотах выше статического потолка минимальная
скорость в соответствии с подпунктом 2.5.4.2. - 50 км/ч.

Полеты и перемещения у зэмли на скоростях менее 50 км/ч из-за
неустойчивых показаний указателя скорости выполняются по визуальной оценке
дви"зения вертолета относительно земли.

Максимальные скорости полета ограничены следующими факторами:
- предельной величиной воздушной скорости:
- возможностью срыва потока с лопаете:: несущего винта;

- предельной величиной индикаторной скорости;
- предельным значением числа Маха на конце наступающей лопасти. Это ограни-
чение сказывается при температуре наружного воздуха -40°С и ниже.

Максимальная воздушная и индикаторная скорость полета установлена равной
250 км/ч, а число Маха на конце наступающей лопасти не должно превышать 0,92.

7.5.3. Потребная мощность двигателей для горизонтального полета зависит от высоты,
скорости и полетной массы вертолета.
Наибольшая мощность требуется на режиме висения и в полете на максимальной
скорости. С переходом в полет с поступательной скоростью величина потребной
мощности уменьшается. Уменьшение потребной мощности происходит до такой ско-
рости горизонтального полета, при которой затраты мощности на преодоление
лобового сопротивления вертолета будут увеличиваться быстрее, чем уменьшают-
ся затраты мощности на создание силы тяги НВ - индуктивной мощности.
Эта скорость является экономической скоростью полета, на ней получается мак-
симальная скороподъемность и максимальная продолжительность полета.
Экономические скорости полета, которые должны выдерживаться на режиме макси-
мальной продолжительности полета, приведены на рис. 7.1а.II.

7.5.4. Длительные полетн по маршруту рекомендуется выполнять на крейсерских скорос-
тях полета, значения которых приведены на рис. 7.1а.10.
При полетах на этих скоростях и близких к ним в пределах +10 км/ч достигается
максимальная дальность полета и выдерживается режим работы двигателей, реко-
мендованный для длительных полетов по маршруту.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

П р и м е ч а н и е . При длительных полетах во избежание перерасхода
топлива рекомендуется выполнять полет на режиме
работы не выше I крейсерского.

7.5.5. Минимальные километровые и часовые расходы топлива в горизонтальном полете
в завиисимости от массы и высоты полета представлены на табл. 7.1а.4,

а зависимость километрового расхода топлива от скорости полета
и полетной массы - на рис. 7.1а.5.

7.5.6. Диапазон скоростей, при котором обеспечивается горизонтальный установив-
шийся полет при работе одного двигателя на максимальном продолжительном
и взлетном режимах, представлен на графиках рис. 7.5.1, 7.5.2.

Для повышения безопасности полета с одним работающим двигателем установле-
на минимальная приборная скорость полета 70 км/ч.

7.5.7. При полной централизованной заправке (дозаправке) обеспечивается сохране-
ние центровки вертолета в допустимых пределах по мере выгорания топлива.
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Рис. 7.5.1. Характеристики горизонтального полета на одном
двигателе в условиях МСА
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РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ

К а - 3 2 А

7.6. С н и ж е н и е

7.6.1. Перечень графиков

7.6.1.1. Зависимость вертикальной скорости снижения на режиме самовращения несущих
винтов от скорости полета на Н=0, в МСА - рис. 7.6.1.

7.6.1.2. Зона режимов "вихревого кольца" - рис. 7.6.2.
7.6.1.3. Минимально допустимая частота вращения Н.В. на режиме самовращения в зависи-

мости от полетной массы - рис. 7.6.3.
7.6.1.4. Номограмма зависимости частоты вращения Н.В. на режиме самовращения при рыча-

ге ОШ на нижнем упоре от полетной кассы, барометрической высоты и температуры
наружного воздуха - рис. 7.6.4.

7.6.2. Снижение с работающими двигателями по наклонной траектории (планирование)
является основным видом снижения.
В зависимости от полетной массы вертолета, высоты полета и температуры наруж-
ного воздуха планирование с работающими двигателями разрешается производить
во всем диапазоне допустимых скоростей полета з соответствии с подпунктами
2.5.4.1. л 2.5.4.2.

7.6.3. Вертикальное снижение при полете с работающими двигателями выполняется с
вертикальной скоростью не более 3 м/с.
При снижении на большой вертикальной скоростм большая вероятность попадания
в режим."вихревого кольца", рис. 7.6.2.

'7.6.4. Снижение-на режиме самовращёния несущих винтов разрешается выполнять в диа-
пазоне скоростей - рис.' 7.'6.1.
Минимальная приборная скорость полета на режиме самовращения установлена
100 км/ч. Эта скорость обеспечивает необходимую эффективность путегого
управления при полете на режиме-сзмоЕращения К.В.
Наименьшая вертикальная скорость 12 м/с получается на наивыгоднейшей скорос-
ти полета при снижении, приведенной на ряс. 7.6.1. Отклонение от этой скорос-
ти приводит к увеличению вертикальней скорости.
Наибольшая дальность планирования на режиме сз.товращения несущих винтов
получается на скорости 170 км/ч независимо от полетной массы вертолета.
Рекомендуемый диапазон частоты вращения несущих винтов составляет (80...92) %.
Наименьшее частоты вращения Н.В., допускаемые на режиме самовращения, показа-
ны в зависимости от полетной массы вертолета на рис. 7.6.3.
Частота вращения Н.В. на режиме самовращения зависит от полетной массы, .
барометрической ЕЫСОТЫ, температуры наружного воздуха и положения рычага ОШ.
Величины частоты вращения Н.В. при рычаге на нижнем упоре показаны на номог-
ремме рис. 7.6.4. При увеличении общего шага на 1° частота вращения Н.В.
уменьшается на (2...2,5) %.

Развороты на режиме самовращения несущих зинтов выполнять с кренами не более
20° по причине усложнения техники пилотирования.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

7.7. З а х о д н а п о с а д к у и п о с а д к а

7.7.1. Перечень графиков

7.7.1.1. Зависимость высоты принятия решения на посадку от барометрической высоты располо-
жения В1Ш и температуры наружного воздуха для различных значений полетной массы
рис. 7.7.1 и рис. 7.7.2.

7.7.1.2. Зависимость дистанции прерванной посадки от барометрической высоты и температу-
ры наружного воздуха для нескольких значений полетной массы вертолета показана
на рис. 7.7.3, 7.7.4, 7.7.5 и 7.7.6.

7.7.1.3. Зависимость дистанции продолженной посадки от барометрической высоты и темпера-
туры наружного воздуха для полетной массы II т - рис. 7.7.7.

7.7.2. Методы захода на посадку и выполнение посадки изложены в разделе 4.

Высота принятия решения на посадку определена для глиссады,описанной в п. 4.7.5.2.
Основные параметры этой глиссады: угол наклона Э

0
^ ; индикаторная скорость поле-

та ̂  80 км/ч; вертикальная скорость снижения (3...4) м/с.

7.7.3. Дистанция прерванной посадки определена при условии отказа одного из двигателей
в точке принятия решения и равна расстоянию по горизонтали, проходимому верто-
летом от точки принятия решения до такой точки на траектории прерванной посадки,
в которой скорость полета достигнет величины безопасной скорости. Геометрическая
высота полета на всей траектории прерванной посадки должна быть не менее 10,5 м.

7.7.4. Дистанция продолженной посадки определена при условии отказа двигателя в точке
принятия решения и равна расстоянию по горизонтали, проходимому вертолетом от
точки принятия решения до полной остановки вертолета на В Ш .

7.7.5. Характеристики вертолета при полете на режиме самовращения Н.В.

7.7.5.1. Вертикальные скорости снижения вертолета на режиме оамовращения несущих винтов
при полетных масоах 9500 кг и 10500 кг представлены на графиках рис. 7.6.1.

7.7.5.2. Минимальная приборная скорость поступательного полета на режиме самовращения
несущих винтов установлена 100 км/ч. Эта скорость.обеспечивает необходимую
эффективность путевого управления при полете на режиме самовращения.

7.7.5.3. Установившееся снижение на режиме самовращения рекомендуется выполнять при час-
тоте вращения несущих винтов 85$.
Следует иметь в виду, что при неизменном положении рычага Ш частота вращения
винтов на режиме самовращения уменьшается с уменьшением полетной массы, баро-
метрической высоты и температуры наружного воздуха. При минимальной полетной
массе на малых барометрических высотах частота вращения винтов при положении
рычага ОШ на нижнем упоре может достигать минимально допустимой величины 68$ (в •
соответствии с графиком на рис. 7.6.4).
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РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

7.8. Х а р а к т е р и с т и к и у с т о й ч и в о с т и и
у п р а в л я е м о с т и

7.8.1. Аэродинамические характеристики вертолета без несущих винтов

7.8.1.1. Аэродинамические характеристики вертолета без несущих винтов получены в
результате обработки материалов испытаний модели его планера в аэродинами-
ческой трубе.

При определении коэффициента лобового сопротивления вертолета внесены необхо-
димые поправки, учитывающие отличие натуры от модели.

7.8.2. Особенности балансировки и запасы управления при висении с различными нап-
равлениями к ветру.

7.8.2.1. Балансировочные кривые и запасы упралвения на режиме висения при различных
величинах и направлениях ветра определены в летных испытаниях опытных образ-
цов вертолета.
Испытания выполнены-при взлетной массе (9000...11000) кг на высоте
(15...20) м с-выключенным автопилотом.

7.8.2.2. На рис. 7.8.1 представлены кривые продольной балансировки и изменение угла
тангажа при висении по ветру и против ветра.
Минимальный запас продольного управления имеет место при предельно передней
центровке Хт = 280 мм и предельно допустимом попутном ветре 10 м/с; запас
управления "на себя" при этом составляет 10,6$ полного хода ручки ППУ.
При смещении центровки назад запас продольного управления и величина допус-
тимого попутного ветра на режиме висения увеличивается. Так, при средней
центровке 180 мм и висении с попутным ветром 10 м/с запас продольного управ-
ления "на себя" равен 20,4%. При дальнейшем увеличении попутного ветра за-
пас продольного управления уменьшается и при ветре 15 м/с составляет 16,75?.
Висение при ветре не ограничивается запасами хода ручки "от себя".

7.8.2.3. Запасы поперечного и путевого управления при висении против ветра и по
ветру велики и составляют ~ 34$ от полного хода. При этом углы крена ( 1С )
изменяются незначительно (в пределах ~ ± 1,5°).
Ни рис. 7.8.2 представлены кривые поперечной , путевой балансировки

и изменение угла крена при висении боком к ветру.
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Минимальные запасы поперечного управления составляют от полного хода:
26$ при висении с предельно допустимым ветром 10 м/с;
16,6$ при висении с боковым ветром справа 15 м/с.

Минимальные запасы путевого управления составляют от полного хода педалей:
18,3# при висении с предельно допустимым боковым ветром слева 10 м/с;
10% при висении с боковым ветром слева 15 м/с.

7.8.2.4. При висении боком к ветру продольная балансировка и углы тангажа (\? )
ся незначительно.

7.8.3. Особенности балансировки и запасы управления при поступательном полете без
скольжения

7.8.3.1. Балансировочные кривые и запасы управления при наборе высоты на взлетной
мощности, в горизонтальном установившемся полете и при планировании на мини-
мальной мощности (практически авторотация), определены в летных испытаниях
опытных образцов вертолета. Испытания выполнены при взлетной массе
(9900...11000) кг на средней барометрической высоте полета 1000 м с выключен-
ным автопилотом.

7.8.3.2. На рис. 7.8.3, 7.8.4 представлены кривые продольной, путевой и поперечной
балансировки и изменение угла тангажа по скорости полета без скольжения на
следующих режимах:
при наборе высоты на взлетной мощности, в горизонтальном установившемся полете,
при планировании на минимальной мощности. Кривые представлены для средней
центровки 180 мм.

7.8.3.3. На рис. 7.8.5 представлены кривые продольной балансировки по скорости полета
без скольжения на режимах:
в горизонтальном полете, при наборе высоты яе. взлетной мощности и при планиро-
вании на минимальной мощности.
Кривые представлены для центровок (Хт) 0; 85; 180; 280 мм, а при наборе высо-
ты дополнительно для Хт = 30 мм.

Минимальный запас продольного управления "от себя" имеет место при предельно
задней центровке - 30 мм и составляет 9,15? от полного хода при наборе высоты
на взлетной мощности на индикаторной скорости ( У; ) 250 км/ч.

Минимальный запас продольного управления "на себя" имеет место при предельно
передней центровке 280 мм на режиме планирования и минимальной мощности дви-
гателя (практически авторотация) на максимально допустимой приборной скорости
280 км/ч.
Запас управления при этом составляет 27,4$ от полного хода ручки.

7.8.3.4. Испытания продольной балансировки и изменения угла тангажа по скорости полета
без скольжения на режимах горизонтального полета, набора высоты с "V- = 50 м/с
и планировании с V

 у
 = (5...6) м/с для Хт = -70 мм (центр тяжести сзади вала

несущих винтов) проводились при взлетной массе (9900...11000) кг на высоте
(150...200) м.
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В щ)оверенном диапазоне скоростей и режимов запасы управления достаточны.
Минимальный запас продольного управления "от себя" составляет 28,2% и получен
на режиме набора высоты с V цр = 120 км/ч и V у = 5 м/с.

7.8.3.5. Продольная перебалансировка вертолета при переходе из набора высоты на взлет-
ной мощности на режим планирования с минимальной мощностью в диапазоне при-
борных скоростей (100...200) км/ч не превышает 305? от полного хода управления.
Летные испытания показали, что вертолет обладает продольной статической
устойчивостью по скорости на всех режимах полета, за исключением планирования
на минимальной мощности двигателей. На этом режиме балансировочные кривые
имеют отрицательный градиент, однако это не вызывает затруднений в пилотиро-
вании.

7.8.3.6. Расходы поперечного управления при полете без скольжения невелики, минимальный
запас поперечного управления при этом составляет (40...42)% от полного хода
ручки и имеет место на режиме планирования с минимальной мощностью на индика-
торной скорости 70 км/ч и на режиме горизонтального полета на индикаторной
скорости 250 км/ч. Поперечная перебалансировка вертолета при переходе с режи-
ма на режим практически отсутствует.

7.8.3.7. При наборе высоты и в горизонтальном полете вертолет имеет небольшой правый
крен, величина которого не превышает. 2°. На режиме планирования угол крена
равен, нулю.

Минимальные запасы путевого управления при полете без скольжения составляют
(от полного хода):

на режиме горизонтального полета на индикаторной скорости 65 км/ч
(уходит вперед правая педаль);

- 36,6$ при наборе высоты на взлетной мощности и индикаторной скорости
150 км/ч (уходит вперед правая педаль);

- 29% при планировании на минимальной мощности и минимально допустимой
приборной скорости 100 км/ч (уходит вперед левая педаль);

- 17,2$ при планировании на минимальной мощности и приборной скорости
60 км/ч (уходит вперед левая педаль).

7.8.3.8. Характеристики путевой балансировки в режиме горизонтального полета без
скольжения в диапазоне скоростей от 100 км/ч до 250 км/ч меняются мало.
Максимальная разница путевой балансировки вертолета при полете без
скольжения составляет от полного хода педалей около 37% (режим набора
высоты на взлетной мощности с приборной скоростью (100...200) км/ч и режим
планирования на минимальной мощности с минимально допустимой приборной
скоростью 100 км/ч.

7.8.3.9. Установка контейнеров аварийных баллонетов не оказывает практического вли-
яния на балансировку, устойчивость, управляемость вертолета а на запасы
управления.

Дек 1/92 7.8.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

На рве. 7.8.6. представлены кривые продольной балансировки и изменение угла
тангажа по скорости полета без скольжения на режиме горизонтального полета
для вертолета с невыпущенными и наполненными баллонетами. С наполненными бал-
лонетами кривая имеет отрицательный градиент, однако это не вызывает затруд-
нений в пилотировании.

Разбалансировка вертолета в процессе наполнения баллонет на скорости
(120...130) км/ч незначительная и легко парируется органами управления.

7.8.4. Особенности балансировки по скольжению

7.8.4.1. Определение характеристик боковой статической устойчивости вертолета в диапа-
зоне углов скольжения до (35...40)° было приведено в летных испытаниях опыт-
ных образцов вертолета. Испытания выполнены при взлетной массе (9900...
...П000( кг, средней эксплуатационной центровке, на средней барометрической
высоте полета 1000 м, с выключенным автопилотом.

7.8.4.2. На рис. 7.8.7...7.8.9 представлены кривые путевой, продольной и поперечной
балансировки по углу скольжения для горизонтального полета, набора высоты
на номинальном режиме работы двигателей, планировании с вертикальной скоростью
около 7 м/с и планировании на минимальной мощности двигателей на приборной
скорости 140 км/ч.

7.8.4.3. На рис. 7.8.10 показаны также пределы изменения крена ( 0 ) в зависимости
от угла скольжения ( $ ) на исследованных режимах полета.

На рис. 7.8.9 , 7.8.10 представлены кривые путевой, продольной и поперечной
балансировки и изменение угла крена по углу скольжения в горизонтальном поле-
те на приборной скорости 140 и 250 км/ч.

При выполнении скольжения угол тангажа практически не изменился.
При постоянной индикаторной скорости приборная скорость изменяется по мере
выполнения скольжения с различными углами. Эти изменения приборной скорости
невилики и обусловлены изменением поправок ПВД по углам скольжения.
Выдерживание скорости в процессе выполнения скольжения контролируется пило-
том по неизменности угла тангажа.

На графиках указаны величины приборных скоростей при нулевом скольжении
У р= 0).

7.8.4.4. Почти на всех исследованных режимах вертолет обладает поперечной и путевой
статической устойчивостью по углу скольжения. Исключение составляет режим
горизонтального полета на приборной скорости (100...140) км/ч и планирова-
ние с вертикальной скоростью около 7 м/с на приборной скорости 140 км/ч.
На этих режимах при р <С 10° вертолет статически устойчив, в диапазоне
правых скольжений (10...15)° машина в путевом отношении практически нейтраль-
на, а при дальнейшем увеличении правого скольжения градиент хода педалей
меняет знак.
Пилотирование вертолета на указанных режимах приемлемо. Ввод на предельно
допустимые скольжения и вывод из скольжения осуществляется достаточно
просто.
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Продольная балансировка по углу скольжения изменяется плавно. При изменении
скольжения в пределах установленных ограничений потребная перебалансировка
вертолета по продольному отклонению ручки ПП7 не превышает 5% от полного
хода продольного управления.

7.8.4.5. При выполнении скольжения в наборе высоты на номинальном режиме, в горизон-
тальном полете, на планировании с вертикальной скоростью 7 м/с и планировании
на минимальной мощности угол крена изменяется в пределах, указанных на
рис. 7.8.10.

7.8.4.6. Характеристики боковой статической устойчивости вертолета без баллонет
с-невыпущенными и наполненными баллонетами близки.
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7.9. А э р о д и н а м и ч е с к и е п о п р а в к и

7 . 9 . 1 . Перечень графиков и таблиц
7 . 9 . 1 . 1 . График перевода приборных скоростей полета в индшгвторяне* п» указателю

пилота для режимов горизонтального полета, набора высотами снижения, рис. 7 .9.1
7.9.1.2. График перевода приборных скоростей полета в индикатбрвнр ж ! указателю штурмана

для режимов горизонтального полета, набора высотки*снидашщ^рис 7.9.2.
7 .9 .1 .3 . График перевода приборных скоростей полета в индикаторная по указателю пилота

в случае переключения крана статического воздушного давяйийГВ положегие
АВАРИЙНЫЙ в режимах горизонтального полета, набора высоты ж снижения, рис. 7 .9 .3 .

7.9.1.4. График перевода приборных скоростей полета в индикаторные- по указателю пилота
для полета со скольжением, рис. 7.9.4.

7.9.1.5. График перевода приборных скоростей в индикаторные по-указателю штурмана для
полета со скольжением, рис. 7.9.5.

7.9.1.6. График перевода приборных скоростей в индикаторные по указателю пилота для по-
лета со скольжением в случае переключения крана статического воздушного давле-
ная в положение АВАРИЙНЫЙ, рис. 7.9.6.

7.9.1.7. График перевода величин приборной скорости по указателю пилота для различного
положения крана переключения статического воздушного давления, рис. 7.9.7.

7 .9 .1 .8 . График аэродинамических поправок к показаниям высотомеров пилота и штурмана в
зависимости от скорости полета (позиция А на рис. 7.9.8) и высотомера пилота при
переключении крана статического воздушного давления в положение АВАРИЙНЫЙ (пози-
ция Б на рис. 7 .9 .8) .

7.9.1.9. Таблица величин относительной плотности воздуха в зависимости от его температуры,
давления и абсолютной влажности, рис. 7.9.9 (таблицы А и Б ) .

7.9.2. Аэродинамические поправки к указателям скорости.
7 . 9 . 2 . 1 . Зависимость индикаторной скорости полета от приборной для различных режимов по-

лета показана на рис. 7 . 9 . 1 . . . 7 . 9 . 6 .
7.9.2.2. Приборная поправка указателя скорости пилета в горизонтальном полете с напол-

ненными баллонетами составляет +20 км/ч.
7 .9 .2 .3 . Переход от индикаторной скорости к истинной осуществляется по формуле:

VI
Уист" ш :г= » г Д е Д -относительная плотность воздуха

В зависимости от высоты полета в условиях МСА значение А иУд~может быть опре-
делено по таблицам А и Б на рис. 7.9.9.

7.9.2.4. Все величины приборной скорости в разделе 7 (рис. 7 .1а .3 . . .7 .1а .13; рис. 7 .5 .1 ,
7.5.2, 7 .6 .1, 7 .8 .7 . . .7 .8 .10; подразделе 7.2, пунктах 7.5.6, 7.6.4, подпунктах
7.8.3.4, 7.8.3.5, 7.8.3.7, 7.8.3.8, 7 .8 .4 .2 . . .7 .8 .4 .4) даны по указателю пилота
при переключении крана статического воздушного давления в положение АВАРИЙНЫЙ.
Определение соответствующих величин приборной скорости по указателю пилота при
рабочем положении крана переключения статического воздушного давления осущест-
влять по графику на рис. 7.9.7.
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7.9.3. Аэродинамические поправки к высотомерам

7.9.3.1. Аэродинамические поправки к показаниям высотомеров пилота и штурмана в зави-
симости от скорости полета показаны на графике рис, 7.9.8, (позиция А ) .

Аэродинамические поправки к показаниям высотомера пилота при переключении
крана статического воздушного давления в положение АВАРИЙНЫЙ показаны на
графике рис. 7.9.8, (позиция Б ) .

Проверка исправности барометрических и электромеханических высотомеров
осуществляется экипажем в ходе технической подготовки к полету путем срав-
нения величины давления на аэродроме (площадке), полученной по данным метео-
станции, с давлением по шкале высотомера при установке стрелки на нуль.
Высотомер считать исправным если отклонение показаний шкалы давления от
значения приведенного давления дня не превышает 1,5 мм рт.ст.

7.9.3.4. В таблице 2.1 преведены величины аэродинамических поправок основных приемни-

7.9.3.2.

7.9.3.3.

ков статического давления во всем эксплуатационном диапазоне высот я скоростей
Таблица 2.1

Н Э Ш '

м

900
1200
1500
1800
2100
2400
2700
3000
о200
3600

"30

-10
-10
-10
-10
-10

-10
-10
-10
-10
-7-)

7о

-10
-10
-10
-10
-10 .
-10
-10
-10
-10
-10

100

-о
-5
-5-
-5
-5
-5
-5
-5
-5
-5

Приборная скорость, км/т,

125

-5
-5
-5 -
-5
-5
-5
-5
-5
-5
-5

150

-5
-5
-5
-5
-5
-5
-5
-5
-5
-5

175

-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10

1

200

-15
-15
-15
-15
-15
-15
-15
-15
-20
-20

225

-20
-20
-20

_ •

_

_

_

-

7 . 9 . 3 . 5 . В таблице 2 ,2 приведены величины аэродинамических поправок резервных приемники
статического давления во всем эксплуатационном диапазоне высот и скоростей

Таблица 2 . 2

Нэш»
м

900
1200
1500
1800
2100
2400-
2700
3000
3300 '
3600

50

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

75

+5
+5
+5
+5
+5
+5
+5
+5
+5
+5

100

+10
+10
+10
+10
+10
+10
+10
+10
+10
+10

Приборная скорость, км/ч

125

+15
+15
+15
+15
+15
+15
+15
+15
+20
+20

150

+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20

175

+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20
+20

200

+15
+15
+15
+15
+15
+15
+15
+15
+20
+20

225

+10
+15
+15

•м

_

-
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Ряо. 7.9.9. Зависимость относительной плотности воздуха от

температуры, давления и абсолютной влажности

Таблица А. Сухая атмосфера
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Рис. 7.9.9. Зависимость относительной плотности воздуха от
температуры, давления и абсолютной влажности

Таблица Б. Влажная атмосфера
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7 . 1 0 . У р о в е н ь ш у м а н а м е с т н о с т и

7.10.1. Вертолет Ка-32А соответствует установленные требованиям Меадународаого стандарт
"Охрана окружающей среды. Приложение 15 К1СЛ0, том I , глава В". Для максималь-
ной сертифицированной взлэтной и посадочной массы 11000 кг уровни шумов при-
ведены в таблице.

Этапы полета

Взлет

Горя зонта льны:'
пролет нз ско-
рости 0,?-лз -
235 км/час по
прибору

Баход на
• поездку

Ре зуль та ты с эртификзпи он-
яых испытаний вертолета
по зу;.!у, 1КЖ

П О •;

."• О , О

Требования по
16 Приложению ИКАО,
том I , глава В, ЕРИдБ

100,4

99,4

101,4

Для соблюдения соотгетстзпя требования;? г-
посадку или гтрг-т пролетах не требуятоя лз~
нению вептолетэ.

^ :;у--у при взлете, заходе на
"лл:'~ельныу_ ограничений по приме-

величины, указанные э таслнце, попу "-"-НУ •/? ^°~:.г-эх и траекториях полета,
регламентированных Приложение."? 13 Г.иО, то.-; т , глава 3.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8 . 1 . С и л о в а я у с т а н о в к а

8 . 1 . 1 . Краткое описание

8.1.1.1. (а) два основных двигателя (ТВЗ-П7ША), вспомогательная оилоаад установка
АИ-9 и трансмиссия составляют единую силовую установку вертолета.

(б) Трансмиссия предназначена для суммирования и трансформации крутящих момен-
тов основных двигателей и передачи их мощности несущим винтам, а также
приводам вертолетных агрегатов.

(в) Трансмиссия состоит из главного редуктора, валика привода вентилятора и
тормоза НВ.

(г) Основные параметры двигателей (при: Н=0, =0, МСА) указаны в таблице I.
1

Основные параметры двигателя ТВЗ—117ВГЛА

Таблица I

Режим

Взлетный

Максимальный
продолжитель-
ный

I .крейсере-
КИЙ

П крейсерс-
кий .

'Лалый газ
(замеренные
данные)

Мощность на
выводном залу,

л . с .

2200 •

1700'

• 1500

1200

не более 200

Частота вращения, %

ротора ТК

97,7±0,5

95±0,5.

93,9±0,5

92±0,5

см. рис. 3.1.3

рото-
ра СГ

Эв±1

100±2

100*2

Ю0±2

-

НВ

33±1

90±2

Э0±2

90±2

« + 1 5
Ь о-1С

Температура
газов перед
турбинойппо
прибору. С,
не выше

920

• 845

815

770

780

Удельный рас-
ход топлива
г/л.с.ч.
не более

230

248

258

278

* Часовой расход топлива не более 165 кг/ч

П р и м е ч а н и е . I . Указанные параметры не учитывают потерь от загрузки верто-
летных агрегатов.

2. 100$ по указателю частоты вращения ротора ТК соответствуют
19537,48 об/мин.

3. 90,2$ по указателю частоты вращения НВ соответствует 15000
об/мин или 100$ ст.

4. Частота вращения НВ может быть ниже нижнего предела указан-
ных в таблице величин до 3% при работе двигателя на земле
в случаях:
- установки РРУ двух двигателей в положение АВТОМАТ и рыча-
га ОЫ - на нижний упор;

- опробования одного двигателя при установке его РРУ в поло-
жение АВТОМАТ и любом положении рычага ОШ (другой двигатель
выключен или работает на режиме малого газа, т.е. его РРУ
находится в положении .МАЛ ГАЗ).
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Основные параметры при одном неработающим двигателе при Н=0, У=0, МСА).

Режии

2,5-минут-
ной мощнос-
ти (ЧРУ

30-минут-
кой мощнос-
ти (взлет-
ный)

,Максималь-
ный продол-
жительный

Ц1ДР)

Мощность на
выводном валу

л . с .

2400

2200

1700

Частота вращения, %

ротора ТК рото-
Н.В.

Температура га-
зов перед турби-
ной по прибору,
°С, не вше

Удельный рас
ход топлива
г/л, с. и не
более

Не регламентируется

97,7*0,5

95*0,5

98*1

100*2

88*1*

90*2*

920

845

230

У

248

х
 Указанная частота вращения НВ обеспечивается при перемещении РРУ работающего двигателя
вперед до упора за положение АВТОМАТ. При положении РРУ АВТОМАТ частота вращения НВ
уменьшается на'(2...3)5? по сравнению-с указанной в таблице.

.1.1.2'. (а) Двигатель ТВЗ-117 турбовальный, со свободной турбиной, кинематически не свя-

• занной с ротором турбокомпрессора.
Мощность развиваемая свободной турбиной, передается главному редуктору и сос-

• тавляет эффективную мощность двигателя.
(б) Двигатель состоит из осевого компрессора, камеры сгорания, узла турбин, приво-

дов вспомогательных устройств, обеспечивающих его работу.
Двигатель оборудован воздухозаборником, обогреваемым горячим воздухом, отбирае-
мым от компрессора. Перед воздухозаборниками двигателей заказчиком может уста-
навливаться легкосъемная защитная сетка.

Отсеки двигателя отделены пожарными перегородками для предотвращения распрост-

ранения пожара.
(з) Система регулирования двигателя обеспечивает автоматический запуск, устойчивую

работу на всех режимах, ограничение максимально допустимой частоты вращения ро-
тора турбокомпрессора, ограничение максимально допустимого значения температуры
газов перед турбиной компрессора, поддержание постоянной частоты вращения сво-
бодной турбины, регулирование режимов приемистости и сброса газов, а также под-
держание постоянной мощности, защиту от раскрутки свободной турбины и синхрони-
зацию режимов.

(г) На вертолете установлены электронные регуляторы двигателей ЭРД-ЗВМА, которые ис-
пользуются в составе тошшво-регулирующей аппаратуры двигателей и предназначены для:
- выдачи команды на останов двигателя и включения сигнальной лампы в случае, если
частота вращения свободной турбины достигнет предельного значения;
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

- ограничения максимальной приведенной частоты вращения турбокомпрессора;
- регулирования максимальной частоты вращения турбокомпрессора в зависимости
от Р

н
 я {

 н
.

П р и м е ч а н и е . При отключении ЭРД указанные выше функции не выпол-
няются.

Синхронизация работы двигателей обеспечивается синхронизаторами мощности.

(д) При отказе одного из двигателей предусмотрено автоматическое включение чрез-
вычайного режима (ЧР) работающего двигателя. Оно осуществляется при наличии
трех условий:
переключатели ЛЕВ(ПРАВ) ЧР-ОТКЛ находятся в положении ЛЕВ(ПРАВ) ЧР;
разница в частотах вращения работающего и отказавшего двигателей составляет
не менее 7%; работающий двигатель вышел на взлетный режим Сего частота вра-
щения не более, чем на 1% отличается от максимальной частоты вращения, огра-
ничиваемой ЗРД в зависимости от Р

н
 и ̂

н
) «

(е) При этом необходимо иметь в виду, что характеристики системы управления дви-
гателями (СЕЯЗЬ рычаг ОШ - рычаг управления двигателем на насосе-регуляторе)
рассчитаны для нормальной работы двух двигателей. При отказе одного из двига-
телей и неизменном положений рычага ОШ.частота вращения настройки свободных
турбин снижается на (2...3)#. В связи с этим на всех режимах двигателя равно-
весная -частота вращения НВ будет также на (2...3)/в ниже. Следовательно для
полной реализации мощности взлетного.и чрезвычайного режимов может потребо-
ваться снижение частоты вращения НВ до (84...85)52.

Во избежание увеличения частоты вращения НВ не следует излишне уменьшать об-
щий шаг НВ. Необходимо иметь в виду, что при частоте вращения Ш.85% и менее
работает сигнализация 'УХнвМ1М ("зебра"), а при частоте вращения НВ 83$
отключаются генераторы переменного тока.
Поэтому при необходимости полного использования взлетной мощности и особенно
мощности чрезвычайного режима работающего двигателя необходимо при работе
сигнализации ТЯ-нв М 1 Ь (

п о в ы с и т ь
 внимание к указателю частоты вращения НВ.'

После перехода в установившийся однодвигательный полет РРУ нормально рабо-
тающего двигателя необходимо переместить вперед до упора за положение АВТОМАТ,
при этом равновесная частота вращения НВ восстановится в нормальном диапазоне.

(ж) Управление яощностью силовой установки обеспечивается системой автоматическо-
го регулирования двигателей (топливной автоматикой), которая поддерживает
постоянную частоту вращения несущих винтов с заданной точностью на всех режи-
мах работы при любой эксплуатационной загрузке несущих винтов.

(з) Основные командные узлы системы скомпонованы в одном агрегате топливной ав-
томатики - насосе-регуляторе НР.
Каждый двигатель имеет свой агрегат, снабженный тремя рычагами управления:
- рычагом стоп-крана;
- рычагом управления регулятором частоты вращения ротора турбокомпрессора;
- рычагом перенастройки частоты вращения свободной турбины.
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(и) Рычаги стоп-кранов соединены с рычагами управления стоп-кранами на пуль-
те управления двигателя.

Рычаги управления регуляторами частоты вращения роторов турбокомпрессо-
ров соединены с рычагами раздельного управления на пульте управления
двигателями и одновременно с рычагом общего шага.
Рычаг перенастройки частоты вращения свободной турбины насоса-регулятора
закреплен в положении 66° по лимбу и положение его может меняться на
земле при настройке регулятора.

8.1.1.3. (а) Система запуска двигателей-воздушная, воздух для запуска вырабатывает
вспомогательная силовая установка АИ-9.
Управление системой запуска - дистанционное.
При соответствующем положении органов управления производится или запуск
или холодная прокрутка.

Сжатый воздух подается на воздушный стартер, который через коробку при-
водов ракручивает ротор турбокомпрессора запускаемого двигателя.

(б) Запуск двигателей регламентирует по времени автомат пуска, а по частоте
вращения центробежные выключатели.

(в) Для запуска двигателя необходимо:
- включить источник электроэнергии;
- включить АЗС ЗАПУСК Д Ш Г ;
- переключатель запуска ЗАПУСК ЛЕВ47РАВ установить в положение запуска-
емого двигателя;

- -переключатель ЗАПУСК ХОЛОД ПРОКР установить в положение ЗАПУСК;
- нажать на (1...2) с кнопку ЗАПУСК;
- перевести рычаг стоп-крана в положение ОТКРЫТО.

(г) Электропитание поступает на открытие клапана подэчи воздуха к стартеру
запускаемого двигателя и одновременно нэ автомат запуска - начинает
работать программный механизм.
Двигатель автоматически выходит на режим малого гяза.

(д) Для прекращения запуска необходимо нажать кнопку ПРЕКР ЗАПУСКА.
Для холодной прокрутки двигателя переключатель ОСНОВНЫЕ ДЭДГАТЕЛИ
ЗАПУСК ХОЛОД ПРОКР установить в положение ХОЛОД ПРОКР.
Цикл холодной прокрутки аналогичен циклу запуска, но без включения
зажигания и без подачи топлива в камеру сгорания.
Холодная прокрутка может быть выполнена при заторможенных винтах.

8.1.1.4. (а) Для контроля работы двигателей на вертолет? установлены следующие
приборы:
- сдвоенный тахометр ИТЭ-2Т;
- тахометр -несущих винтов ИТЭ-1Т;
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- указатель режимов ИР-117В;
- сигнальное табло САС от аппаратуры ИЕи^ЭП; - сигнальные лаипы ЭРА-ЗВЫА; -таб-

ло ПОС; - датчик и индикатор перепада давления на топливном фильтре двигателя.
(б) Для сигнализации экипажу о падении частоты вращения НВ на приборной доске установ-

лено табло-кнопка П оттт , одновременно в телефонн подается звуковой сигнал
частотой 400 Гц и загорается ЦСО. На вертолете Ка-32А при превышении частоты вра-
щения НВ 99,4 % загорается на приборной доске табло П щ^тах красного цвета.

(в) Для сигнализации экипажу о наличии стружки в масле на вертолете с двигателями
ТВЗ-П7ВМА на приборной доске установлены табло СТРУЖА ДЕВ Ш и СТРУЖА ПРАВ ДВ,
а также табло, сигнализирующее о падении давления масла Рм ЛЕВ ДВ и Рм ПРАВ ДВ.

(г) Для непрерывного контроля вибрации корпусов двигателей предназначена аппаратура
ИВ-79П-В-2. Она выдает на световые табло сигналы ВИБРАЦИЙ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ желтого
цвета и ВИБРАЦИЯ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ красного цвета, первый из которых выдается в
случае достижения предельной вибрации, а второй - при достижении уровня опасной
вибрации, работа при котором недопустима.

8.1.1.5. Редуктор ВР-252 представляет собой самостоятельный агрегат и предназначен для
передачи крутящего момента от двигателей к узлам потребления на вертолете.
Редуктор суммирует мощность двигателей и передает ее на валы несущих винтов, а
также обеспечивает привод вертолетных агрегатов.
Редуктор снабжен двумя муфтами свободного хода для обеспечения работы от одного
двигателя и на авторотации, которые автоматически отключают редуктор от одного
или обоих неработающих двигателей.

3.1.1.6. Для уменьшения времени зыбега несущих винтов и стопорения их на стоянке на левой
коробке приводов редуктора установлен тормоз.
Торможение должно начинаться с частоты вращения НВ не более 20 % по тахометру.
Время торможения до полной остановки винтов (30...45) с.
Рычаг торможения может быть установлен з положение РАСТОРМОЖЕНО или ЗАТОРМОЖЕНО.
Для предотвращения запуска двигателей с заторможенными винтами установлен микро-
выключатель.

Ь.1.1.7. Масляная система
Маслосистема силовой установки состоит из маслосистем двигателей ТВЗ-117,

БСУ АИ-9 и редуктора ВР-252. Для смазки применяется масло Б-ЗВ и ЛЗ-24С.
Все маслосистемы автономны.
'
ч
а) Для измерения температуры и давления в маслосистемах двигателей установлены

ЗМИ-ЗР, указатели УЙЗ-3 которых установлен* на приборной доске. О падении
давления масла ниже допустимого сигнализируют сигнализаторы (МСТВ-2,5) а о
появлении стружки в масле - сигнализатор_СС-78.
Табло этих сигнализаторов Рм ЛЕВ(ПРАВ) ДВ и СТРУЖКА ЛЕВ(ПРАВ) ДВ установле-
ны на приборной доске.

(б) Для измерения тешератуш масла в редукторе установлен универсальный элект-
рический термометр ТУЭ-48, а давления - указатель УИ1-8 из комплекта ДИМ-8,
размещенный на пшборно I доске. О достижении температуры масла в поддоне ре-
дуктора выше максимально допустимой (100)°С сигнализирует универсальный регу-
лятор температур УРТ-ЮСТ, при этом на приборной доске загорается табло ТмРЕД.
На приборной доске имеется табло РмРЕД, которое загорается при падении давле-
ния в редукторе ниже минимального (1,3 кгс/см^), а при появлении стружки в
масле красное табло СТРУЖА РЕД.

8.1.1.8. Система охлаждения
(а) Система охлаждения силовой установки предназначена для охлаждения:

- масла в маслорадиаторах маслосистем двигателей и редуктора;
- генераторов и гидронасосов;
- наружных поверхностей двигателей и агрегатов силовой установки;

(б) 2Ласло и агрегаты охлаждаются как воздухом, поступающим в подкапотное прост-
ранство через воздухозаборники, так и воздухом, подаваемым вентилятором по
трубопроводам. Основная часть воздуха, подаваемая вентилятором, расходуется
на охлаждение масла в радиаторах, а остальная часть - на охлаждение генера-
торов и гидронасосов.

8.1.1.9. Перед входными устройствами двигателей предусмотрена установка легкосъемной
защитное сетки, которая предназначена для исключения попадания в двигатели птиц
и друг:*х предметов. Ска чочет устанавливаться при повышенной орнитологической
опасности п в условиях, когда фактическая УЛЛ прогнозируемая температура наружного
воздуха на любом участке полета выше 5 С. Если температура воздуха на каком-
либо участке ползта спадается ниже указанной, то защитная сетка должна быть
перед полетом демонтирована, в этом случае решение об установке или демонтаже
защлтнол сеткп хщшзюет КЗС. Если при полете с установленной защитной сеткой

ния. Пэд этом' следует" йзбегать~полетов в~о'о^аках"Ткучево-дождёвшЕ7~слоисто -доаде-
выхЗ, снегопаде и дожде. Еоли горит сигнальное табло ЛЕД или лобовые стекла и дру-
гие детали кабины начинают покрываться льдом, принять меры к немедленному выходу
из зоны облденения и выполнению посадкие дтал р
из зоны обледенения и выполнению посадки.Дек 1/92 8 .1 .5
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8.1.2. Эксплуатационные ограничения

8.1.2.1.

Наименование параметра

Эксплуатавдовные ограничения
ТВЗ-П7

(а) Время непрерывной работы
для режимов:

- взлетный:

- максимальный продолжитель-
ный (МПР)

- малый газ

(б) Температура газов перед
турбиной компрессора"
для режимов:

- взлетный:

- максимальный продолжи-
тельный:

- крейсерский I :

- крейсерский И:

- малый газ

(в) Частота вращения НВ

(г) Частота вращения ротора ТК
для режимов:

- взлетный:
- максимально продолжитель-

ститХ
ПВЖ1

- крейсерский I :
- крейсерский V:
- малый газ

(д) Разница в частоте вращения
турбокомпрессоров левого
и правого двигателей:
- на установившихся режимах

работы двигателей:
- на взлетном режиме при

срабатывании ограничите-
ля температуры газов

П р и м е ч а н и е . На переход-
ных режимах разница в частоте
вращения турбокомпрессоров не
регламентируется

Единица
измере-
ния

мин

°с

%

а!
10

;

Веяичдцз погоне, тдо
миним

йЗ
(че более

.Г лЛ

3 0

норм

до 6

(вздет*

остальь
режимы
кроме
ж1

мако

Б(5% от ресурса)
[5(1.25^в счет

5% от ресурса)

В0(40л от ресур-
са)

20( в пределах
ресурса)

990

955

910

870

780

98
(че бояее 8с)

"Э9*,0

97,5
95,5

2

" 3
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Наименование параметра

(е) Время выбега ротора турбо-
компрессора с момента зак-
рытия стоп-крана (не менее):
- до снижения частоты враще-
ния турбокомпрессора до
3% с контролем по указате-
лю частоты вращения;

- до полной остановки (пол-
ного выбега) с контролем
по указателю частоты вра-
щения и на слух.

Единица
измере-
ния

Сек.

Значение параметра

миним

40

50

норм макс
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8.1.2.1а

Наименование параметра

ж) Температура масла

(з) Температура масла для
выхода на режим выше
малого газа

(и) Давление масла:
- на режиме малого газа
- на режимах выше малого
газа

(к) Запуск двигателя обеспечи-
вается при -Ь н.в.
- при Н=0
- нри Н=3000 м

(л) Количество масла

(м) Уровень масла в маслобаке
перед запуском (для рабо-
ты на земле)

Эксплуатационные ограничения
ТВЗ-117 при ором неработающем
двигателе (0Е1):

(а) Время непрерывной работы'на:'
- 2,5-минутной мощности;

- 30-минутной мощности;

- максимальном пг
ном режиме (МШ

эдолжитель-

Единица
измере-
ния

кгс/см
2

мин

8.1.8

(б) Температура газов перед
турбиной компрессора на:
- 2,5-минутной мощности;
- 30-минутной и взлетной
мощности;

- максимальном продолжитель-
ном режиме. |

(в) Частота вращения ротора ТК на: %
- 2,5-минутной мощности
- 30-минутной и взлетной
мощности;

-максимальном продолжитель-
ном режиме

Дек 1/92

Величина параметра

ми ним

минус 40
при запус
ке)

30

минус 60
минус 6С

выше от-
метки МИН

норм

80...140

О$ОтЦу

ДО 2,5

до 30

макс

150

4,8

+60

+30

10

за рес
более

рс не

нут любыми
этапами, каж-
дый раз не
более 2,5 мин
2 раза за ре-
сурс

60 минут
{А0% от ресурса)

990

990

955

101,15

101,15

99
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8.1.2.2. Эксплуатационные ограничения редуктора ВР-252

Наименование параметра

Давление масла:
- на режиме малого газа
- на всех режимах (кроме МГ)
Температура масла:
- перед запуском- для выхода на режим выше
малого газа

- на рабочих режимах
(свыше 5 мин)

Уровень масла перед полетом

Единица
измерения

кгс/см^

°С

Величина параметра

мин

0,5
2,5

минус 40
минус 15

30
Выше
отметки
ДОЛЕЙ

норм

3,5+0,5

40...80

макс

5

90

Отметка
ПОЛНО

(а) Допускается время работы редуктора на режимах за ресурс (в % от ресурса):
- на взлетном режиме от двух двигателей 4 % .
в том числе от одного двигателя на режиме 30 минутной мощности I %
(по 0,5 % от каждого двигателя);

- на максимальном продолжительном режиме от двух двигателей 40 %,
в том числе от одного двигателя на режиме максимальной продолжительной
мощности А%
•{по 2 % от каждого двигателя);

- на крейсерских режимах от двух двигателей ,. не ограничено,
от одного двигателя 5 %
(по 2,5 % от каждого двигателя).

/см
2

(б) При срабатывании сигнализатора предельной температуры или минимального дав-
ления масла, а также сигнализатора стружки выполнение задания прекратить и про-
извести посадку на выбранную площадку.
ВНИМАНИЕ. Редуктор подлежит замене, если дефектов в срабатывании сигнализато-

ров не обнаружено.
П р и м е ч а н и е . При температуре масла в поддоне редуктора минус

(15...40)°С допускается давление масла не более 5 кгс
6.1.2.3. На указателяхприборов контроля работы двигателей и редуктора участки шкал поме-

чены соответствующим цветом:
- краснымирадиальными линиями помечены минимально и максимально допустимые зна-.
чения для безопасной эксплуатации;

- красными дугообразными линиями обозначены диапазоны, при которых, возможны
значения близкие к минимально и максимально допустимым значениям;

- желтыми дугообразными линиями обозначены диапазоны значений, требующих осто-
рожности при эксплуатации;

- зелеными дугообразными линиями обозначены нормальные эксплуатационные
диапазоны.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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8.1.3. Нормальная эксплуатация

8.1.3.1.

Условия (этап)
работа

Подготовка
к запуоку
двигателей

Необходимые действия

(а) Перед запуском проверить чистоту площадки вокруг
вертолета и отсутствие заглушек на входных и выходных
устройствах двигателей.

(б) Проверить наличие и состояние оредотв пожаротушения.

(в) При ветре более 10 м/с установить вертолет против
ветра.
Пыльную и песчаную площадку, по возможности, полить
водой.

(г) При I нв ниже минус 25°С перед запуском холодного
двигателя произвести ручную прокрутку ротора ТС и
проверить отсутствие льда во входных устройствах
двигателей.
При наличии льда во входных устройствах или примерза-
ния лопаток газогенератора необходимо прогреть газо-
воздушннй тракт горячим {8СРО воздухом от наземно-
го подогревателя типа МП-300.

(д) При температуре масла в маолобаке минус 35°С и ниже
перед запуском необходимо выполнить холодные прокрут-
ки. При температуре масла ниже минус 40°С необходимо
прогреть г.орячим воздухом масляные системы, редуктор,
входные устройства, после чего произвести прокрутку
ротора вручную (вращение должно быть плавным без
заеданий и посторонних шумов).

(е) Убедиться, что лопасти нижнего НВ не находятся в !
зоне выхлопных газов двигателей (при необходимости I
провернуть винт вручную, предварительно растормозив
НВ).

(ж) Перед запуском включить необходимые АЗС, кроме того:
- при запуске от аккумуляторов ~ включить аккуму-

ляторные батареи, при этом загорятся сигналы:
ООН ТР Й'КЛ, -А, ЗьВ ВД, -/-V 115В йКл;

(з)
(к)

а также все табло аварийной и пре
нализации, кроме: СЕТЬ НА АККУМ. ОП

д ю щ й сиг-
ВЫСОТА,

Т
3
 *•

8.1.10

НЕТ Р

- при запуске от аэродромного иоточника постоянного
тока проверить подсоединение его к вертолету вклю-
чить выключатель СИСТЕМА ~ ТОКА АЭР ПИТ, при этом
загорятся сигналы " АЭР ПИТ, ОСН ТР ВЫКЛ,
-/-36В ВКЛ, -/̂ - П 5 В ВКЛ;

- при зяпуске от аэродромного источника перемен-
ного тока проверить подсоединение его к вертолету,
включить выключатель СЙСТМА ~ ТОКА АЭР ПИТ,
загорится сигнал ~ АЭР ПИТ, после этого включить
выключатели выпрямительных устройств.

П р и м е ч а н и е .
Выключатель ОСН ТР-РКЗ ТР7П0Д колпачком, в положении
ОСН ТР,выключатель ПРБОБР АВТ-РУЧНгПОД колпачком,
в положении АВТ.
Проверять напряжение, которое должно быть (28±2,8).В.
Проверить исправность ламп световой сигнализации
нажатием кнопки КОНТРОЛЬ СИГНАЛИЗ.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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8.1.3.2.

Условия (этап)
Работы

Звпуск
двигателей

Необходимые действия

(л) Проверить исправность приборов контроля работе двига-
телей, для чего на панели приборов двигателей верхнего
пульта нажать кнопку ДВЙГ НЕ РАБ, при этом на прибор-
ной доске стрелки сдвоенного указателя температуры
газов должны установиться на Т950...12?0)°С.

(м) Проверить исправность аппаратуры вибрашш встроен-
ным контролем (нажать кнопку ИВ;, при этой должны
госеть красные и желтые табло ВИБРАЦИЯ ЛИВ ДВ,
ВИБРАШГПРАВ ДВ, мигает ЦСО, в телефонах - прерывис-
тый сигнал.

(н) Проверить исправность системы управления двигателями,
для чего РР7 установить в положение АВТОМАТ, при этом
на приборной доске должны загореться табло ~ Г Е Н ЛЕВ

откл, >- гян ПРАВ откл, лев ВЫПР откл, ПРАВ ВШР откл,
ОТКАЗ ОСИ ГС, ОТКАЗ ДУЕЛ ГС, ОТКАЗ ВСП ГС, НЕТ Р
НАДДУВА, СГТЬ Т1А АКУУМУЭТ, ОПАСНАЯ ВЫСОТА, И нв*"?,
ОТКАЗ МГВ.
Установить

 Р Р
У в го жжение

 М
АЛ ̂ АЗ, указанные табло

должны погаснуть,
(о) Установить в исходное положение рычаги управления:

- рычаг общего шага поставить на минимальный шаг
Хвниз до упора);

- рычаги раздельного управления двигателями поста-
вить в положение МАЛ ГАЙ;

- ручку ППУ и педали поставить нейтрально;
- рычаги стоп-кранов поставить в положение ЗАКРЫТО,

(п) Запросить и получить разрешение на запуск.
(р) Установить вертолет на стояночный тормоз.
(с) Дать команду наземному специалисту убрать колодки

и заземление,
(т) Ночью включить аэронавигационные и контурные огни.

(а) Запустить и прогреть двигатель АИ-9 на холостом
ходу не менее Т мин.

(б) Растормозить несущие винты, установив рычаг тормоза
в положение РАСТОРМОШЕНО (должно погаснуть табло
ТОРМОЗ ВЖТОВ).

(в) Включить 1одк8чивающие насосы топливной системы.
(г) Установить переключатель запуска ОСНОВНЫЕ ДЖГАТЕЛЙ

ЛЕВ-ПРАВ в положение запускаемого двигателя.
Ы Установить переключатель ЗАПУСК-ХОЛОД-ПРОКР в положе-

ние ЗАПУСК.
(е) Дать команду "ОТ ШНТОВ".
(ж) Нажать на (1...2) с кнопку ОСНОВНЫЕ ДВИГАТЕЛИ

ЗАПУСК.
(з) Перевести рычаг стоп-крана запускаемого двигателя

в положение ОТКРЫТО, при этом двигатель должен
автоматически выйти на режим малого газа за время
не более 60 с.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Условия
(этап)

работы
Необходимые действия

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В ПРОЦЕССЕ ЗАПУСКА ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПЕРЕМЕЩАТЬ РРУ
ДВИГАТЕЛЯМИ.

(и) В процессе раскручивания несущих винтов рычаг ОШ удерживать на
никнем упоре, педали в нейтральном положении. В случае возникно-
вения ударов лопастей по ограничителям свеса ручку ППУ отклонить
против ветра до прекращения ударов.

(к) Во время выхода двигателя на режим малого газа контролировать:
- непрерывность нарастания частоты вращения ротора турбоком-

прессора ( И
 т к

) по тахометру (без зависаний);

- рост температуры газов по указателю, которая не должна пре-
вышать значений, определяемых по графику, рис. 8.1.3;

- давление масла, которое должно появиться в процессе запуска
и к моменту выхода двигателя на режим малого газа должно
быть не менее 2 кгс/см^;

- страгиваете несущих винтов, которое должно произойти при
! 1 ^ = 20... 25$;

- отключение воздушного стартера при КЦ,
К
 - (6-0...65)$

(гаснет-табло КЛАПАН ЗАПУСКА);

- давление масла в основной гидросистеме по указателю.

(л) Запуск двигателя прекратить закрытием стоп-крана с последующим
(не более чем через (1...2)с) нажатием кнопки ОСОНОВНЫЕ
ДВИГАТЕЛИ ПРЕКР в следующих случаях:
- несущие винты не начали вращаться при достижении И

 т к
 = 2Ъ%,

ПРЩУПРЕВДЕНЙЕ. ПРИ ПРЕВЫШЕНИИ #
т к
 БОЛ Ж 25%, КОГДА НВ НЕ НАЧА-

ЛИ ВРАШЕНИЕ, ВОЗМОЖНО УДАРНОЕ ВКЛЮЧЕНИЕ МСХ, ПО-

СЛЕ КОТОРОГО СОГЛАСНО РТЭ НЕОБХОДИМ ОСМОТР

и РМОНТ СООТВЕТСТВШЩ УЗЛОВ ТРАНСМИССИИ;
- нет воспламенения топлива (нет поста темпештуры газов и А

Ф Я >
) ;

- температура газов перед турбиной возрастает выше допустимой
(рис. 8.1.3);

- если при выходе турбокомпрессора на частоту вращения 66+1$
не погасло табло КЛАПАН ЗАПУСКА (т.е. не отключился воздуш-
ный стартер);

- /̂
 Т
д "зависает" продолжительностью более 3 с;

- двигатель не вышел на И ^ . соответствующие режиму малого
газа в течение 60 с;

- отсутствует или мало давление масла, которое должно ПОЯВИТЬСЯ
в процессе запуска и к моменту выхода двигателя на режим ма-
лого газа должно быть не менее 2 кто/опт;

- наличие посторонних шумов в районе соединения двигателя с
редуктором;
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНбй ЭКСПЛУАТАЦИИ
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8.1.3,3.

8.1.3.4.

Условия
(этап)
работы

Прогрев
двигателей
и редукторе

Наименование действия

Предполет-
ное опро-
бование
двигателей

- нет давления в одной из трех гидросистем (основной, дублиру-
ющей, вспомогательной);

- при получении команды от наземного механика о прекращении
запуска.

(н) В случае прекращения запуска последующий запуск выполнять по-
сле холодной прокрутки.

(о) После выхода запускаемого двигателя на режим малого газа про-
контролировать параметры его работы, установить переключатель
запуска в положение второго двигателя и произвести его запуск
в той же последовательности.

ПРЕДУПРЕЖШ2НИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНАВЛИВАТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ЗАПУСКА
ОСНОВНЫЕ ДВИГАТЕЛИ ЛЕВ - ПРАВ В ПОЛОЖЕНИЕ ЗАПУСКА
ВТОРОГО ДВИГАТЕЛЯ ДО ВЫХОДА ПЕРВОГО НА ЧАСТОТУ
ВРАЩЕНИЯ МАЛОГО ГАЗА.

(п) После запуска обоих двигателей выключить двигатель АИ-9.

(а) После запуска прогреть двигатели на режиме малого газа до
достижения т.емпературы масла в маслобаках не менее +30°С, а
в поддоне редуктора не ниже минус 15°С.

Дальнейший прогрев масла на входе в редуктор до +30°С произ-
водить на режиме АВТОМАТ.

(б) После прогрева сравнить параметры работы двигателей и транс-
миссии на режиме малого газа с данными графиков
(см. рис. 8.1.З.).

(а) Опробование двигателей производить в соответствии с графи-
ком (см. рис. 8.1.4).

(б) Проверить работоспособность ПОС двигателей, для чего на
режиме АВТОМАТ включить выключатели ПОС ДВИГ, при этом
через (25...40) с загорится табло ПОС ЛЕВ ДВИГ и ПОС ПРАВ
ДВИГ, температура газов перед турбиной повысится на
(2О...5О)°С, а частота вращения ротора турбокомпрессора
может возрасти на {1.,.2)%.
Выключить ПОС двигателей.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Условия (этап)
работы Необходимые действия

8.1.14

(в) Проверить работу контура свободной турбины агрегата ЭРД,
для чего:
- переместить РРУ обоих двигателей из положения АВТОМАТ в
положение МАЛЫЙ ГАЗ;

- установить переключатель контроль ЭРД в положение СТ-1;
- РРУ увеличить режим работы обоих двигателей до режима, при
котором на приборной доске загорятся табло красного цвета
ОТКАЗ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ,загорание табло происходит при частоте
вращения несущих винтов (86,5+2)$;

- РРУ обоих двигателей уменьшить частоту вращения несущих
винтов на (5...7)%, табло должно гореть;

- установить переключатель контроль ЗРД в положение РАБОТА,
табло должно погаснуть;

- проверить работу второго канала ЭРД, установив переключа-
тель ЭРД в положение СТ-2.

При установке РРУ обоих двигателей в положение АВТОМАТ и
рычаге СШ, установленном на НИЖНИЙ упор, проверить часто-
ту вращения несущих винтов, которая должна быть (90+2)$,
и давление масла, которое должно быть (3,5+С,5) кгс/см

2
.

Замерить- частоту 'вращения ротора турбокомпрессора на этом
'режиме..

(г) Проверить частичную приемистость, для чего (при положении
рычага ОШ на никнем упоре) перевести РРУ обоих двигателей
из положения МАЛЫЙ ГАЗ в положение АВТОМАТ (за 1...2) с
и замерить время от начала перемещения РРУ до выхода их
роторов турбокомпрессоров на частоту вращения на (1...1,5)/&
меьыле, чем замеренная в предыдущем подпункте (в).
Это время (частичная приемистость) должно быть (3...6) с,
при этом температура газов не должна превышать значений,
указанных в пункте 8.1.2.1(6).

(д) При необходимости (перед транспортированием большой насев
груза на внешней подвеске, в условиях больших температур и
влажности воздуха, перед полетом в горах и др.) пилот имеет
возможность в подвесе предполетного опробования двигателей
проверить их способность развивать необходимую мощность.
Проверка может проводиться при скорости ветра не менее 5 м/с.
Перед проверкой определить по графику 8.1.8 частоту вращения
ТК и температуру газов в конкретных погодных условиях. Полу-
ченный результат записать.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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Условия (этап)
работы Необходимые действия

Порядок проверки:
- двигатели запустить в прогреть;
- вертолет развернуть против ветра;
- рычаг раздельного управления проверявмвга двигателя установить в
положение АВТОМАТ;

- рычаг раздельного управления другого (непроверяемого) двигателя
установить в положение МАЛЫЙ ГАЗ;

- плавным поднятием рычага общего шага НВ довести боковой индекс
указателя режимов до верхней кромки среднего центрального индекса
(с максимальной точностью).
П р и м е ч а н и е : Движение рычага общего-шага НВ должно быть

одностронним, только вверх. Если средний
центральный индекс будет пройден, - операции
повторить;

- выдержать полученный режим в течение 20 с;
- убедиться в сохранении положения бокового индекса;
- сравнить фактическое значение Птк и Тг с записанными;
- если показания тахометра и указателя температуры газов не превы-
шают значений, снятых с графика, - двигатель способен развивать
необходимую мощность, если превышают, - двигатель подлежит регу-
лировке согласно РГЭ.
Проверка другого двигателя - аналогична.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ
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Условия (этап)
работы Необходимые действия

Проверка систем и
оборудования при
работающих двига-
телях

(а) После установки РРУ в положение АВТОМАТ загораются сиг-
налы ~ ГЕН ЛЕВ ОГК1, ~ ГЕН ПР 0ТК1.
При запуске от аэродромного источника постоянного тока
и от аккумуляторных батарей дополнительно загораются сиг-
нале ЛЕВ ВЬШР ОТКЛ, ПР ВЬШР ОТКЛ, а СЕТЬ НА АККУМУД за-
горается только при запуске от аккумуляторных батарей.

(б) При положении РРУ на АВТОМАТ и достижении частота враще-
ния НВ 8Ъ% включить выключатели левого и правого генера-
торов, при этом гаснут сигналы-ГЕН ЛЕВ ОТКЛ,«- ГЕН ПР ОТКЛ

(в) При запуске от аэродромного источника постоянного тока и
аккумуляторных .батарей дополнительно гаснут сигналы
ОСН ТРВЫКЛ, -/- 36 В ВКЛ, -/ - 115 В ВКЛ.

(г) Включить выключатели выпрямительных устройств после за-
пуска от аэродромного источника постоянного тока или
аккумуляторных батарей, при этом гаснут сигналы ЛЕВ ВЬШР
ОТКЛ, ПР В Ш Р ОТКЛ, а также погаснет сигнал . СЕТЬ НА
АККУМУЛ после запуска от аккумуляторов.
Выключить соответствующий выключатель аэродромного пита-
ния, при этом гаснет сигнал--АЭР ПИТ или = АЭР ЯИТ.

(д) Установить переключатель ПРЕОБР АВТ РУЧН в положение
• РУЧН, при этом загорается табло -А- 36 В ВКД и -/^НЬ В
ВКЛ, приборы контроля работы силовой установки и систем
должны работать но'рмально. Установить переключатель в
положение АВТ, при этом гаснут указанные табло.

(е) Установить переключатель ОСН ТР-РЕЗ ТР в положение
РЕЗ ТР; при этом загорается табло ОСН ТР ВЫКЛ., а приборы
контроля работы силовой установки и систем должны рабо-
тать нормально. Установить переключатель в положение
ОСН ТР, при этом гаснет табло ОСН ТР ВЖЛ.

(ж) Проверить автоматическое включение преобразователей, для
чего выключить выключатели ЛЕВ ГЕН иПРАВ ГЕН, при этом
загораются табло ~ ГЕН ЛЕВ ОТКЛ, —ГЕН ПРАВ ОТКЛ,
- А 36 В ВКЛ, ~ / ~ П 5 В ВКЛ, СЕТЬ НА АККУМУЛ, ЛЕВ ВЫПР
ОТКЛ, ПРАВ ВЫПР ОТКЛ.
Выключить выключатели ЛЁВ ГЕН, ПРАВ 1ЕН
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ 

Ка-32А 

Условия (этап) работы Необходимые действия 

(з) Проверить работу ПОС НВ (при £нв 5° и ниже, если такая 
тег/пера тура ожидается в полете): 
_ jia верхнем пульте убедиться, что переключатель АВТ .'..И;~ 

]ЗИНТЫ - F/ЧН ВИНТЫ находятся в положении ОТКЛ; 
_ нажать кнопку КОНТР, при этом должно высветиться табло 

ДО и ЦСО; через 8 с табло ЛЕИ и ЦСО отключатся; 
_ тйу^г ОШ^ИЛ t вдкллтяя.чл, г чя.'зяя, fv^~iZ\ ъ ' глядит-
,. ?ся табло СО ИСПРАВЕН; 
_ ^алетный переключатель ЛЕВ ГЕН поочередно установить 

f положение А, В, С, при этом стрелка амперметра дол
жна находится около 0; 

_ переключатель АВТ ВИНТЫ - РУЧН ВИНТЫ установить в по
ложение РУЧН ВИНТЫ, при этом стрелка амперметра дол
жна показать ток (70.. .95) А, после чего переключатель 
установить в положение ОТКЛ, стрелка амперметра вер
нется в положение около 0. 

(и) Проверить работу органов управления и гидросистем, для чего: 
_ поочередно, отклоняя ручку ППУ, педали и рычаг ОШ, убедить

ся в плавности (без заеданий и рывков) отклонения рычагов 
управления; 

_ убедиться, что при движении органов управления давление в 
основной и дублирующей гидросистемах (65. . .90) к г с / Ъ г за 
засосом НС 46-6=150+10 кгс/см2 (за насосом НС 46-2=210+7° 
jtrc/cM2), во вспомогательной системе = (80*1 ) кгс/сыг; 

_ включить выключатель ОТКПЮЧ ОСН, при_этом должно загореть-
, оя табло ОТКАЗ ОСН ГС, ОТКЛЮЧИ АЛ и клапаны ГС, выключить" 

выключатель ОТКЛЮЧ ОСН и закрыть колпачок,.при этом; эти-
^абло гаонут. 

(к) Проверить срабатывание сигнализации Пнв, для чего: 
_ juiaBHo перевести РРУ двигателей из положения АВТОМАТ в 

положение МАЛ ГАЗ, не выключая генераторов и при умень
шении частоты вращения НВ до 84$ убедиться, что табло 

П. ивmin загорелось; 

Рог ib 2 : Янв.31/98 8.1.17 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Условия (этап) 
работы Необходимые действия 

Полное опро
бование двига
телей 

- при падении частоты вращения ниже 83% и автоматиче
ском отключении генераторов табло не гаснет; 

- перевести РРУ в положение АВТОМАТ и убедиться, что 
при достижении частоты вращения 85% табло гаснет. 

(а) Полное опробование двигателей производится после за
мены двигателей, замены или регулировки насоса-
регулятора, после выполнения регламентных работ, а 
также по замечаниям экипажа. Выполнять его в соответ
ствии с графиком (рис. 8.1.5) после прогрева на режиме 
малого газа. 
Проверка взлетного и чрезвычайного режимов работы 
двигателя производится в полете. 

(б) Проверить работу клапанов перепуска воздуха (КПВ), 
для чего: 
- плавным перемещением РРУ увеличить частоту 

вращения ротора турбокомпрессора и по прекраще
нию выхода струи воздуха из отводящего патрубка 

. на слух или по уменьшению температуры газов на 
(20...50)°С определить частоту вращения ротора 
турбокомпрессора, при которой закрываются КПВ; 

- обратным плавным перемещением РРУ уменьшить 
частоту вращения ротора турбокомпрессора и по на
личию струи воздуха из отводящего патрубка или по 
увеличению температуры газов на (20...50)°С опре
делить частоту вращения ротора турбокомпрессора, 
при которой открываются КПВ; 

- приведенная частота, при которой открываются - не 
менее 82% (для указанных значений приведенной 
частоты вращения определяются соответствующие 
значения замеренной частоты вращения для данной 
tHB> по которым и производится контроль работы 
КПВ). 

(в) Проверить работоспособность ПОС двигателей (см. 
пункт 8.1.3.4. (б)). 

(г) Проверить частичную приемистость двигателей (см. 
пункт 8.1.3.4. (г)). 

(д) Проверить настройку регулятора частоты вращения не
сущих винтов, для чего: 

по графику Б (приложенному к формуляру двигате
ля) для замеренной температуры определить частоту 
вращения ротора турбокомпрессора, соответствую
щего расходу топлива 330 кг/ч; 
перевести РКК проверяемого двигателя на техноло
гический упор; 

8.1.18 Окт 20/04 Per. №4 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Условия (этап)
работы Необходимые действия

- плавной загрузкой несущих винтов вывести двигатель на
частоту вращения ротора турбокомпрессора, определенную по
графику с точностью ^0,5 |Г (движение рычага 0Ш должно быть
односторонним);

- на установившемся режиме замеритьт.частоту вращения несущих
винтов, которая должна быть 90,<Г

А
%

- перевести двигатель на режим М М ГАЗ.
(е) Проверить работу контура турбокомпрессора (ТК) ЭРД,

чего: для

- РРУ перевестидвигатель на режим АВТОМАТ, переключатель
КОНТРОЛЬ ЭРД ТК - РАБОТА перевести в положение ТК;

- РРУ второго двигателя установить в положение МАЛ ГАЗ;
- рычагом ОШ плавно увеличить режим работы ооробуемогодвига-

теля до загорания или начала мигания табло ОГРАЫЯ РЕЖИМА.
Если при дальнейшем увеличении общего шага частота вращения
ротора турбокомпрессора не увеличивается и на (4...7) %
меньше максимального значения, это свидетельствует о нормаль-
ной работе контура.
ВНИМАНИЕ. Частота вращения Н.В. не должна уменьшаться ниже 86

- аналогично проверить работу контура ТК второго двигателя;
- переключатель КОНТРОЛЬ ТК-РАБОТА перевести в положение
РАБОТА.

(ж) Проверить работу контура свободной турбины ЭРД, для чего:
- перевести РРУ обоих двигателей из положения АВТОМАТ в
положение МАЛ ГАЗ;

- установить переключатель КОНТРОЛЬ ЭРД в положение СТ-1; .
- РРУ при минимальном шаге Е.В. увеличить режим работы обоих
двигателей до режима, при котором на приборной доске пилота

загорается табло красного цвета
ОТКАЗ ЛЕВ(ПРАВ) ДВ , загорание табло должно происходить при
частоте вращения Н.З.(36,5^2)%;

- РРУ обоих двигателей уменьшить частоту вращения Н.В. на
(5...7) %, табло должно гореть;

- установить переключатель КОНТРОЛЬ ЭРД в положенно РАБОТА,
табло должно погаснуть;

- проверить работу второго канала ЭРД, установив переключатель
КОНТРОЛЬ ЭРД в положение СТ-2:

- при горящем табло энергично установить переключатель из поло-
жения СТ-2 в положение СТ-1 без фиксации, в положении РАБОТА
(во избежание погасания ОТКАЗ ЛЗВ(ПРАВ}ДВ); ' ' '

- РРУ плавно увеличить режим работы проветжемого двигателя.
>,5+2) % двигательПри достижении частоты вращения Н.В.

должен остановиться.
ВНИМАНИЕ. Стоп-кран проверяемого двигателя закрывать только

после снижения П-™- на (2...5) % ниже П.™ на режиме
МАЛ ГАЗ.

 Т К Т К

- выключить пихание ЭРД проверяемого двигателя, табло
ОТКАЗ ЛЕВ (ПРАВ )ДВ- ; должно погаснуть;

- установить все органы управления ЭРД в рабочее положение.
(з) Проверить работу указателя режимов, для чего:

- по графику "С* приложенному к формуляру двигателя (образец
графика на рис. 8.1.7), определить значение частоты вращения
ротора турбокомпрессора, соответствующее номинальному режиму,
для данной температуры наружного воздуха;

Дек 1/92 8.1.19



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Условия(этап)
работы

Необходимые действия

8.1.20

- из графика рис. 8.1.6 определить поправку л И тк для фактического ба-
рометрического давления, подсчитать фактическое значение П. тк с учетом
поправки.
П р и м е ч а н и е . При Н > I км разрешается определять поправку ис-

ходя из того, что уменьшение барометрического
давления (относительно 760 мм.р*.ст) на каждые
10 мм увеличивает /2 тк на 0,11$;

- вывести двигатель на рассчитаннуу частоту вращения турбокомпрессора
с точностьп +0,5^, при этом боковой индекс должен находиться в верх-
ней половине среднего центрального индекса.

и) Проверить способность каждого двигателя развивать необходимую мощность
Проверка проводится периодически пилотом по необходимости и в зависимости
от условий выполнения предстоящего задания (перевозка больших грузов на
внешней подвеске, высокая температура и влажность наружного воздуха,пред-
стоящая большая высота полета и др.) или потребованию техсостава.Скорость
ветра при проверке должна быть не менее 5 м/с.
Перед проверкой:
- определить по графику на рис. 8.1.8 частоту вращения ТК и температуру
газов в конкретных условиях на земле; записать полученный результат.

Проверка:
- двигатели запустить и прогреть;
- вертолет развернуть против ветра;
- рычаг раздельного управления проверяемого двигателя перевести в положе-

ние АВТОМАТ, другого*-"МАЛЫЙ ГАЗ";
- плавным поднятием рычага 01 НВ довести боковой индекс указателя режимов
до верхней кромки среднего центрального индекса.

П р и м е ч а н и е : Движение рычага ОШ НВ должно быть односторонним,
только вверх. Если центральный индекс будет пройден -
операцию повторить;

- выдержать полученный режим в течение 20 с; в сохранении положения индек-
сов убедиться;

- значения фактических значений /^тк и Тг со снятыми с графика сравнить;
- если показания а тк и (или) Тг не превышают значений,снятых с графика, -

двигатель способен развивать необходимую мощность, если превышают - то
он подлежит дополнительной регулировке согласно РГЭ.
Порядок проверки второго двигателя аналогичен,

к) Проверить работу регулятора температуры газов, для чего:
- установить режим работы двигателей, при котором температура газов не ниже
850°С, а частота вращения ротора турбокомпрессора не ниже 87$;

- нажать кнопку КОНТРОЛЬ РТ ДВИГАТЕЛЕЙ, при этом температура газов должна
снизиться на величину не менее 15°С-, частота вращения ротора турбокомп-
прессора должна быть не менее 84$, сигнальное табло ОГРАНИЧ РЕЖИМА долж-
но гореть или мигать.
ВНИМАНИЕ. ЕСЛИ НА МАКСИМАЛЬНОМ РЕЖИМЕ ТЕМПЕРАТУРА ГАЗОВ НИЖЕ 850°С И

ТАБЛО ОГРАНИЧ РЕЖИМА НЕ ГОРИТ (НЕ МИГАЕТ), ПРОВЕРКУ ПРОИЗВО-
ДИТЬ, КОГДА I НЕ ПОВЫСИТСЯ И ТЕМПЕРАТУРА ГАЗОВ БУДЕТ НЕ
МЕНЕЕ 850°С;

- отпустить кнопку КОНТРОЛЬ РТ ДВИГАТЕЛЕЙ, при этом табло должно погаснуть,
а температура газов и частота вращения ротора турбокомпрессора возрастут

Дек 1/92
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

УСЛОВИЯ (этап) 
работы 

8.1.3.7. Проверка 
взлетного и 
чрезвычайного 
режимов рабо
ты двигателей 
в полете 

Необходимые действия 

(л) Проверить полную приемистость двигателя: 
Проверка полной приемистости производится при опро
бовании вновь установленного двигателя, а в дальнейшем 
только по необходимости (например, после замены насо
са-регулятора). Проверка производится на прогретом дви
гателе с выходом на взлетный режим, при этом частота 
вращения турбокомпрессора должна соответствовать зна
чениям, указанным в таблицах 1 и 2 подраздела 8.1. 
Проверку производить при выключенном непроверяемом 
двигателе или его работе в режиме малого газа в следую
щей последовательности: 
- энергично за (2...3) с перевести РРУ проверяемого дви

гателя из положения МАЛ ГАЗ на верхний упор (за по
ложение АВТОМАТ), при этом этот двигатель должен 
выйти на взлетный режим. 
Время полной приемистости по ТУ на двигатель должно 
быть не более 9 с. Практически время полной приеми
стости не превышает 7 с, что должно учитываться на пе
реходных режимах полета. Отсчет времени начинать от 
момента начала движения РРУ до его постановки на 
верхний упор и достижении частоты вращения турбо
компрессора на (1...1,5)%, ниже расчетного значения 
взлетного режима, после чего энергично с темпом 
(2.. .3) с перевести РРУ в положение МАЛ ГАЗ. 

(а) Взлетный и чрезвычайный режим работы двигателей в 
полете проверяются при облете вертолета с отключенным 
ПОС и другими отборами воздуха. 

(б) Убедиться, что ЭРД включен, а переключатель ЧР-ОТКЛ 
установлен в положение ОТКЛ. 
РРУ проверяемого двигателя установлен на верхний упор, 
а РРУ второго двигателя плавно перевести в положение 
МАЛЫЙ ГАЗ. 
Увеличением общего шага установить частоту вращения 
Н.В. не менее 86%, двигатель должен выйти на макси
мальный режим. 
Примечание. При увеличении общего шага РРУ прове

ряемого двигателя может смещаться в сто
рону положения АВТОМАТ, корректировку 
положения РРУ этого двигателя при этом не 
производить. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.1.21 



л 

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

УСЛОВИЯ (этап) 
работы 

8.1.3.7а Проверка на
строим! регуля
тора частоты 
вращения НВ в 
полете 

8.1.3.8. Остановка 
двигателей 

Необходимые действия 

(в) Выдержав заданный режим в течение (10:..20) с зафикси
ровать частоту вращения ротора турбокомпрессора прове
ряемого двигателя и несущих винтов. 
Затем перевести переключатель ЧР-ОТКЛ в положение 
ЧР на (10...20) с. При этом появится сигнал ЧР ЛЕВ 
(ПРАВ) ДВ и Птк возрастет на 1% выше взлетного, вы
ключить ЧР. 

(г) Плавно перемещая РРУ второго двигателя из положения 
МАЛ ГАЗ, увеличить частоту вращения Н.В. до (89"°'5)% 
не изменяя общий шаг и выдерживая высоту полета. 
Скорость полета должна увеличиться. 

(д) В процессе увеличения частоты вращения до (89"°'5)% оп
ределить изменение частоты вращения ротора турбоком
прессора проверяемого двигателя, допускается ее сниже
ние не более чем на 0,5%, что свидетельствует об отсутст
вии срезки топлива на взлетном режиме. 

(е) Установить РРУ обоих двигателей в положение АВТО
МАТ. 

(ж) Те же проверки выполнить при отключенном ЭРД на 
(10...15) с. 

(з) Второй двигатель проверяется аналогично первому. 
(а) Замер частоты вращения Н.В. в полете производится на 

установившихся висении, в горизонтальном полете и на
боре высоты на всех режимах работы двигателей, кроме 
взлетного. 

(б) При замере частоты вращения НВ в полете заданный ре
жим выдерживать в течение (10...20) с и в конце указан
ного отрезка времени зафиксировать значения частоты 
вращения НВ и турбокомпрессоров двигателей на указан
ных режимах полета. 

(в) На указанных режимах равновесная частота вращения НВ 
должна поддерживаться равной 90+0'5%. При отклонении 
частоты вращения НВ за указанные пределы после вы
полнения задания дать указание о дополнительной регу
лировке автоматики двигателей. 

(г) Проверка настройки регулятора частота вращения НВ в 
полете производится при выполнении контрольного ви-
сения и в полете о выполнением других заданий на полет. 
В некоторых случаях (после замены двигателей, насосов-
регуляторов или по замечаниям пилота) проверка на
стройки регулятора частоты вращения НВ может произ
водиться в отдельном полете. 

(а) Нормальная остановка двигателей производится следую
щим образом: 

установить ручку ППУ и педали нейтрально, а рычаг 
ОШ вниз до упора. 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

УСЛОВИЯ 
(этап) работы 

8.1.3.9. 

8.1.3.10. 

На рулении 

На висении 

Необходимые действия 
В случае возникновения ударов лопастей по ограничителям 
свеса отклонением ручки ППУ против ветра добиться их пре 
кращения; 
- установить РРУ в положение МАЛ ГАЗ; 
- охладить двигатель, проработав на режиме МАЛ ГАЗ 

(1...2) мин летом и (2...3) мин зимой; 
выключить потребителей электроэнергии, кроме приборов 
контроля работы силовой установки и БУРа; 
перевести рычаги стоп-кранов двигателей в положение 
ЗАКРЫТО; 
в процессе остановки роторов турбин убедиться (на слух в 
отсутствии посторонних шумов; 

- затормозить винты, начиная с частоты вращения 20%; 
- выключить подкачивающие насосы, все АЭСы, выключа 

тели и аккумуляторы; 
- установить органы управления в исходное положение. 

(б) При необходимости двигатель может быть остановлен аварий
но с любого режима без охлаждения переводом рычага стоп-
крана в положение ЗАКРЫТО и в следующих случаях: 

возникновении пожара в отсеке двигателя; 
- резкое падение давления масла в двигателе или редукторе; 
- резкое понижение температуры газов перед турбиной; 
- резкое падение частоты вращения ротора турбокомпрессо

ра; 
сильный выброс пламени из выхлопного патрубка; 
течь топлива или масла из двигателя; 
сильная вибрация двигателя. 

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕКРЫВНОЙ КРАН ПОСЛЕ ОСТАНОВА 
ДВИГАТЕЛЯ, ЗАКРЫВАТЬ ТОЛЬКО ПРИ 
ПОЖАРЕ В ЕГО ОТСЕКЕ. В ДРУГИХ СЛУ
ЧАЯХ, В Т.Ч. НА СТОЯНКЕ, ОН ДОЛЖЕН 
БЫТЬ ОТКРЫТЫМ. ПОВТОРНЫЙ ЗАПУСК 
ДВИГАТЕЛЯ ПОСЛЕ АВАРИЙНОГО ЕГО 
ОСТАНОВА ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 

а) Убедиться, что показания приборов контроля работы двигате
лей и трансмиссии находятся в рекомендуемых пределах. 

б) Рычагом общего шага установить режим работы двигателей, 
необходимый для обеспечения безопасной скорости руления. 

в) При возможности руление выполнять против ветра, избегая 
пыльных участков. 

а) Убедиться в нормальной работе двигателей, трансмиссии и 
других систем вертолета. 

б) Убедиться в том, что силовая установка обеспечивает устой
чивое висение на высоте (2...3) м при данной полетной массе. 

в) Заданную высоту висения выдерживать плавным изменением 
общего шага. 

г) Висение выполнять, развернув вертолет против ветра, избегая 
попадания поднятой пыли во входные устройства двигателей 

д) Убедиться в том, что параметры работы двигателей и транс-
миссии соответствуют заданным. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.1.23 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

УСЛОВИЯ 
(этап) работы Необходимые действия 

.11 В полете (а) Контроль работы силовой установки вести по средствам сиг
нальной информации и указателям, установленным в кабине. 

(б) Управление двигателями осуществлять изменением положе
ния рычага общего шага (рычаги раздельного управления 
должны находиться в положении АВТОМАТ). 
Система автоматического регулирования поддерживает час
тоту вращения ротора турбокомпрессора на взлетном режиме 
и частоту вращения несущих винтов на установившихся ре
жимах автоматически. 

(в) Режим работы двигателей на всех высотах полета определя
ется положением боковых индексов относительно централь
ных индексов на указателе режимов: 

взлетный (30-минутный) режим - боковой индекс нахо
дится напротив верхнего центрального индекса 
(2200 + 150) л/с; 
номинальный (максимально продолжительный) режим -
боковой индекс, находится напротив среднего централь
ного индекса(1700 +150) л/с; 
крейсерский режим - боковой индекс находится напротив 

' или ниже центрального индекса (1500 + 150) л/с, 
На чрезвычайном (2,5 мин. мощности) режиме работы од
ного двигателя - боковой индекс должен находиться выше 
верхнего центрального индекса (2400 л/с. О перестройке 
автоматики одного работающего двигателя (ЭРД) на ог
раничения по ЧР пилот информируется высвечиванием 
табло ЧР ЛЕВ (или ПРАВ) ДВ. 

Наряду с указателем режимов основные параметры работы 
двигателя индицируются так же тахометром и указателем 
температуры газов. 
Экипаж должен эксплуатировать силовую установку таким 
образом, чтобы не допускать превышения ограничений по птк 

и Тг на соответствующем по указателю режиме работы дви
гателя (см. п. 8.1.2). При этом время наработки двигателя на 
максимально-допустимых режимах следует учитывать только 
с момента включения лампы ОГРАНИЧ РЕЖИМОВ ДВИГ 
ЛЕВ (или ПРАВ) на панели управления ЭРД. 

(г) В случае преднамеренной остановки двигателя в полете пере
вести РРУ этого двигателя в положение МАЛ ГАЗ и прорабо
тать на этом режиме до выключения не менее одной минуты. 

(д) Запуск двигателя в полете производить аналогично запуску 
на земле. 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

УСЛОВИЯ 
(этап)работы 

8.1.3.12. Ложный 
запуск 

8.1.3.13. Холодная 
прокрутка 

Необходимые действия 

После чего установить необходимый режим в соответствии с 
графиком полета. 

Ложный запуск производится для проверки систем, участ
вующих в запуске, а также при консервации и расконсервации 
топливной, системы двигателей (без включения зажигания). 
Для ложного запуска необходимо: 

затормозить несущие винты; 
включить подкачивающие насосы топливной системы со 
ответствующего 2-го бака (левого или правого); 
открыть стоп-кран запускаемого двигателя; 
установить переключатель запуска ОСНОВНЫЕ ДВИГА' 
ТЕЛИ-ЗАПУСК-ХОЛОД ПРОКР в положение ХОЛОД 
ПРОКР; 
установить переключатель запуска ЛЕВ ПРАВ в положе
ние, соответствующее запускаемому двигателю; 

- нажать на (1...2) с кнопку ОСНОВНЫЕ ДВИГАТЕЛИ 
ЗАПУСК. 

После проведения ложного запуска необходимо произвести 
холодную прокрутку. 

Холодная прокрутка производится для продувки камеры сго
рания от топлива, попавшего при ложном запуске или после 
неудавшегося запуска, а также при температуре наружного 
воздуха минус 35°С. 
Для холодной прокрутки необходимо: 

затормозить несущие винты; 
включить подкачивающие насосы соответствующего 2-го 
бака; 
установить переключатель запуска ЛЕВ-ПРАВ в положе
ние запускаемого двигателя; 

- нажать на (1...2)с кнопку ОСНОВНЫЕ ДВИГАТЕЛИ ЗА
ПУСК. 

Примечание: 1. При холодной прокрутке стоп-кран запускае
мого двигателя находится в положении "За
крыто". 
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РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

8.1.4. 

8 .1 .4 .1 . 

•8.1.4.?. 

0 .1 .4 .3 . 

Неисправности 
Меры, принимаемые при срабатывании средств сигнализации или отклонении пара
метров работы силовой установки 

Срабатываемая сигнализация 
или характер отклонения Необходимые действия 

Пожар на силовой установке. 
Признаки пожара: 
- мигание ЦСО и табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР; 

- в телефонах прерывистый сигнал; 
- горит табло ПОЖАР ЛЕВ ДВ (ПОЖАР 

ПРАВ ДВ, ПОЖАР АИ-Э); 
- рост температуры газов пеоед 

турбиной. 

Отказ одного двигателя в полете 
('см. подразд. 5.3) 

Отказ регулятора частоты вращения 
свободной турбины (несущих винтов) 
одного двигателя. 

Признаки отказа: 
- самопроизвольное увеличение часто

ты вращения НВ; 
- высвечивание табло красного цвета 

ft и и «Qv ПРИ достижении частоты 
вращения НВ 99,4?; 

- увеличение частоты вращения ТК дви
гателей до максимального режима; 
если но произошло отключения син
хронизации ; 

- возможно срабатывание сигнализации 
чрезвычайного режима неюправного 
двигателя, если отключилась синхро
низация, при этом частота вращения 
исправного двигателя понизилась. 

При возникновении пожара необходимо: 
- убедиться в том, что сработала ав

томатическая система пожаротушения 
(погасло табло ЕА1П0Н-1); 

- выключить загоревшийся двигатель 
(установить стоп-кран в положение 
ЗАКРЫТО, закрыть перекрывной кран 
и отбор воздуха от этого двигателя); 

- если система пожаротушения автома
тически не сработала, включить ее 
вручную, нажав кнопку ПОЖАР на 
центральном пульте; 

- если табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР продолжа
ет гореть, включить вторую очередь 
системы пожаротушения; 

- если табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР погасло, 
то необходимо выключить и снова 
включить АХ ПРОТИВОП0ЖАР СИГИ 
СИСТ (должно погаснуть табло 
ПОЖАР); 

- открыть кран кольцевания топлив-
. ной системы. 

При обнаружении отказа двигателя 
необходимо действовать, в соответст
вии с подразделом 5.3 . " 
При возрастании частоты вращения 
НВ необходимо: 
- энергичным уселичением общего ша

га снизить частоту вращения НВ 
до нормального значения; 

- установить переключатель чрезвы
чайного режима двигателя, у кото
рого высветилось табло ЧР, в поло
жение ОТКЛ.; 

- проверять отключение синхрониза
ции, для чего плавно уменьшить 
обаяй шаг, но допуская увеличения 
частоты вращения НВ более 98$. 

Дал ьне йтао де йс твия: 
- если сэ-:-шы рзЗоты одного двигателя 

уменьшается вслед за уменьшением 
общего шага, а частота вращения НВ 
остается близкой к нормальной, то 
следует песевести РРУ ,у которого 
частота вращения ТК не изменяется, 
в положение ОТКАЗ РО; 

- если при уменьшении общего шага 
частота вращения НВ возрастает и 
подходит к 98$,а режим работы двига
телей изменяется незначительно, сле
дует плавно довести частоту вращения 
НВ до(101+2)5 после чегэ отключится 
синхронизация двигателей, а Атк дви-
гзтэля с поправкой автоматикой и ча
стота этаэщонйя НВ понизятся; 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

8.1.4.4.

8.1.4.5.

Ютказ ЭРД
[Признаки отказа:
(а) Высвечивание предупреждающего

сигнала ОТКЯ ЭРД 1ЕВ ДВ
(ОТКЛ ЭРД ПРАВ ДВ), что свиде-
тельствует об автоматическом
отключения ЭРД при самораспозно-
вании отказа или от воздействия
помехи.
П р и м е ч а н и е .
Возможно высвечивание табло
ОТКЛ ЭРД при работе КВ радиостан-
ции на передачу.
Прв прекращения воздействия по-
мехи табло гаснет.

(б) Самопроизвольное снижение часто-
ты вращения турбокомпрессора до
И
 т к
 = 84$ с высвечиванием уве-

домляющего сигнала СТРАН РЕЖ
ЛЕВ ДВ (СТРАН РЕЖ ПРАВ ДВ).
Данное явление отмечается, если
ЭРД не распознает собственный
отказ по контуру ТК.

(в) Высвечивание аварийного сигнала
ОТКАЗ ЛЕВ (ПРАВ) ДВ при нор-
мальной работе двигателя, что
свидетельствует о ложном сра-
батывании сигнализации из-за
помехи при отказавшем ЭРД по
контуру СТ (при исправном ЭРД
высвечивание этого табло сопро-
вождается выключением двигателя),

Повышенная вибрация вертолета

Необходимые действия

РРУ двигателя с отказавшей автома-
тикой перевести в положение
ОТКАЗ РО;
управление садовой установкой осу-
ществлять плавным перемещением ры-
чага ОШ, при этом вилка в частоте
вращения двигателей не регламенти-
руется;
после указанных действий произвес-
ти посадку на аэродром базирования.

Во всех трех случаях проверить вклю-
чение ЭРД на пульте включения и
контроля регуляторов двигателей.

Выключить и повторно включить ЭРД
соответствующего двигателя.
При дальнейшем проявлении отказа по
подпунктам (б) и (в) выключить отка-
завший ЭРД. Продолжить выполнение
задания, усилив контроль за режимом
работы силовой установки.
С отключением ЭРД не допускать ре-
жима работы двигателя выше взлетного.

П р и м е ч а н и е .
Прв стабильном характере отказа по
подпункту (б) выключить кроме ЭРД
регулятор температуры РТ-12-6.

Дек 1/92

(а) Уменьшить частоту вращения
НВ - перевести РРУ жвагатмей в
среднее положение между положе-
ниями АВТОМАТ и МАЛ ТАЗ.

(б) Если вибрация продолжается, при-
нять меры к посадке вертолета
(перед посадкой РРУ перевести в
положение АВТОМАТ.

8.1.27



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

щанинре-
жимоддвагт
пеб. праВ.

Пульт включения и контроля ЭРД
1- лампы сигнальные;
2- выключатель питания ЭРД левого двигателя;
3- выключатель питания ЭРД правого двигателя;
4- светильник подсвета надписей;
5- переключатель в цепи контроля контура ТК;
6- переключатель в цепи контроля контура СТ.

Рычаги управления стоп кранами

• Рычаги раздельного-управления двигателями

Красная черта -
положение ОТКАЗ РС

8.1.28

1Г управления тормозом
несущих винтов

Пульт управления двигателями и тормозом несущих винтов

Рис. 8.1.1. Пульт управления двигателями, тормозом несущих винтов
и пульт включения и контроля ЭРД

Дек 1/92
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цтвытичешс мрвиичшс чйсянтн
брщет» (пмШ

ограничение ЧЦШСРШ зрвщ;
ни» щвШтпрктра с коррекцией м
пешитше Ьп$щ т !нде

няксимнпт
Ьцащш»

1>т<. 1(1 траст

мпелчик!, Зщстимш частята
Шщыи» взйтти ранима

Максимально допустимая
частота орошения макси-
мального продолжительного
мвясимоямв ОйПцстинзя *юс
Шшшч I яреисяскка нянча

Зона взлетного
режима

Зона максимального

продолжительного

режима

Зона I крейсерского

режима

Зона 2 крейсерского

режима

-и го -ю о ю л
Т р и ы е ч а н л е:
1. Ограничение частоты воа^ешш турбокомпрессора на Езлетнол ретдда - автоматическое,

в зависимости, от те-пГ-" „_. и давления наружного воздуха.
2. Зона взлетного ре-.с1ыа охватывает все семейство двигателе! ЛЗЗ-Ц73 1А..

Частота вращения тзотота турбокомпрессора на взлетном реклме для камдого конкретного
двигателя при ?к в*= 7оС чм рт.ст. определяется по графику Аэ__, приложенногду"к
о̂ргдуляру двигателя, с точностью -С,3%.

З.'При полетах с високогошых площадок частота вращения ротора ГХ на взлетном режиме
при отсутствии ограничений по ̂ н в для ка.чдого конкретного двигателя определяется
по графику "А,,--" с точностью ^0,5/1 с учетом поправки на атмосферное давление,
но не должка презышагь максимально допустимых значении для Рнв<Г760 мм рт.ст.

4. При полетах с высокогорных площадок частота вращения ротора ТХ на максимальном
продолжительном :: крейсетхзких тежимах, определенная по данному графику, должна быть
быть увеличила на 1,3л, где Н - барометрическая высота в юл при выполнении следу-
ющих условий:
- ^нв 40°С;
- отсутствие огтэанпченпл по максимально допуотт^ыд значениям 1Ы 1 3 и Пт„ для данного

режима; " н в т к

5. График соответствует работе с включенным отбором воздуха.
Рис. 3.1.2. График зависимости частоты вращения ротора турбокомпрессора от температуры

воздуха, на входе в двигатель (II - О, Го = 750 ;лм рт.ст.) и максимально до-
пустимол частоты вращения ротора турбокомпрессора при Р н в ^.760 мм рт.ст.

П р и м е ч а н и е : Настоящий график относится к полному опробованию на земле. В по-
лете этим графиком не руководствоваться.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЩМ

Ка-32А

Граница допустимой температуры
газов на запуске

Зона частоты вращения Т1\
режиме МАЛЫЙ ГАЗ

60

-60 -50 -40 -30 -20 -Ю 0 10 20 30 40 50 6 0 1 °С
н»!

Рис. 3 .1.3. Зависимость частоты вращения ТХ на режиме малого газа и максимально
допустимой температуры газов на запуске от те?лпературы наружного

воздуха.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ка-32А

Запуск и прогрев
двигателей

Проверка работоспособности
противообледенительной систе?лы

Проверка работы двигателей на
крейсерских режимах, при которых
исключается отрыв объекта

Проверка работы
контура ОТ регулятора
ЭРЕ

Проверка частичной приемистости
и совместной работы двигателей
на висении

Ряс. 8.1.4. График совместного опробования двигателей при
проведении предполетной подготовки
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

:, %
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Ч^

1

600 650 700 750 Рн,мм рт.ст.

Рис. 3.1.6. Грасзик зазислглостк изменения частоты вращеная ротора турбо-
компрессора от барометрического давления

, Дек 1/92 8 . 1 . 3 3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А
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 от
температуры воздуха на
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взлетном режиме

График "Б" - зависимость тк.зам от
температуры воздуха на
входе в термопатрон при
постоянном расходе топ-
лива (330±10) кг/ч

зависимость ^ ^ от
температуры воздуха на
входе в ремопатрон на
максимальном продолжи-
тельном режиме .

-50 60

Рис. 8.1.7. Графики зависимости замеренной частоты вращения ротора
турбокомпрессора от температуры наружного воздуха
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

ПРИМЕР:
Барометрическое давление 770 мм рт.ст. (30,3 дюйм рт.ст.)
Температура наружного воздуха 22°С
Частота вращения турбокомпрессора 97.9 %
Температура газа перед турбиной 900°С
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Дек 1/92 3.1.35/35





ПОДРАЗДЕЛ 8.2

ВСПОМОГАТЕЛЬНАЯ СИЛОВАЯ УСТАНОВКА (ЗСУ) АИ-9

со

О СП

о §

8!
88
аи





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8.2. В с п о м о г а т е л ь н а я с и л о в а я у с т а н о в к а (ВСУ) АИ-9

8.2.1. Краткое описание

8.2.1.1. АИ-9 представляет собой газотурбинный двигатель, из-за компрессора которого
отбирается сжатый воздух для питания воздушных систем запуска основных дви-
гателей.

Двигатель АИ-9 состоит из воздухозаборника корпуса приводов, центробежного
компрессора, камеры сгорания, одноступенчатой турбины, выхлопного сопла,
ресивера с клапаном перепуска воздуха и агрегатов, обслуживающих работу
двигателя.

8.2.1.2. Воздух, поступающий в компрессор, сжимается в нем и разделяется на два пото-
ка:

а) первый поток поступает для обеспечения сгорания топлива в камере сгорания
и охлаждения горячих двигателей;

б) второй поток поступает в ресивер, из которого через перепускной клапан
автоматического действия направляется в воздушную систему запуска основ-
ных двигателей, а яри отсутствии его потребления выпускается в атмосферу.

8.2.1.3. Маслосистема двигателя является автономной и обеспечивает подвод масла, для
смазки и охлаждения, под давлением ко всем высоконагруженным трущимся поверх-
ностям; малонагруженныё поверхности смазываются бароботажным способом.
Для смазки применяется масло Б-ЗВ.

8.2.1.4. Топливная система обеспечивает питание двигателя топливом на всех режимах
его работы и состоит из систем низкого, пускового и высокого давлений.
Отечественные марки топлива: Т-1; ТС-1; РТ и их смеси.

8.2.1.5. Запуск двигателя АИ-9 электрический, автоматизированный от бортовых аккуму-
ляторов или наземного источника электроэнергии постоянного тока.
Управление агрегатами систем запуска дистанционное.

Дек 1/92 8.2.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8.2.2 Эксплуатационные ограничения

Наименование параметра

(а) Частота вращения ротора двига-
теля

(б) Температура газов:

- при запуске
- на рабочих режимах

(в) Давление масла

Сг) Напряжение тока, подводимого к
электродвигателю при запуске

(д) Нерерывное время работы двига-
теля

(е) Перерыв между запусками

(к) Количество запусков без полно-
го охлаждения

(з) Количество отборов воздуха для
запуска основных двигателей

(и) Температура окружающего воздуха

при запуске.:
- на высоте 0;
- на высоте 3000 м;

- без подогрева двигателя

(к) Время запуска

(л) Уровень масла

(м) Количество масла

Единица

измерения

об/мин

°С

кгс/см^

В

мин
мин

°с

с
по риске

л

Величина параметра

мин

1,2+0,3

24

минус 40
минус 25
минус 40

ДОЛЕЙ

норм

38500*500

720

3,5±1

27

3

-
-

2+0,2

макс

410001500

850
750

5

30

13

3

5

+55

+№

24

ПОЛНО
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8.2.3. Нормальная эксплуатация

О.С.О.Х.

8.2.3.2.

Условия (этап) работы

Подготовка к запуску

Запуск двигателя АИ-9

Необходимые действия

(а) Произвести внешний осмотр силовой установки,
убедиться, что:
- чехлы и заглушки сняты;
- нет течи топлива и масла;
- лючки и панели закрыты.

(б) Проверить наличие и состояние средств пожаро-
тушения.

(в) При минус 40°С и ниже прогреть двигатель
°

р 2̂  ю) у 0 р р д
горячим воздухом (+80°С) от наземного подогре-
вателя типа Ш-300.

(г) Проверить включение источника электроэнергии
постоянного тока и замерить напряжение. Оно
должно быть (27+3) В.

(д) Включить АЭСы необходимые для запуска.

(е) Проверить исправность ламп световой сигнализа-
ции.

(ж) При 25
НВ
 ниже 25°С перед запуском двигателя

произвести холодную прокрутку.

(а) Включить подкачивающие насосы топливной систе-
мы

( б ) Установить переключатель ДВИГАТЕЛЬ АИ-9
ЗАПУСК-ХОЛОД ПРОКР-ЛОШШЙ ЗАПУСК в положение
ЗАПУСК

(в) Нажать на (1...2) с кнопку ЗАПУСК.
Двигатель АИ-9 на режим холостого хода выходит
автоматически и контролируется по загоранию
, табло АИ-9 ВКЛ.
П р и м е ч а н и е . Бели перед запуском двига

теля АИ-9 горит табло АИ-'
ВКЛ или ОСТАНОВ АИ-9 по И
необходимо кратковременно
обесточить систему запуск*
АИ-9 (ВЫКЛЮЧИТЬ И ВКЛЮЧИТ!

АЭС ЗАПУСК АИ-9),при этом
табло должны погаснуть.

(г) в процессе запуска контролировать параметры:
- температуру выходящих газов;

- время выхода на режим холостого хода.

8.2.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

8.2.3.3.

8.2.3.4.

8.2.3.5>

8.2.3.6.

"НТ27Т

Условия (этап) работы

Прогрев двигателя АИ-9

Работа двигателя АИ-9

Останов двигателя АИ-9

Ложный запуск двигателя
АИ-9

Необходимые действия

(а) При прогреве двигателя убедиться:
- горит табло АИ-9 ВКЛ;
- температура газов не более 720°С;
- горит табло Р

м а с л а
 АИ-9.

(б) Прогрев двигателя АИ-9 производить на режиме
холостого хода в течение (1...2) мин.

(в) Разрешается производить 3 запуска подряд, с
перерывом между запусками 3 минуты.
После трех запусков - перерыв до полного охлаж-
дения (не менее 15 мин).
Для каждого последующего запуска необходимо
выключить и вновь включить АЭС ЗАПУСК АИ-9.

В процессе отбора воздуха от двигателя АИ-9 на
запуск основного двигателя необходимо контролиро-
вать:
- температуру газов за турбиной (не более 750°С);
- частоту вращения турбины - должна гореть сиг-

нальная лампочка АИ-9 ВКЛ;
- давление масла - должна гореть сигнальная лам-

почка Р
м а с л а

 АИ^9;

Для останова двигателя необходимо:
с режима отбора воздуха для запуска основного
двигателя прекратить запуск основного двигателя;

- нажать на (1...2) с кнопку ДВИГАТЕЛЬ АИ-9
ОСТАНОВ.

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕКРЫИЮЙ КРАН ПОСЛЕ ОСТАНОВА
АИ-9 ЗАКРЫВАТЬ ТОЛЬКО ПРИ ПОЖАРЕ В
ЕГО ОТСЕКЕ. В ДРУГИХ СЛУЧАЯХ, В Т.Ч.
НА СТОЯНКЕ, ОН ДОЛЖЕН & Т Ь ПОСТОЯННО
ОТКРЫТЫМ (выключатель крана закрыт
колпачком).

Для ложного запуска необходимо:

- включить подкачивающие насосы 2-го правого
бака (при консервации не включать);

- установить переключатель ДВИГАТЕЛЬ АИ-9
ЗАПУСК-ХОЛОД ПРОКР-ЛОЮШЙ ЗАПУСК в положение
ЛОЖНЫЙ ЗАПУСК;

- нажать на (1...2) с кнопку ДВИГАТЕЛЬ АИ-9
ЗАПУСК;

- для прекращения ложного запуска нажать кноп-
ку ДВИГАТЕЛЬ АИ-9 ОСТАНОВ (через 15 с поело
начала запуска).

Март 1Ь/2000 Г . )Ь



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8.2.3.7.

Условия (этап)работы

Холодная прокрутка
двигателя АИ-9

Необходимые действия

Для холодной прокрутки необходимо:

- включить подкачивающие насосы 2-го правого
бака;

- установить переключатель ДВИГАТЕЛЬ АИ-9
ЗАПУСК-ХОЛОД ПРОКР-ЛОЖНЫЙ ЗАПУСК в положение
ХОЛОД ПРОКР;

- нажать на (1...2) с кнопку ДВИГАТЕЛЬ АИ-9

ЗАПУСК;

- через 15 с нажать на (1...2) с кнопку

ДВИГАТЕЛЬ АИ-9 ОСТАНОВ.

П р и м е ч а н и е . ! . Холодную прокрутку и ложный
запуск разрешается прово-
дить при обеспечении электро-
энергией- только от бортовых
аккумуляторов.

2. Продолжительность холодной
прокрутки и ложного запуска-
не более 15 с. Это обеспечи-
вается принудительным выклю-
чением.

Дек 1/92 8.2.5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8.2.4. Неисправности

Меры, принимаемые при срабатывании средств сигнализации или отклонении пара-
метров работы силовой установки.

8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.4.4.

8.2.4.5.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

Через 9 с после начала запуска
не начался рост ТВГ

Температура выходящих газов
возросла более 850°С.

После выхода двигателя АИ-9 на
режим холостого хода не горит
т а б л о р

масла
 Ш
~Ъ

Прошло 24 с после начала запус-
ка: не горит табло АИ-9 ВКЛ.

Произошло самопроизвольное
выключение двигателя

8.2.4.6.

8.2.4.7.

8.2.6-

В процессе отбора воздуха для
запуска основного двигателя
ТНГ превысила 750° С.

После выключения двигателя АИ-9
горит табло АИ-9 ВКД или табло
ОСТАНОВ АИ-9 по

Необходимые действия

Прекратить запуск, нажав кнопку ДВИГАТЕЛЬ

АИ-9 ОСТАНОВ.

Прекратить запуск двигателя АИ-9

Выключить двигатель, выяснить причину,
устранить несиправность.

Выключить двигатель, выяснить причину.

а) Немедленно нажать кнопку ДВИГАТЕЛЬ
АИ-9 ОСТАНОВ.

б) Перед следующим запуском выполнить
холодную прокрутку.

а) Прекратить запуск основного двига-
теля.

б) Выключить двигатель АИ-9, нажав
кнопку АИ-9 ОСТАНОВ.

На (2...3) с выключить и включить
АЭС ЗАПУСК АИ-9 (табло должно погаснуть),
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8.3. Т о п л и в н а я с и с т е м а
8.3.1. Краткое описаете
8.3.1.1. Топливная система вертолета предназначена для размещения необходимого запаса

топлива и для бесперебойного питания топливом основных двигателей и бортовой
вспомогательной установки на всех режимах в различных условиях работы.

8.3.1.2. Топливная система вертолета состоит из емкостей для топлива, подкачивающих и
перекачивающих насосов, системы распределения топлива, магистралей и устройств
для заправки и слива, системы дренажа, а также агрегатов управления и прибо-
ров контроля работы топливной системы.

8.3.1.3. Топливная система делится на две изолированные подсистемы, обеспечивающие
автономное питание каждого двигателя.
Единственной общей точкой является кран кольцевания, соединяющий левую и пра-
вую ветви топливной системы.
Левая ветвь топливной системы обслуживает левый двигатель, правая ветвь обслу-
живает правый двигатель и вспомогательную силовую установку.

8.3.1.4. В качестве топливных емкостей служат 10 мягких и 2 жестких бака.
Топливные баки расположены вдоль левого и правого бортов фюзеляжа и в грузо-
вом отсеке.
Баки * 2 и 5 образуют расходные группы баков, в которых расходными являются
баки * 2.
Баки № 6 - легкосъемные, сварные, они снимаются при установке на вертолет
внешней подвески.

8.3.1.5. Топливо к двигателям подается из расходных баков подкачивающими внутрибаковы-
ми электроприводными насосами ЭЦН-75Б.
По мере расходования топлива из расходных групп они пополняются топливом из
баков 1,3 и 4 перекачивающим? насссами, установленными в баках I и 4.
Бак № I левой группы пополняется из бака I 6 переднего, а баки * 3 и 4 правой
группы - из бака № 6 заднего с помощью перекачивающих насосов, установленных
в этих баках.

8.3.1.6. Все насосы ЭЦН-75Б включаются вручную.
Сигнализация работы каждого насоса выведена на табло в блоке светосигнализа-
торов верхнего пульта.
Табло загораются при срабатывании сигнализаторов давления, установленных в
магистралях за насосами перекачки и подкачки.
Насосы перекачки баков * I и 4 после выработки из них топлива включаются
автоматически, а баков * 6 вручную.
В случае отказа насосов подкачки топливо через открытый средний обратный кла-
пан бака № 2 засасывается в двигатель подкачивающим насосом самого двигателя.

8.3.1.7. Контроль работы топливной системы вертолета осуществляется при помощи тошшво-
меров, сигнализаторов давления и уровня датчиков-сигнализаторов и сигнальных
ламп. Указатели топливомеров расположены на приборной доске,а гшютнвй первключа-
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таль тошшвомеров - на центральном пульте.

При остатке топлива (125+8) л в каком-либо из
баков № 2 датчики топливомера включают на приборной доске красные мигающие
табло 125 л ЛЕВ БАКИ или 125 л ПР БАКИ. Одновременно загорается ЦСО, а в
телефонах экипажа звучит прерывистый звуковой сигнал.

Датчики-сигнализаторы ДСМКЮ-6, установленные в системе дренажа топливных
баков * 1л, 5л, 4пр и 5пр, при переполнении баков включают на приборной
доске табло желтого цвета ПЕРЕПОЛИ I ЛЕВ, ПЕРЕПОЛИ 5 ЛЕВ, ПЕРЕПОЛИ 4 ПРАВ
И ПЕРЕПОЛИ 5 ПРАВ.

8.3.1.8. Топливные баки заправляются централизованно и через заливные горловины.
При заправке через заливные горловины сверх централизованной заправки
может быть дозаправлено 370 л.

При централизованной заправке контроль осуществляется по сигнальным
лампам на щитке заправки.

8.3.1.9. В топливной системе вертолета в качестве перекрывшее кранов, крана коль-
цевания и крана заправки применены электропроводные краны. Управление
краном заправки осуществляется со щитка заправки, а остальными перекрыв-
ными кранами - с центрального пульта- дистанционно.

3.3.1.10. Работоспособность двигателей обеспечивается на топливе отечественных

марок ТС-1, Т-1, РТ и их смесях, а также на топливе заменителе зарубеж-

ных марок (см. подпункт 7.1а.3.3).

При температуре воздуха 0°С и ниже для предотвращения образования кристал-
лов льда в топливо добавляется присадка - жидкость "И" или жидкости
иностранных марок.

8.3.2
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8.3.2. Эксплуатационные ограничения

Наименованая параметра

Общая вместимость топливной системы
при централизованной заправке

Минимальный аварийный остаток топлива:
- в каждой груше баков
- в топливной системе

Рабочее давление топлива при центра-
лизованной заправке

Время централизованной заправки

Время заправки топлива через залив-
ные горловины

Расход топлива от топливозаправщика
при заправке через заливные горловины

Количество дозаправляемого топлива
при заправке через заливные горловины

Остаток топлива в одной из расходных
групп баков, при котором загорается
табло ТОПЛИВО РАСХ ГР
Аэронавигационный запас топлива

Единица
измере-
ния

-л
л

л

кгс/см
2

мин

мин

л/мин

л

л
л

Величина параметра

мин

3370
3000

I

8

330

норм

3450
;
 3080

125±$

250+16

2,5±р,5

10,5

22

450

440+20

макс

3530
3160

5

12

500

370

(а)000

(б)

(в)

(г)

(Д)

(е)

(ж)

(з)

(и)

8.3.3. Нормальная эксплуатация

8.3.3.I.

8.3.3.2.

Условия (этап) работы

Подготовка к полету

Перед запуском двигате-
лей

Необходимые действия

(а) Рассчитать необходимое количество топлива с
учетом аэронавигационного запаса в соответствии
д заданием на полет и дать указание наземному
специалисту на заправку топливом

(а) Убедиться з отсутствии течи топлива

(б) Проверить заправку топливом по группам баков в
соответствии с заданием на полет

(в) Проверить исправность насосов перекачки, и под--
качки, включив выключатели - должны загореться
соответствующие табло

(г) Проверить положение кранов топливной системы:
- кран кольцевания - закрыт;,
- перекрывные краны основных, ̂ двигателей - от-
крыты;

- насосы перекачки и подкачки включены.
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8.3.3.3*

8.3.4.

.8.3,4.3.

Условия (этая) работы

В полете

Необходимые действия

(а) Следить по указателям тошшвомеров за выра-
боткой топлива по группам баков и общим
остатком топлива.

(б) Контролировать выключение насосов перекачки
при выработке топлива в соответствующих
баках,

(в) При появлении неисправности в работе агрега-
тов топливной системы действовать в соответ-
ствии с указаниями, данными в пункте
8.3.4. и разделе 5.

Неисправности
Меры, принимаемые при срабатывании средств сигнализации или отклонении пара-
метров работы топливной системы

8.3.4.1.

8.3.4.2.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

Загорелось табло 125 л

ЛЕВ БАКИ ИЛИ (и) 125 л

ПР БАКИ, мигание ЦСО и

включение звуковогоситнале

Отказ отдельных клапанов
уровня и обратных клапанов
Признаки отказа:

(а) - выброс топлива в
дренаж;

- появление топлива в
пустых баках;

- переполнение расход-
ной группы (в 5 ба-
ке свыше 230 л ) .

(б) Загорелось табло
ПЕРЕПОЛН I ЛЕВ
ПЕРЕПОЛН 4 ПРАВ

ПЕРЕПОЛН 5 ПРАВ

Отказ всех подкачивающих
и перекачивающих насосов.
Признаки отказа - погаса-
ние всех табло работы
насосов.

Необходимые действия

8.3.4

(а) Определить о какого борта произошел отказ

(б) Поочередным выключением насосов перекачки I'

или 344 баков установить в какой магистрали

произошел отказ.

(в) Выключая периодически насос данной магистра-

ли, поддерживать уровень топлива в 5-ом баке

в пределах (50...200) л.

Выключить насос перекачки переднего бака № 6

Выключить насос перекачки заднего бака № 6

Поочередным выключением насоса перекачки бака
№ I или 4 установить какой из поплавковых
клапанов уровня отказал.
Выключая и включая переиодически насос пере-
качки бака № I или 4 (магистрали отказавшего
поплавкового клапана), поддерживать уровень
топлива в баке № 5 в пределах (50...200) л.

(а) Оценить возможность продолжения полета
до полной выработки топлива из расходных
групп баков.
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8.3.4.4. Отказ перекачивающих насосов

Признаки отказа - погасание табло сигнализации работы соответствувщего насоса.

(а) При неустановленных баках № 6
Убедиться в отказе перекачивающих насосов, для чего установить галетный
переключатель тошшвомера в положение того бака,у которого погасло таб-
ло работы насоса. Если в течение нескольких минут работы двигателя выра-
ботка топлива из этого бака не прекращается, то насос перекачки исправен.
В этом случае продолжать полет, периодически проверяя выработку топлива
из этого бака.
Если нет выработки из этого бака необходимо выключить отказавший насос
перекачки и оценить возможность продолжения полета до полной выработки •
топлива из всех баков, кроме бака, в котором отказал насос. При этом,
если исходная центровка вертолета на земле находилась в диапазоне
(50...140) мм, то топливо из другого бака (группы баков) с исправным на-
сосом перекачки этой же очереди может быть выработано. Для устранения
разности в размещении оставшегося запаса топлива по группам баков (напри-
мер, когда отказал насос первого левого бака, а топливо из баков 3+4 пра-
вого борта подлежит выработке) открыть кран кольцевания и выключить насо-
сы подкачки расходного бака той группы, в которой отказал насос перекачки
(2 левого бака).
По мере выработки топлива из баков правого борта для питания обоих двига-
телей произойдет полная выработка запаса топлива в баках 3+4 правых, пос-
ле чего включить насосы 2 левого расходного бака, закрыть кран кольцева-
ния и продолжать выработку топлива из баков обеих групп баков.
В том случае, когда исходная центровка не находилась в указанных пределах
(50...140) мм, выключить, кроме отказавшего насоса, и насосы гперекачки
другого бака (группы баков) этой же очереди выработки. При этом необходи-
мо исключить из общего количества топлива остаток топлива в отключенных
баках и'расчет полета произвести по этому запасу топлива.

(б) При установленных баках № 6
При погасании табло работы насоса в переднем или заднем баке № 6 по указа-
телю тошшвомера убедиться в отказе насоса. Если исходная центровка верто-
лета на земле находилась в диапазоне (50...140) мм,то после выключения от-
казавшего насоса устранить разность в размещении оставшегося запаса топли-
ва по группам баков, как это изложено в п.(а).
В случае погасания табло работы насоса в левом баке № I или в правом баке
№ 4 и наличии топлива в баках № 6, при убеждении в отказе насоса перекачки
выключить не только насос в баке № 1л лли 4пр, но и соответствующий насос
бака И 6 (передний или задний). Для устранения разности в размещении остав-
шегося запаса топлива необходимо действовать, как это изложено в щ ( а ) .
В том случае, когда исходная центровка не находилась в указанных пределах
(50...140) мм, выключить насосы перекачки баков всей очереди выработки, т.е.
насосы баков № 1л, 3+4пр и баков № 6.
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При этом расчет полета производить из оставшегося запаса топлива в баках
Л 1пр, 3+4л, 5пр, 5л, 2пр и 2л.

8.3.4.5. Отказ подкачивающих насосов

Признаки отказа - погасание табло НАСОС 2 БАКА левой или (и) правой группы
баков.
При отказе на высотах до 3000 м полет продолжать, а на больших высотах сни-
зиться до высоты 3000 м и продолжать полет.

8.3.6 * "
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28 24 22 28 21 20

Рис. 8.3.1. Принципиальная схема топливной системы
I- датчик переполнения; 2- штуцер консервации; 3- воздухоотделителышй бачок;

4- кран кольцевания; 5- трубопровод питания; 6- обратный клапан; 7- блок обратных
клапанов; 8- датчик топливомера; 9- заборник воздуха; 10- перекрывной кран АИ-9;

II- фильтр; 12- трубопровод слива топлива из двигателей; ТЗ- трубопровод перекачки
топлива; 14- сигнализатор давления; 15- кран заправки; 16- штуцер централизованной
заправки; 17- сборный бачок; 18- кран слива отстоя; 19- трубопровод централизо-
ванной заправки; 20- трубопровод дренажа; 21- поплавковый клапан уровня; 22- насосный
узел перекачки; 23- заливная горловина; 24- насосный узел подкачки; 25- кран слива *
топлива; 26- трубопровод слива из воздухоотделительного бачка; 27- перекрывйой кран;
28- дополнительный обратный клапан
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В.4. Г и д р о с и с т е м а

8.4Л. Краткое описание
8.4.1.1. Гидравлическая оистема предназначена для привода гидравлических иополнитель-

пих михшшомои различных снегом цортолота. '
Гидравлическая система вертолета состоит из трех систем: основной, дублирую-
щей и вспомогательной.
В гидравлической систомо вортолота рабочей жидкостью является масло АМГ-1О.

иЛЛ.х. Ошюшши ги/фооистоми иортшюта иродиаэиачоиа для питания рулевых цриводоо,
тормозных камер ооновных колео я гидроцилиндра управления., отрадой лебедки
ЛПГ-300.

Дублирующая гидрооиотема при отказе ооновной оиотемы питает только рулевые
приводы.

Цспомогитолыиш оистома предназначена для аварийного питания Формозов основ-
ных колес при отказе основной гидросистемы и изменения клиренса вертолета.
Кроме того, вспомогательная гидросистема может быть подключена к основной
гидросистеме и обеспечить питание всех ее потребителей (на стоянке для
проверки систем вертолета).

8.4.1.3. Источники питания основной_.и_дублирующей гидросистемы - гидронасосы НП92А-5.
Питание вспомогательной гидросистемы осуществляет насосная станция НС46-6
или НС46-2 с приводом от электродвигателя.'
Параллельно с насосной станцией подключен ручной насос НР-О1/1.

Продолжительность работы неоооной отанции на земле - не более 30 минут.
При отказе ооновной гидрооиотемы а полет* продолжительность непрерывной
работы НС - до 2,5 чаоов.

8.4.1.4. Для обеспечения неподвижности вертолета на стоянке вертолет оборудован стоя-
ночным тормозом. В тормозной системе используется рабочая жидкость гидросис-
темы (основной и вспомогательной). Рукоятка управления стояночным тормозом
установлена на левом борту кабины экипажа. Для торможения рукоятка поднима-
ется вверх до упора, а для растормаживания опуокаетоя вниз. При необходимоо-
ти получения максимального тормозного момента на колесах необходимо рукоятку,
поворачивая против часовой стрелки, вытянуть вверх до упора и удерживать
рукой в этом положении (не более 5 мин).

П р и м е ч а н и е . После превышения давления в тормозе колес овыше 25 кгс/см2

дать механику указание восстановить пломбу и сделать
запись в формуляре. "После ТО олучаев превышения давле-
ния колеса'подлежат замене.

Управления тормозом колес на рулении осуществляется рычагом управления на
ручке ППУ. Давление рабочей жидкости в тормозах колес .на рулении и стоянке
контролируется по манометру, согласно таблицы подпункта 8.4.2.5.

Дек 1/92 ' 8 - 4 Л
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6 . 4 . 1 . 5 . Для контроля работы гидросистемы устаиовлоны индикаторы и сигнализаторы
давлошш жидкости. При падании давления о гидросистомо и системо наддува
на приборной доско висаочиваеютсл сигналы, а сигнал НЕТ Р НАДД/ВА, хроме
того, загорается на щитке зарядки гидросистемы.

При падонии давления о основной системе ниже (50±5) кгс/см 2 (ОТКАЗ СИСТЕМЫ).
питание руловых приводов автоматически переходит на дублирующую ГС. Вкдю-

[ чается наоооная станция,загораютоя оигналы ОТКАЗ ГС ОСИ, ОТКЛЮЧИ АЛ и КЛАПАНЫ ГС
При падении давления в дублирующей системе загорается сигнал ОТКАЗ ГС ДУБИ.

Сигнал ОТКАЗ ГС ВСП загорается, когда упадет давление в системе ниже
минимального при включенной насосной станци.

0 . 4 . 2 ~ " ЯНВ 31/98 Р9Г.Л5
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А.'г. Эксплуатационные ограничения

8.

8.

8.

8.

8.

В

8

8

4.

4.

4.

4.

4.

.4

.4

.4

2.1.

(а)

(б)

(в)

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

.2.6.

(и)
(б)
(в)

.2.7.

.2.8.

Наименование параметра

явление в системах:
основная

дублирующая

вспомогательная (аварийная):

- от НС 46-6 до редуктора

- от НС 46-2 до редуктора

- после редуктора

Температура рабочей жидкости (АМГ-10)

[авлоиио в основной гидросистемо,

при котором питание рулевых при-

водов переходит на дублирующую ГС
Давление включения табло ОТКЛШИ АП
Давление включения табло ОТКАЗ ГС ОСН
Давление включения табло ОТКАЗ ГС ДУБ

Р наддува

Давление в тормозах:

- рулежное

- стояночное-длительное

- стояночноо-кратковремонное

(до 30 мин)
- стояпочноо-краткоиромепное

(до 5 мин)

Объем АМГ-Ю:
общий ооъсм;

гидробак ОСН ГС; гидробак БСП;
гидробак Д У Ш ГС;

Давление наддува в гидробаке,

при котором заг,орао,тся табло ,̂

НЕТ Р НАДДУВА

Продолжительность непрерывной ра-

боты насосной станции:

- при работе на земле

- при отказе основной гидросисте-

мы в воздухе

Единица

измерения

кгс/ом
2

°С

кгс/см
2

кгс/см
2
 .
окго/ом*

кгс/см
2

кго/ом
2

кгс/см
2

л

кгс/см^

мин

ЯНВ 31/96

Величина ларамотра

мин

64

64

140,.

203
75

минус 40

45

52
52
52
0,25

II
15

21

26

ниже 0,25

норм

80

80

150
210
80

70

50

55

55
55
0,4

12
. 16

24

28

Ь.

макс

90

90

160

220
90

85

55

58

58
58
0,45

13

17

25

30

30
по 12

30

150

4.3
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С.4.3. Нормали иж эксплуатация

8.4.3.1.

8.4.3.2.

8.4.3.3.

УСЛОВИИ (этап) работы

Подготовка к полету

Опробование двигателей

В полото

Необходимые действия

(а) Убедиться, что нет течи АМГ-10
(б) Проворить заправку гидросмесью всой гидросис-

томи ио морпым стоклам
(в) Проверить исходное положение органов управлении:

ручки ППУ, подалей и рычага ОШ.
(г) Убедиться,- что табло отказов гидросистемы по

горит
(д) Проверить давление в тормозах
(а) Убедиться в нормальных показаниях приборов

контроля работы гидросистемы
(б) Проверить работу органов управления: их откло-

нения должны быть плавными, без рывков и заеда-
ний, а давление в основной и дублирующей гидро-
системах (64-90) кгс/см

2
, за НС 46-6-150+10 кгс/см"

(НС 46-2-210*7® кгс/см
2
), во вспомогательной сис-

теме 80
+
.
1
§ кгс/ом2.

(в) Включить выключатель ОТКШОСН- должны загореть-
ся табло ОТКАЗ ГС.ОСН ,. КЛАПАНЫ ГС, ОТКЛЮЧИ АЛ

,- выключить выключатель - табло должны

(а) Вести контроль за давлением и температурой в
основной и дублирующей гидрооиотемах.
Допускается падение давления во вспомогатель-
ной гидросистеме до 0.

(б) Убедиться, что после посадки наблюдается рост
давления во вспомогательной гидросистеме от ну-
ля до (80^5 ) ксс/оыг, а после насосной станции
НС 46-6 от 0 до 150+10 кгс/см

2
 и после насосной

станции НС 46-2 от 0 до 210*7° кгс/см
2
.

(в) После выключения насосной станции допускается
повышение давления по ИШ-240 до 180 кгс/см

2
 и

по И2П-100 - до 95 кгс/см
2
 для НС 46-6 и соот-

ветственно до 240 кгс/см
2
 и до 95 кгс/см

2
 - для

НС 46-2.

8.4.4 Янв 31/98
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Условия (отап) работы Необходимые действия

(г) Возможно кратковременное загорание лампоч-

ки ОТКАЗ ГС ВСП при падении давления во

вспомогательной гидросистемо иижо (55+3)

кгс/елг (после посадки)

8.4.4.

8.4.4.2,

Неисправности

Моры, принимаемые при срабатывании средств сигнализации или отклонении

параметров работы гидросистемы вертолета

8.4.4.1.

3.4.4.3,

Срабатываемая сигнализация
пли характер отклонения

Отказ основной гидросистемы

При знатен отказа:

- падение давления нкке (50+5)

кгс/см
2
;

- горит желтое табло ОТКАЗ ГС ООН

и зеленое табло 1СЯАПЛН ГС

- горит желтое табло ОТКЛЮЧИ АП

Отказ дублирушсЛ гидросистемы

(при работающе:: с сковной гидро-

системе)

Признаки отказа:

- падение давления з системе;

- горит желтое табло ОТКАЗ

ГС ДУБЯ

Отказ вспомогательно:": гидросистемы

Признаки отказа:
- горит желтое табло ОТКАЗ

- падение давления в гидросистеме

Необходимые действия

Действия экипажа изложены в под-
разделе 5.9.

Действия экипажа излоиенв в под-
разделе 5.10.

?вт.»г Янв

(а) Усилить контроль за работой основной

и дублирующей гидросистемы

(б) До выключения двигателей установить

колодки под колеса

П р и м е ч а н и е . Табло ОТКАЗ ГС ВСП
загорается при
включенной насос-
ной станции и дав-
лении в гидросисте-
ме ниже (55-5)
КГС ^С!У1

" 3 1 / 9 8 8 . 4 . 5
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8.4.4.4.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

Отказ системы наддува
Признак отказа;
- горит табло НЕТ Р
НАДДУВА

Необходимые действия

(а) Включить принудительно насосную
станцию (непосредственно перед
посадкой)

8.4.6
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8.6. Э л е к т р о с н а б ж е н и е

8.6.1. Краткое описание

8.6.1.1. Система электроснабжения вертолета включает:

(а) Систему электроснабжения переменным трехфазным током с номинальным напря-
жением 200Д15В и номинальной частотой 400 Гц.
Она включает в себя систему генерирования и системы распределения электро-
энергии.

(б) Систему электроснабжения трехфазным переменным током напряжением 36 В
частотой 400 Гц.

(в) Систему электроснабжения постоянным током напряжением 27 В.

(г) Систему аварийного электроснабжения переменным током 115 В и 36 В.

(д) Систему аварийного электроснабжения постоянным током напряжением 27 В.

8.6.1.2. Источниками электроэнергии на вертолете являются два генератора трехфазного
переменного тока ГТ40ПЧ8Б.
Система генерирования и распределения электроэнергии выполнена трехпроводной.
Фазовые обмотки генераторов соединены по схеме "Звезда? а нулевая точка сое-
динена с корпусом вертолета, который используется как четвертый провод в
системе распределения электроэнергии.
Одновременно это дает возможность применить однопроводную схему для питания
электроэнергией потребителей, требующих напряжение 115 В частотой 400 Гц.

8.6.1.3. Система генерирования состоит из двух каналов, проложенных раздельно по ле-
вому и правому .бортам вертолета. Каждый из каналов включает в себя генера-
тор, блок регулирования напряжения, блок защиты и управления, блок транс-
форматоров тока.
Система обеспечивает раздельную работу генераторов.
Каждый генератор обеспечивает электроэнергией свою сеть питания потребите-
лей.
В случае отказа одного из генераторов, срабатывает контактор, который подклю-
чает шины ЦРУ отказавшего генератора к шинам ПРУ работающего.

8.6.1.4. Система электроснабжения трехфазным переменным током 36 В получает электро-
энергию от систем генерирования трехфазного тока напряжением 200/П5В
через два трехфазных понижающих трансформатора.

8.6.1.5. Система электроснабжения постоянным током получает электроэнергию от сис-
тем переменного тока напряжением 2П0/Т15 3 через два выпрямительных устрой-
ства, каждое из которых стоит в цепи своего генератора.
При отказе одного из ВУ другое автоматически переключается на работу,
обеспечивая постоянным током все потребите пи вертолета.

Дек 1/92 8.6.1
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8.6.1.6. При отказе системы генерирования переменного тока питание потребителей, необ-
ходимых для продолжения полета,переменным током напряжением 115 В и 36 В,
осуществляется от двух аккумуляторных батарей 2ШКБН-25-Д-УЗ через преобразо-
ватели ПОС-ЮОСБ и ПТС-8ООАМ, которые включаются автоматически или вручную.

8.6.1.7. На левом борту вертолета установлены штепсельные разъемн, через которые под-
ключаются внешние источники электроэнергии переменного тока напряжением
200/115 В и постоянного тока напряжением 27 В.

8.6.1.8. Все металлические части вертолета и его оборудование приведены к единому
электрическому потенциалу (металлизация вертолета), чем достигается:

(а) устранение в полете электрических разрядов;
(б) создание надежной однопроводной электросети с использованием корпуса верто-

лета в качестве минусового провода;

(в) создание противовеса антенны постоянной емкости.

8.6.1.9. Вертолет оборудован зарядосъемника^и для снятия электрического заряда.
Зарядосъемники представляют собой тросы заземления, электрически соединен-
ные с корпусом вертолета и прикрепленные к шасси.
Для снятия с корпуса вертолета зарядов статического электричества вертолет
оборудован приспособлением для заземления его корпуса на стоянке.

8.6.Т.1С. На случай экстренного отключения электроснабжения вертолета по цепям постоян-
ного тока 27 В и переменного 115 В 400 Гп в передней чести центрального пульта
установлен блок выключателей электроснабжения вертолета и включения аварийного
буя "Призыв".

Одновременное выключение всех пяти выключателей блока осуществляется переме-
щением общей планки, размещенной под красным колпаком, имеющим окраску типа
"Зебюа" и надпись АВАРИЙНОЕ ОТКЛЮЧЕНИЕ.

6ОРТ СЕТЬ
ВКЛ

СБРОС БУЯ ^
"ЯВЛРИЯНОЕ ОТКЛОЧЕНИЕ"

ч к й чкайк •ЧК&ЙЬ

Рис. 8 . 6 . 1 . Блок выключателей электроснабжения вертолета
и включения аварийного буя "Призыв*

8.6.2 Дек 1/92
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8.6.2. Эксплуатационные ограничения

3.6.2.1 •

(а)

(б)

(в)

(г)

(Д)

(е)

(ж)

(з)

Наименование параметра

Основные технические данные

системы:
Номинальное напряжение

Фазное напряжение

Частота

Число фаз

Номинальная мощность:

- всей системы

- каждого канала
Напряжение постоянного тока

Напряжение разомкнутой цепи
аккумуляторной батареи (ЭДС)
Время обеспечения потребителей
двумя батареями
- по перечню п. 6.6.1.2.

- при отключении насосов перекачки
и радиолокационного ответчика
(изделие 020М)

Единица

В

В

Гц

КВА

В

В

Мин

Величина параметра

мин

115

380

24

25,5

норм

200/115

117

400

3

80

40
27

макс

119

420

30

15

30

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: 1. ЧЕРЕЗ КАЖДЫЕ 30 МИН ПОЛЕТА ПРОВЕРЯТЬ ЗАРЯДНЫЙ ТОК КАЖДОЙ
АККУМУЛЯТОИЮЙ БАТАРЕИ.
НЕМЕДЛЕННО ВЫКЛЮЧИТЬ НЕИСПРАВНУЮ АККУМУЛЯТОРНУЮ БАТАРЕЮ,
ЕСЛИ ВЕЛИЧИНА ЗАРЯДНОГО ТОКА ПРЕВЫШАЕТ 10 А (ПОЛОВИНА
ДЕЛЕНИЯ ШКАЛЫ АМПЕРМЕТРА), ИЛИ ВОЗРАСТЕТ ОТНОСИТЕЛЬНО
ЕГО ЗНАЧЕНИЯ В ПРЕдаДУЩЬМ ЗАМЕРЕ.

8.6.3. Нормальная эксплуатация

8.6.3.1.

Условия (этап) работы

Перед запуском

Необходимые действия

Проверка источников электроснабжения:
(а) Проверить напряжение бортовых аккумуляторных

батарей:
- включить аккумуляторные батареи;
- проверить напряжение батарей поочередным перек-
лючением галетного переключателя КОНТРОЛЬ
ПОСТОЯННОГО НАПРЯЖЕНИЯ в положения АКК ЛЕВ и
АКК ПРАВ (напряжение должно быть не менее
25,5 В).

(б) Проверить напряжение наземных источников

электроэнергии:

Дек 1/92 8.6.3
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8.6.3.2.

8.6.3.3.

Условия (этап) работы

Опробование двигателей

В полете

Необходимые действия

- дать команду на подсоединение наземных

источников электроэнергии;

- замерить напряжение, для чего галетный

переключатель КОНТРОЛЬ ПОСТОЯННОГО

НАПРЯЖЕНИЯ установить в положение

АЭР ПИТ, а галетный переключатель

КОНТРОЛЬ ПЕРЕМЕННОГО НАПРЯЖЕНИЯ последова-

тельно в положения АЭР ПИТ А, В, С.

Напряжение постоянного тока должно быть

(27...29), а напряжение переменного тока

в каждой фазе должно быть (115...119) В;

- включить аэродромные источники электро-

энергии выключателем АЭР ПИТ переменного

и постоянного тока, при этом должно за-

гораться табло ~ АЭР ПИТ и '=̂ = АЭР ПИТ.

(а) Проверить систему электроснабжения в со-

ответствии с подпунктом 8.1.3.5 (а, б,

• в, г, д, е, ж).

(б) Проверить напряжение на шинах 'ЦРУ-1 и

ЦРУ-2 по вольтметру ВФ 0,4-150.

(в) Дать команду на отсоединение наземных

источников электроэнергии.

Через каждые 30 танут полета проверять
зарядный ток каждой аккумуляторной
батареи.

Немедленно выключить неисправную аккуму-
ляторную батарою, если величина зарядно-
го тока превышает 10 А (половина деления
шкалы амперметра) или возрастет относи-
тельно его значения э предыдущем заморе.

8.6.4 ';ек
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8.6.4. Неисправности

Меры, принимаемые при срабатывании средств сигнализации или отклонения
параметров работы системы электроснабжения

8.6.4.1.

8.6.4.2.

8.6.4.3.

8.6.4.4.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

Отказ генераторов

Признаки отказа:

- горит желтое табло
ГЕН ЛЕВ ОТКЛ ( ГЕН ПРАВ

ОТК1)

Отказ двух генераторов

Признаки отказа:
- горят два желтых табло

ГЕН ЛЕВ ОТКЛ и ГЕН
ПРАВ ОТКЛ

- горит красное табло
СЕТЬ НА АККУМУЛ;

- стрелки амперметра и вольт-
метра стоят на 0;

- горят желтые табло -/
36 В ВКЛ и -/ 115 В ВКЛ

Отказ выпрямительного устрой-
ства.
Признаки отказа:
- горит желтое табло ЛЕВ ВЫПР

ОТКЛ (ПРАВ ВЫПР ОТКЛ)

Отказ двух выпрямительных
устройств

Признаки отказа:
- горят два желтых табло ЛЕВ

ВЫПР ОТКЛ и ПРАВ ВЫПР ОТКЛ:

- горит красное табло
СЕТЬ НА АККУМУЛ.

(а)

(б)

(а)

(б)

Необходимые действия

Усилить контроль за работой
1
 второго

генератора.

Продолжать полет.

Действия изложены в подразделе "6.6.

Усилить контроль за работой второго
выпрямительного устройства.
Произвести посадку на аэродроме ба-
зирования

Действия изложены в подразделе 6.6.

Дек 1/92 8.6.5
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8.6.4.5.

8.6.4.6.

8.6.4.7.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

Горит табло ОСН ТР ОТКЛ

Горит одно табло ПЕРЕГРЕВ
АКК ЛЕВ (ПРАВ)

Горят табло.

АКК ЛЕВ

и
АКК ПРАВ

(а)

(б)

(в)

(а)

(б)

(в)

(а)

(б)

(в)

Необходимые действия

В случае каких-либо отклонений от

нормальных показания приборов:

Убедиться в работе генераторов и
нормальных показаниях приборов контро-
ля силовой установки.

Установить переключатель ОСН ТР - РЕЗ

ТР в положение РЕЗ ТР.

Полет продолжать, после посадки выяс-
нить и устранить неисправность.

Определить по звуковому сигналу и
загоранию табло икио/иаВ АКК ЛЕВ
(ПРАВ) какая из аккумуляторных батарей
перегрелась.

Выключить перегретую аккумуляторную

батарею.

Продолжать выполнение задания.

Убедиться по звуковому сигналу и
загоранию обоих табло о перегреве
обеих аккумуляторных батарей.

Выключить обе аккумуляторные
батареи.

Произвести посадку на ближайший

аэродром (вертодром).

8.6.6 Дек 1/92
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8.7. У п р а в л е н и е в е р т о л е т о м

8.7.1. Краткое описание
8.7.1.1. Управление вертолетом состоит из систем:

(а) продольного управления;
(б) поперечного управления;
(в) путевого управления;
(г) управления общим шагом НВ.

Продольное и поперечное управление и управление общим шагом НВ воздействует
только на лопасти НВ, а путевое управление воздействует на лопасти НВ и
рули направления.
Каждая система управления включает командные органы управления и проводки
управления до качалок и рычагов колонки НВ и рулей направления.
В проводки управления всех систем включены гидравлические рулевые приводы,
предназначенные для уменьшения усилий на органах управления вертолета и для
разгрузки их от аэродинамических сил, действующих на НВ и рули направления.
РС-60 представляет собой модульный блок, объединяющий гидроусилители системы
управления и часть распределительных элементов гидросистемы, которая обеспечи-
вает автоматическое переключение основной гидросистемы вертолета на дублирую-
щую в случае отказа основной гидросистемы.
Рулевые приводы обеспечивают комбинированное управление - ручное управление
со стабилизацией от автопилота.

8.7.1.2. В продольно-поперечном направлениях вертолет управляется с помощью ручки ППУ.
Отклонение ручки ППУ через систему тяг и качалок вызывает отклонение автомата
перекоса в соответствующую сторону, что приводит к' изменению направления равно-
действующей силы тяги НВ, а следовательно к повороту вертолета вокруг' попереч-
ной или продольное оси.

8.7.1.3. ПутеЕое управление осуществляется отклонением педалей. Отклонение педалей че-
рез систему качалок и тяг передается на механизм общего и дифференциального
шага (МОДШ) и на рули направления. В кабине экипажа установлен указатель поло-
жения педалей, состоящий из лимба и стрелки. Указатель показывает отклонение
педалей в мм от нейтрального положения.
Изменение углов установки лопастей НВ и отклонение рулей поворота приводит к
изменению аэродинамических моментов, действующих на вертолет, которые обеспе-
чивают поворот вертолета вокруг вертикальной оси.

8.7.1.4. Перемещение рычага общего шага (вверх, вниз) приводит к изменению утла уста-
новки лопастей обоих винтов на одинаковую величину, что приводит к изменению
тяги НВ.
Одновременно перемещение рычага ОШ приводит к изменению режимов работы дви-
гателей (при положении РРУ в режиме АВТОМАТ).

8.7.1.5. В системе управления, параллельно проводкам продольного, поперечного и путе-
вого управления установлены триммерные механизмы, выполняющие следующие
функции:

(а) Создание на ручке ППУ и педалях путевого управления градиента усилий, имити-
рующих аэродинамические нагрузки;

(б) Снятие нагрузки с рычагов и педалей управления во всем диапазоне их переме-
щений (балансирование командных рычагов в любом положении).

Дек 1/92 8.7.1
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Триммерный механизм состоит из нагрузочного механизма и электромагнитного
тормоза.
Нагрузочный механизм обеспечивает плавное нарастание нагрузки при отклонении
рычага управления.
При нажатии на кнопку ТРИММЕР электромагнитный тормоз расстопоривается и под
действием пружины нагрузочного механизма рычаг электромагнитного тормоза
перемещается в другое положение. Нагрузка на рычаг управление падает до нуля.
В триммерном механизме продольного управления имеется, устройство, сигнализи-
рующее о нейтральном положении рычага электромагнитного тормоза (горит лам-
почка ПРОДОЛЬНЫЙ ТРИММЕР).

8.7.1.6. В учебном варианте на вертолет устанавливается второе управление: правая руч-
ка ППУ, правые педали путевого управления и правый рычаг общего шага; •
Левые и правые органы управления жестко связаны между собой и полностью дуб-
лируют друг друга.

8.7.2. Эксплуатационные ограничения

8.7.2.1.

(а)
(б)

8.7.2.2.

(а)
"(б)
(в)

8.7.2.3.

8.7.2.4.

8.7.2.5.

(а)
(б)

8.7.2.6.

(а)
(б)

•8.7.2.7.

Наименование параметра

Углы установки лопастей НВ

верхнего винта
нижнего винта

Ход ручки ППУ от нейтрального
положения

вперед
назад
влево, вправо

Диапазон изменения углов обще-
го шага

Диапазон отклонения рычага ОШ
от нижнего до верхнего упора

Ход педалей от нейтрального
положения:
вперед
назад

Угол отклонения рулей поворота
от нейтрального положения:
влево
вправо

Угол установки стабилизатора
относительно строительной
горизонтального фюзеляжа

Единица
измерения

градус,
минута

градус,
минута

градус

мм

градус

8.7.2

градус

Дек 1/92

Величина параметра

мин

171

126
149

0°

82,5
82,5

21
21

норм

177

130
154

макс

12°
Ю°45»

191

140
166

18°45»

87,5
87,5

22
22

92,5
92,5

23
23
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8.7.3. Нормальная эксплуатация

8.7.3.1.

О * / • О # «о •

О• г ̂ ОиV»

8.7,3.4.

Условия (этап)
работы

Перед запуском

Запуск двигателей, рс-

кручивание винтов

Опробование двигателей.

Руление

(а)

(б)

(а)

(б)

(а)

(б)

(а)

(б)

(в)

Необходимые действия

Убедиться в том, что:
- отсутствуют рывки, заедания, ход рулей

полный при включенной наземной гидравлике
или при работе насосной станции вертолета
от наземного источника электроэнергии;

- ручка ППУ и педали установлены в нейтарль-
ном положении;

- рычаг ОШ опущен вниз до упора.
Подогнать педали регулировочным винтом под
рост.

При появлении ударов лопастей по ограничите-

лям свеса отклонить ручку ППУ против ветра
до прекращения ударов.
Затормозить колеса.

Проверить отклонения ручки ППУ, педалей и
рычага ОШ (отклонения должны быть плавны-
ми без заеданий и рывков), контролируя
положение вертолета.

Проверить триммерные механизмы

Отклонить ручку ППУ вперед, увеличить

общи"; пг-аг НВ, растормозить колеса.

Направление руления выдерживать отклоне-
нием педалек.

Скорость руления выдерживать изменением
ОШ НВ положением ручки ППУ а торможением
колес.

8.7.4. Неисправности

8.7.4.1.

Проявление неисправности

Не снимаются нагрузки с
органов управления,
затяжелено управление
любого канала.
Отказ триммерных меха-
низмов.

Необходимые действия

(а) Рычаги упраЕления отклонять более плавно,
контролируя их отклонение по положению
вертолета з пространстве.

(б) Произвести посадку на ближайший аэродром.

Дек Т/92 8.7.3
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8.7.4.2.

Проявление несвправности

Отсутствие загрузки руч-
ки ППУ, педалей, фикса-
ции рычага СШ

Необходимые действия

Продолжать полет не выпуская из рук
рчччгов упрявлфиия

8.7.4. Дек 1/92
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Продольное упрощение Поперечное управление

М=Мш-Мн$(для6исения)

М=Ма, - Мчв *1МР (для полета)

?::с. 5 .7 .1 . Прпнщшы управлек";1Я зартолетом

Дек 1/92 В. 7.5
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Рис. 8.7.2. Система продольного управления

I - ручка ППУ; 2 - рулевая система РС-60; 3 - тяга продольного наклона
автомата перекоса; 4 - соединительные тяги; 5 - нижняя ползушка;
6 - верхний автомат перекоса; 7 - тяга динамической регулировки;
8 - верхняя ползушка; 9 - тяга статической регулировки; 10 - поводок
лопасти; II - нижний автомат перекоса; 12 - проводка продольного управ-
ления

8.7.6 Дек 1/93
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Рис. 8.7.3. Система поперечного управления

I - ручка ЦПУ; 2 - рулевая система РС-60; 3 - тяга поперечного наклона авто-
мата перекоса; 4 - соединительные тяги; 5 - нижняя ползушка; 6 - верхний ав-
томат перекоса; 7 - тяга динамической регулировки; 8 - верхняя ползушка;
9 - тяга статической регулировки; 10 - поводок лопасти; II - нижний автомат
•перекоса; 12 - проводка поперечного управления

Дек 1/92 8.7.7
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Рас. 8.7.4. Система путевого управления

I - педали путевого управления; 2 - рулевая система РС-60; 3 - нижняя
ползушка; 4 - верхняя ползушка; 5 - тяга динамической регулировки;
6 - поводок лопасти; 7 - проводка к рулю направления; 8 - механизм общего
и дифференциального шага; 9 - тяга дифференциального шага МОДШ;
10 - проводка путевого управления

8.7.8 Дек 1/92



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Рис. 8.7.5. Управление общим шагом

I - рычаг общего шага; 2 - рулевая система РС-60; 3 - тяга динамической
регулировки; 4 - поводок лопастей; 5 - верхняя ползушка; 6 - тяга верхней
ползушки; 7 - нижняя ползушка; 8 - тяга нижней ползунки; 9 - механизм
общего и дифференциального шага; 10 - рычаг общего шага МОДШ; II - проводка
управления общим шагом

Дек 1/92 8.7.9/10
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ПОДРАЗДЕЛ 8.8

ПЩЮТАЖНЫЙ КОМПЛЕКС ВЕРТОЛЕТА ШШ-252-П
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8.8. П и л о т а ж н ы й к о м п л е к с в е р т о л е т а ПКВ-252-П

8.8.1. Краткое описание

8.8.1.1. ПКВ-252 предназначен для улучшения устойчивости и управляемости вертолета
и обеспечивает: стабилизацию параметров полета на установившихся режимах
полета, формирование и выдачу на пилотажные приборы информации для полуавто-
матического управления вертолетом на основе информации, получаемой от навига-
ционного оборудования, и выдачу информации о курсе, углах крена, тангажа и
высоте.

8.8.1.2. Состав комплекса

В состав ПКВ входят следующие изделия:
- четырехканальный автопилот типа ВУАЛ, пульты управления курса, крена, тан-

гажа и высоты (ЛУ-Н, ПУ-К, ПУ-Т, ПУ-В);

- центральный пульт управления ЦПУ-252-М2;

- прибор навигационный плановый ПНП-72-15 - 2 шт;

- прибор командный пилотажный ПКП-77;

- индикатор нулевой ИН-4;

- траекторные вычислители: ВВМ, ВВП, ВГК, ВПЗ;

- вычислитель директорного управления ВДУ-252;

- блок коммутации БК-252М;

- датчик отключения позиционных сигналов СКГ-225-2Д8;

- малогабаритная гировертикаль МГВ1-СУ8 - I шт;

- корректор-задатчик высоты КЗВ с блоком сигнализации готовности БСГ;

- радиовысотомер А-036 (РВ);

- блок демпфирующих гироскопов БДГ-252;

- датчик положения троса ДПТ-УГ.

8.8.1.3. ПКВ взаимодействует со следующими изделиями:

- курсовая система Гребень;

- доплеровскнй измеритель скорости и сноса ДИСС-32;

- датчик воздузноп скорости ДВС-24;

- рулевая система РС-6С;

- прибор ПЫТ-72.

8.1.1.4. Составной частью ПКВ является четырехканальный автопилот, предназначенный
для улучшения пилотажных характеристик вертолета на всех эксплуатационных
режимах полета.
Проверка автопилота производится с помощью элементов встроенного контроля.
Автопилот воспринимает информацию об изменении угловых положений вертолета
и формирует управляющие сигналы по заданным законам.
Для получения информации об изменении угловых положений и высоты вертолета
служат чувствительные элементы, в качестве которых используются датчики
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сигналов углов курса (КС), крена и тангажа (МТБ), блок демпфирующих гиро-
скопов БДГ-252, ЕВ и корректор-задатчик высоты (КЗВ). Сигналы с чувствитель-
ных элементов поступают в автопилот, где преобразуются, усиливаются и затем
воздействуют на рулевые поверхности через органы управления.
Автопилот работает в двух режимах: СТАШЛИЗАЦИЯ и УПРАВЛЕНИЕ.СТАБИЛИЗАЦИЕЙ
называется такой режим, когда пилот не вмешивается в управление, а функцио-
нирует замкнутая система ВЕРТОЛЕТ-АП.

УПРАВЛЕНИЕМ называется такой режим, когда пилот управляет вертолетом, не от-
ключая АП, т.е. функционируют две замкнутые системы ВЕРТОЛЕТ-АП и ВЕРТОЛЕТ-
ПИЛОТ. Кроме того, имеется режим работы СОГЛАСОВАНИЕ, в котором производится
обнуление (приведение в исходное положение) входных сигналов АП с помощью
механизмов МС.

8.8.1.5. Органы управления, контроля и сигнализации ПКВ размещены на ЦПУ, ручке ППУ,
рычаге ОШ, приборной доске и верхнем пульте, их назначение дано в таблицах I
и 2 (размещение показано на рис. 8.8.1).

ЦПУ предназначен для включения и отключения каналов АП и подрежимов ПКВ, сиг-
нализации об их включении и отключении, сигнализации отсутствия сигналов го-
товности датчиков или об отказах в системе.

Индикация пилотажно-навигационных параметров осуществляется на приборах ПКП и
ПНП (рис. 8.8.2 и 8.8.3)-, 'а индикация положения троса внешней подвески на при-
боре Ш Ш .

3*8.1.6. Прибор ПКП-77'

Прибор командный пилотажный предназначен для индикации пространственного по-
ложения вертолета относительно центра тяжести и заданной траектории полета в
горизонтальной и вертикальной плоскостях.
Прибор имеет единый вид индикации "вид с вертолета на землю" и индицирует па-
раметры: крен, тангаж, команды по крену и та:ггажу, отклонение от глиссады и
курсовой зоны, отклонение от заданной скорости, скольжение. В приборе предус-
мотрена сигнализация отказов: авиагоризонта (АГ), канала команды по тангажу
(Т) и по крену (К), радиовысотомер (Ц).
Индикация по крену определяется расположением индекса крена ш нулевой отметкой
шкалы крена, а по тангажу расположением силуэта-самолетика и линии горизонта.
Отсчет углов крена ведется в пределах +90°. Ка цкале крена нанесены отметь в
диапазоне углов от С до 30° через 5°, далее отметки 45°, 60°, 90°, отметки
10°, 20°, 30°, 45° оцифрованы. Над шкалой крена расположен индекс зенита, ко-
торый показывает положение земной вертикали а олукит для вывода вертолета в
горизонтальный полет при потере летчиком пространственной ориентировки.
На шкале тангажа нанесены отметки в диапазоне углов от 0 до 20° через 2,5,
от 20° до 70° через 5°, далее отметка 90°.

Отметки ±5°,' +10°, +15°, +20°, ±30°, +50°, +70°, +90° оцифрованы.
В ПКП-77 применен единый командный индекс, перемещающий в центральной части
прибора. Команда по крену индицируется вращением индекса, команда по тангажу -
поступательным перемещением индекса вверх - вниз в плоскости, параллельной
плоскости авиагоризонта. Индекс выполнен в виде сходящихся "крыльев", которые
при выполнении команды накладываются на боковые грани (крылья) символа вер-
толета, отклонение которых показывает необходимое направление движения верто-
лета. Пилот должен управлять вертолетом так, чтобы совмещались символ верто-
лета с индексом команд по крену и тангажу. ,
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Индекс может быть использован не только в процессе захода на посадку, но и при
выполнении маршрутного полета, а также режима СТАБИЛИЗАЦИЯ ВИСЕНИЯ.
Разница в показаниях утла крена ПКП и АГР не более 5°.

8.8.1.7. Прибор навигационный плановый ШП-72-15
Прибор навигационный плановый предназначен для индикации и контроля положения
вертолета относительно заданной линии пути при полете по маршруту и относитель-
но курсо-глиссадной зоны посадочного маяка при заходе на посадку.

Рекомендуется использование прибора ПНП пилотом в комплексе с прибором ПКП.
Прибор имеет единый, вид индикации "вид с вертолета на землю" и индицирует
параметры: текущий курс, заданный курс, заданный путевой угол, угол сноса,
дальность, текущий азимут, курсовой угол радиостанции, отклонение вертолета
от курсовой и глиссадной зон посадочного маяка. В приборе предусмотрена сиг-
нализация отказов: датчика и канала текущего курса (КС), курсового (бленкер К)
и глиссадного (бленкер Г) радиоприемников, счетчика заданных путевых углов и
счетчика дальности .Включается прибор выключателями ПНП ЛЕТЧ.ППУРЛ. (верхний пульт)
Шкалы прибора имеют отметки:
- шкала текущего курса 5° (оцифровка через 30°);
- совмещенная шкала угла сноса и курсовых углов радиостанций через 10° в

диапазоне углов +30° и через 30° в остальном диапазоне с оцифровкой 6,12,
24, 30.

Счетчик заданного путевого угла представляет собой трехразрядный счетчик с
оцифровкой через 1°.'
Счетчик дальности .имеет оцифровку через I км в диапазоне®. ..499) км.
С установкой на вертолет устройства внешней подвески прибор ПНП подключается
к датчику положения троса дЛТ-^УТ. При этом индикация отклонения вертолета от
курсовой и глиссадной зон посадочного маяка используется для индикации углов
отклонения грузового троса в системе координат вертолете или относительно ис-
тинно.1 вертикали в зависимости от положения переключателя ПОЛЬГ-ВИСШИЕ.

8.5.1.8. Чалогаборятная гировертикаль Т З
.1алогаборитная гировертикаль предназначена для определения пространственного
положения вертолета относительно горизонта ч является центральным датчиком
углов креяа и тангзжа для выдачи в Т-СЗ и на прибор ПКП электрических сигналов,
пропорцианальных углам крена л тангажа вертолета.
Лрпбор является дзухгпроскопноЛ платсорчо* с силовой стабилдзацле*: л коррек-
цпе! к вертикали, осуществляемол от одноосных жидкостных маятников.
3 электрических датчлках, которые установлены на измерительных осях прибора
формируются сигналы, пропорциональные углам крена и тангажа вертолета.
К МГЗ подключаются потребители: ГСП командира (КЗС) .курсовая система
"Гребень-2" и ДЙСС-32.
Контроль восстановления МГВ при нажатой кнопке ЗОССТАН *ЛГВ (на верхнем пульте)
осуществляется по уборке бленкера АГ на ПКП.
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Включение МГВ производится выключателем МГВ на верхнем пульте. Кнопка восстанов-
ления МГВ расположена на верхней пульте, сигнальное табло ОТКАЗ МГВ - на
приборной доске.

8.8.1.9. Радиовысотомер предназначен для измерения истинной высоты полета.
Радиовысотомер работает в диапазоне от 0 до 300 м и выдает экипажу и в комп-
лекс ПКВ-252-П данные о текущей геометрическойгвысоте полета.
В кошлект радиовысотомера входят:
- приемопередатчик А-036-1;
- указатель высоты А-034-4-8;
- дзе антенны АР5-1 (приемная и передающая).
Точность измерения истинной высоты -I м на высотах до 10 м и ̂ 10$ от измеряе-
мой высоты па высотах более 10 гл.
Включение радиовысотомера производится выключателем РВ на верхнем пульте.
.Проверка в полете производится нажатием кнопки КОНТРОЛЬ на указателе высоты,
при этом стрелка указателя высоты должна установиться в контрольном секторе
(15...20) м. Радиовысотомер представляет собой радиолокационную станцию неп-
рерывного излучения с частотной модуляцией.
Зысокочастотный сигнал с выхода передатчика поступает на вход передающей ан-
тенны и излучается в пространстве. Отраженный от земли сигнал принимается
приемной антенной.
В связи с тем-, что частота отраженного сигнала вследствие запаздывания отли-
чается от частоты излучаемого сигнала, выделяется сигнал разностной частоты,
пропорциональный высоте.
При полете на высоте .больше, чем рабочий диапазон радиовысотомера, на указа-
теле должен появиться бленкер; при этом стрелка указателя додскна находиться
в темном секторе шкалы. При выходе из строя любого блока РВ выдача сигнала
исправности прекращается, бленкер указателя выпадает, а стрелка уходит в'
теыкй сектор и высвечивается тлбло ОТКАЗ РВ.

П р и м е ч а н и е . При работе радиостанции "Ядро-Ш" в режиме переучи на
частотах более 8 МГц показаниями радиовысотомера не пользо-
ваться.

УстановкаОПАСНАЯ ВЫСОТА производится ручкой УСТ ШССТ, совмещенное о кнопкой
КОНТРОЛЬ, расположенной на указателе.
Индекс ОПАСНАЯ ВЫСОТА устанавливается против риски шкалы указателя, соответ-
ствующей опасной высоте.
При снижении вертолета в момент прохода опасной высоты на указателе должна
загореться лампа желтого цвета, а в телефонах экипажа появится звуковой сиг-
нал. Дампа должна гореть и при полете на высотах ниже опасной.
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ВНИМАНИЕ. I . При полетах над районами покрытыми глубоким снегом или толстым
слоем льда необходимо учитывать, что радиовысотомер может пока-
зывать высоту без учета толщины покрова снега и льда. При полете
над материковым льдом пользоваться радиовысотомером нельзя.

2. При полете над лесом показания РВ могут занижаться за счет
отражения радиоволн от крон деревьев.

8.8.1.10. Индикатор нулевой ИН-4

Индикатор предназначен для выдачи визуальных данных о перемещении автопилот-
ных штоков рулевой системы РС-60 - направления, крена, тангажа и высоты.
Каждый канал индикации (направление, крен, тангаж, высота) имеет свой изме-
ритель, в качестве которого используется микроамперметр магнитноэлектричес-
кой системы.
При изменении положения штоков рулевых агрегатов от потенциометра на соответ-
ствующий измеритель индикатора поступает сигнал постоянного тока, величина
которого пропорциональна отклонению штока.
Направление отклонения стрелки показывает направление отклонения штока от
своего среднего положения, а угол отклонения стрелки показывает величину
перемещения птока.

8.8.1.11. Схема подключения ПКВ в систему управления вертолетом

(а) Вертолет, как летательный аппарат, имеет собственную неустойчивость, осе— •
бенно ярко выраженную при полете' с небольшими скоростями и в режиме СТАШт
ЛЛЗВДИЯ ВИСЕНШ, 'поэтому' пилоту для выдерживания заданного режима полета

 1

постоянно приходится корректировать его положение в пространстве с помощью
органов управления.
Для обеспечения комбинированного управления вертолетом установлена рулевая
система РС-60, выполняющая функции гидроусилителей и исполнительных элемен-
тов системы ПКВ.

(б) ЬКВ повышает устойчивость и управляемость вертолета и позволяет разгрузить
пилота з пилотировании вертолетом на всех режимах полета от взлета до по-
СЕДКЕ. Исполнительный механизм АЛ включен в проводку управления вертолетом
длсл, еронц::ально.

(з) 3 педретале дкрек^орного управления формируются команды на директерный индекс
прибора П Ш , отклонение которого определяет величину и направление необход::-
:,;сго зозД'З-ствил на органы ручного управления для удержания вертолета на
заданно!! траекторий (по крену, тангажу).
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(г) При включенном АЛ пилот может а любой момент вмешаться в управление по
всем четырем каналам с помощью органов управления.

Для яовышения эффективности ручного управления целесообразно обнулять
позиционные сигналы нажатием кнопки включения триммерных механизмов на
ручке ППУ.

В случае разворота без нажатия кнопки, с целью исключения возможного рыв-
ка по направлению, при разворотах на углы больше 180° (из-за смены фазы
сигнала, выдаваемого гироагрегатом КС через каждые 180°( в блоке БК пре-
дусмотрен компаратор, который при углах крена более 8° переводит механизм
ГО канала направления АЛ в режиме СОГЛАСОВАНИЯ.

Отключение позиционного сигнала в канале тангажа производится как от кноп-
ки триммирования, так и от бесконтактного датчика СКТ. Для обеспечения
отключения позиционного сигнала от СКТ в блоке БК предусмотрено устройст-
во - отключатель позиционных сигналов (ОПС).

(д) Особенности совместной работы пилота и автоматики заключается в том, что
пилот сам практически не пилотирует вертолет в обычном понимании, а толь-
ко вовремя расширяет возможности автоматики, перемещая органы управления
в сторону, где для зыдеретшания параметров не хватает хода рулевого аг-
регата.
Другой особенностью такого взаимодействия является то, что пилот должен
только "помогать" автоматике, но не противодействовать ей, так как при
этом соответствующие рулевые агрегаты АЛ сразу же становятся на упор,
после чего не выдерживается рассчитанный режим, а вертолет оказывается
без автопилотной стабилизации.

Полет по маршруту на установившемся режиме в относительно спокойной
атмосфере может осуществляться без вмешательства пилота в управление.

8.8.1.12. Режи-щ Ш Ш

(а) И З ш.юет следующие режимы работ:

- УПРАВЛЕНИЕ И СТАБИЛИЗАЦИЯ;

- Ж Ж Р У Т ;

- СТАБИЛИЗАЦИИ ВИСЕНИЯ;

- И^ЗЛЛ'Я ПОЛОЖЕНИЯ ТРОСА.

(б) Режш У П Р А И Ш Ж и СТАБИЛИЗАЦИЯ осуществляется АВТОПИЛОТОМ, при этом
ооеопечиваотся стабилизация угловых полоненик и автоматическое демпфи-
рование угловых колебаний вертолета по курсу, крену и тангажу на ус-
тановившихся режимах полета.

(в) В режиме МАРШРУТ обеспечивается:

- стабилизация барометрической и геометрической высоты полета;

- формирование и выдача на прибор ПКП сигнала отклонения от установлен-
ной з процессе пилотирования воздушной скорости и от установленной
Е процессе пилотирования геометрической высоты в режиме горизонталь-
ного полета (СТРЕЛКИ № 10 и № 8).
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(г) В режиме СТАБИЛИЗАЦИЯ ВИСЕНИЯ обеспечивается:
- стабилизация висения в горизонтальной плоскости по сигналам ДИСС;
- стабилизация висения в вертикальной плоскости по сигналам РВ;
- формирование и выдача на прибор ПКП команд директорного управления на режиме
висения по сигналам ДИСС и РВ;

- формирование и выдача на прибор ПНП отклонений от заданной точки при висении
с ДИСС (стрелки № 4 и № 6).

При скорости не более 15 км/ч необходимость включения режима СТАБИЛИЗАЦИЯ
ВИСЕНИЯ сигнализируется миганием сигнала ВИСЕНИЕ на табло пилотажных команд.

(д) В режиме ИНДИКАЦИЯ УГЛОВОГО ПОЛОЖЕНИЯ ТРОСА при транспортировке груза на
внешней подвеске обеспечивается:
- формирование и выдача на прибор ПНП индикации о положении грузового троса
о относительно истинной вертикал!»-земли (висение);
- формирование и выдача на прибор ПНП информации о положении грузового троса

относительно строительной горизонтали - вертолета (полет).

8.8.1.13,Включение и отключение ПКВ

(а) Питание АП осуществляется от бортовой сети Еертолета. При включении АЭС АП,
питание поступает в ПКВ к комплекс подготовлен к работе.

(б) Включение АП производится поканально переключателями на ЦПУ.
При включении канала (направления, крена, тангажа) и исправной его работе
загорается сигнальная: лампочка, а при неисправной работе канала сигнальная
лампочка мигает. Включение канала высоты происходит при установке переклю-
чателя МАРШРУТ .на рычаге ОШ в положение МАРШРУТ, а в режиме СТАБИЛИЗАЦИЯ
ВИСЕНИЯ - при включении кнопки ВИСЕНИЕ на ручке ПНУ.

(в) АП должен быть включен во время полета от взлета до посадки. Однако, з слу-
чае необходимости, пилот может выключить з полете один из каналов АП соответ-
ствующим переключателем на ЦПУ или весь АП кнопкой ОТКЛ АП на ручке ППУ.

• Для поканального отключения переключатели на ЦТ/ устанавливаются в среднее
положение. Для отключения канала высоты необходимо, чтобы переключатель
МАРШРУТ на рычаге ОШ находился в нейтральном положений и был отключен режим
СТАБИЛИЗАЦИЯ ВИСЕНИЯ. При нажатии на кнопку ОТГЛ АП на ручке ППУ снимается
напряжение со всех каналов АП.

8.8.2. Эксплуатационные ограничения, характеристики

3.8.2.1.

(а)
(б)

• (в)

8.8.2.2 •

Наименование параметра

Точность выдерживания:

курса, крена, тангажа
барометрической высоты
- до высоты 1000 м
- на высоте более 1000 м
геометрической высоты по РВ
- на высоте до 10 м
- на высоте более 10 м

Время готовности

Единица

м

м

пр'оцент от
высоты

мин

Значение параметва

мин норм

±1

• ± 6

+12

+1

+10

3

макс
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8.8.3. Нормальная эксплуатация

8.8.3.1•

еловая (этап) работы

Проверка перед полетом

Необходимые действия

(а) При включенных источниках электроэнергии включить
выключатели на панели НАВИГАЦИЯ: : АГР ОСН,
АГР КОНТР, ПНП ЛЕТЧ, ШТУРМ, РВ, АП, ТВ ПКП и МТБ.
Через 2 мин после включения нажать кнопку
ВОССТАЛ МГВ, при этом на Ш Ш линия горизонта зай-
мет положение, соответствующее естественному гори-
зонту, бленкер отказа АГ уберется, а сигнал
ОТКАЗ МГВ погаснет.

(б) Проверку Ш Ш производить совместно со штурманом,
для чего:
- на ЦПУ все переключатели установить в нейтраль-

псе ::.•*• оясекиз, при этом лампы пульта не должны
гореть;

- на ЦПУ включить переключатели КУРС, КРЕН,
ТАКТА':: , Н

й
 (Н

р в
), при этом должны загореться

соответствующие лампы, сигнализирующие об ис-
правной работе этих каналов. При неисправной ра-
боте одного аз каналов мигает ЦСО и лампа отка-
завшего канала на ЦПУ;

- кнопкой аварийного отключения на ручке 1ШУ от-
ключить автопилот, при этом лампы сигнализации
на ЦПУ должны погаснуть;

- для проверки поканального отключения снова
включить и выключить каждый переключатель на
ЦПУ, при птом пр•'. включении загорается соответ-
ствующая лампа, а при выключении - гаснет;

- на рычаге СШ переключатель МАРШРУТ установить
в полонениз МАРШРУТ, при этом на табло пило-
тажных команд должен гореть сигнал МАРШРУТ.

- -на рычаге СП переключатель МАРШРУТ установить
Е нейтрально.} положение, табло 1,1АРШРУТ должно
погаснуть;

(в) Проверить оа^юзнссто:.1ер:

- после з:-~ опекая РВ (примерно через
(10.'. .15) с стрелка указателя делкна устано-
виться Е пределах нулевой отметки, бленкер
должен исчезнуть из поля зрения и должна го-
реть лаша желтого цвета ОПАСНАЯ ВЫСОТА;
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Условия (этап) работы Необходимые действия

- отпустить кнопку КОНТРОЛЬ, при этом примерно
через (6...10) с стрелка устанавливается в
пределах нулевой отметки, бленкер исчезает и
загорается лампа ОПАСНАЯ ВЫСОТА.

(г) На приборе ПКП нажать кнопку ТЕСТ, при этом ука-
затели прибора должны отклониться от занимаемо-
го положения:

- указатель крена на (10+5)° против часовой
стрелки (правый крен);

- указатель тангажа (циферблат) на (10+5)°
вниз;

- указатель команд на (10±5)° по часовой
стрелке и на (15+.5) мм вверх;

- указатель высоты и отклонения от курсовой
зоны на (10+5) мм вниз и влево;

• бленкеру К, Т и АГ должны появиться на.
лицевой части прибора.

Отпустить кнопку ТЕСТ, все указатели должны
возвратиться в исходное положение, а бленкеры
убраться.

(д) Для включения авиагоризонтов АГР-74 необходимо:

- включить выключатели АГР ОСН и АГР КОНТР
на верхнем пульте.

- через 3 мин разарретировать авиагоризонт
ручкой арретира (вытянуть на себя и повернуть
против часовой стрелки), при этом флажок сиг-
"нализатора должен убраться из видимой зоны
шкалы тангажа;

- совместить индекс кремальеры с нулевой отмет-
кой шкалы кремальеры.

Авиагоризонт по крену и тангажу должен пока-
зывать стояночный угол вертолета.
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Условия (этап) работы Необходимые действия

(е) На приборе П Ш нажать кнопку ТЕСТ, при этом
указатели прибора должны отклониться от зани-
маемого положения:

- шкала ТК на (20^5)° по часовой стрелке;

- стрелки ЗК, ЗЛУ, А1 и К У Н на (2СЙ5)
0
 против

часовой стрелки;

- показания счетчика дальности должны умень-
шаться на (80^5) км;

- флажок бленкера КС должен появиться на лице-
вой части прибора.

Отпустить кнопку ТЕСТ, все указатели должны
возвратиться в исходное положение, а флажок
бленкера КС убраться.

Органы управления и сигнализации ПКВ
Таблица I

Органы
управления

Выключатель АЛ
Выключатель ТВ ПКП
Выключение ПНП
ЛЕТЧИК

Выключатель ПКП
ШТУРМ1Ч

Г, зт дГУ-252-М2

кнопка СТ1и/Т ^

Переключатель ?,[ЛРш

плойка управления

Табло-кнопка

СОГЛАСОВ ИНДИКАД

функциональное назначение

•Включение питания автопилота
Включение питания ПКВ и ПКП
Включение питания прибора ПНП
пилота

Включение питания прибора ПКП
гстурпачл

.Включение и отключение подрежимов
стабилизации по курсу, крену и тан-
гагу, подрежимов стабилизации
Н

й а г
-Н^

в
. включение

 т
л отключение

директивного улравлс:-;1:л

Включение ;; вт.слючеше режима

.'1зар1:::псо отключение автопилота

Включение и отключение режима
Г.1АШРУТ

Отключение позиционных сигналов в
каналах крена и тангажа при вмеша-
тельстве пилота в управление при
полете с автопилотом

Согласование индикации д Н . л У в
режиме МАРШРУТ

Место
установки

Верхний пульт
Верхний пульт
Верхний пульт

Верхний пульт

Центральный пульт

Ручка ППУ

Ручка ППУ ПШЮТА
(инструктора)

Рычаг 0Ш

Ручка ППУ

Приборная доска
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Органы управления

Гашетка концевого вык-
лючателя отключения
позиционного сигнала
высоты

Кнопки восстановления
МГВ

Выключатель МТБ

Функциональное назначение

Отключение позиционного сигнала
высоты

Ускоренное восстановление гировер-
тикалей

Место установки

Рычаг ОШ

Верхний пульт

Таблица 2

Сигнальное табло

ВИСЕНИЕ

МАРШРУТ

ЩСС НЕ РАБОТАЕТ .

ОТКАЗ РВ

ПРОВЕРЬ ЦПУ

ОТКАЗ ОСН АГР

ОТКАЗ МГВ

Информация

Мигает при скорости полета ниже

15 км/ч, информируя о разрешении вклю-
чения режима ВИСЕНИЕ

Загорается яри включении режима ЗИСЕНИЕ

Загорается при включении режима МАРШРУТ

Загорается при переключении ДИСС в
режим.ПАМЯТЬ '

Загорается красное табло ОТКАЗ РВ

Неисправный один из каналов АЛ

Загорается при пропадания .электропи-

тания
Загорается при пропаданы электропи-
тания

Место установки

На приборной доске

пилота

На приборной доске

пилота

На приборной доске

пилота.

На приборной доске

пилота

На приборной доске

пилота
На приборной доске

пилота
На приборной доске
пилота

Таблица 3

Визуальный сигнализатор
информации

Сигнализаторы 'флажкового

типа (бленкеры):
- КС, К, Г

- К, Т, АГ, РВ

- §Ш
- АГ
- А, Г

Место установки

ныэ приборы:
- ГГНП-72-15
- ПКП-77
- РЗ
- АГР ОСН
- АГР КСНТР

уункци ональное назначение

При сьшаданли сигнализируют об

отказах, при которых информация
визуальных приборов экипажем

не используется

8.8.3.2. Пилотирование вертолета с применением ПКВ изложено в подразделах 4.10 и 4.11.
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8.8.4. Неисправности. Меры, принимаемые при срабатывании средств сигнализации или
отклонении параметров ПКВ-252П

8.8.4.1.

8.8.4.2.

8.8.4.3.

Проявление неисправности (отказа)

Вертолет резко изменяет угловое поло-

жение по крену (тангажу, направлению).

При этом подвижный индекс канала кре-
на (тангажа, курса) нулевого индика-

тора ИН-4 уходит на один из упоров

Появляются периодические колебания

вертолета вокруг оси'Х (У,2 )(. При

этом подвижный индекс канала крена
(курса, тангажа) нулевого индикато-

ра ИН-4 перемещается.от упора до

упора

Разница в показаниях курса более

5° на приборах ПНП пилота и штурмана

П р и м е ч а I

Действия экипажа

(а) Парировать отклонение вертолета

и одновременно отключить автопи-
лот нажатием кнопки ОТКД АД на
ручке ППУ

(б) Выключить отказавший канал с
помощью выключателя на ЦПУ-252

(г) Включить исправные каналы ав-
топилота с помощью выключателей
на ЦПУ-252

(д) Продолжить выполнение задания,

управляя по отказавшему каналу

вручную с контролем за положе-

нием вертолета по авиагоризонтам
и другим щлотажным приборам.

(а) Действия КВС при возникнове-
нии отказа анаяогичны действиям,

изложенным в подпункте
8.8.4.1.

Сравнением показаний курса на маг-

нитном компасе КИ-13 с показаниями
обоих приборов ПНП выявить .отка-
завший прибор ПНП и не пользоваться

его показаниями, полет продолжать.

: и е. При отказе ПНП пилота контро-

лировать заданный курс по

ПНП штурмана и компасу Ки-13.
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Проявление неисправности (отказа) Действия экипажа

8.8.4.4.

8.8.4.5.

8.8=4.6.

Выпали бленкеры КС на обоих ПНП-72
загрелись СВЕТОВЫЕ табло ОТКАЗ КС и
ПРОВЕРИТЬ ЦПУ, замигали табло ЦСО
и сигнальная лампа канала курса на
ЦПУ-252 и на ПУ-39 загораются лампы
ОТКАЗ и ОТКАЗ 3.

Вертолет резко изменяет высоту полета.
При этом подвижный индекс канала высо-
ты нулевого индикатора ИН-4 уходит на
один из упоров

Появляются периодические колебания
вертолета по высоте, при этом под-
вижный индекс канала ЕЫСОТЫ нуле-
ЕОГО' индикатора ИН-4 перемещается
от упора до упора и может изменяться
частота вращения несущих винтов

(а) Выключить канал курса автопилота

выключателем КУРС на ЦПУ-252

(б) Управлять вертолетом по каналу
курса вручную и с помощью педа-
лей

(в) При восстановлении работоспособ-
ности КС допускается повторное

включение канала КУРС на ЦПУ-252

(а) Парировать изменение высоты

и одновременно отключить канал
высоты (режим МАРШРУТ) нажатием
на гашетку стопора рычага ОШ

(б) Возвратить вертолет на исходный
режим полета (на заданную
высоту)

(в) Установить переключатель
н н а
бар.

тральное положение

в н е й
"

(г) Продолжить пилотирование, осу-
ществляя управление вертолетом
по высоте вручную, контролируя
положение вертолета по указа-
телям высоты, вариометру и дру-
гим пилотажным приборам

(а) Действия КВС при возникновении
отказа аналогичны действиям,
изложенным в подпункте 8.8.4.5.
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8.8.4

8.8.4

Ь.8.4

8.8.4

1

.7.

.8.

.9.

.10.

ЦП Проявление неисправности (отказа)

Загорается табло ПРОВЕРЬ ЦПУ, мигает

сигнальная лампа Н
б
 на ЦПУ-252, воз-

можно изменение положения вертолета

по высоте

Загорается табло ПРОВЕРЬ ЦПУ, мигает

сигнальная лампа Н на ЦПУ-252, воз-

можно изменение положения вертолета

по высоте.
На высотах К"< ЗСО м загорается крас-
ное светосигнальное табло ОТКАЗ РВ,

срабатывает ЦСО, включается звуковая .
сигнализация.

Р
На ПКП выпадает бленкер В, а также
бленкер на указателе РВ, отсутствует
индикация на шкале указателя РВ.

Погасло зеленое светосигнальное

табло ЬИСЬНИЕ на приборной доске
(на режиме ВИСЕНИЕ) •

Загорелось желтое светосигнальное

табло ДИСС НЕ РАБОТ (на режиме
ВИСЕНИЕ)

(а)

(б)

Пр

(а)

(б)

П

(а)

(б)

(Р)

(а)

Действия экипажа

Управлять вертолетом по высоте

вручную

Отключить отказавший подрежим,

установив переключатель Н
й
 .

- Н_
 в
 на ЦПУ-252 в нейтральное

положение.

и м е ч а н и е .
На высотах Н < 300 м возможно
использование подрежима
СТАЖЯШАЦИЯ Н-,

 о
 в соответствии

с РЛЭ.

Управлять вертолетом по высоте

вручную;

Отключить отказавший подрежим,

установи^ переключатель Н ^ - -
Н_„ на ЦПУ-252 в нейтральное

положение.

р и м е ч а н и е .
Возможно использование подре-
жима СТАБИЛИЗАЦИЯ Н*.., в

соответствии с РЛЭ (при высоте
полета более 50 м)

Управлять вертолетом вручную,

не отключая автопилота |

Убедившись в исправной работе |

Д/1СС, РЗ и автопилота отклю-
чить и включить режим
ВИСЕНИЕ нажатием кнопки
ЗНСЕНИЕ на ручке ППУ (неисправ-

ность в цепи сигнализации).

!Трх кезагорании табло ВИСЕНИЕ
на приборной доске (з случае от-

каза ДИСС или РВ, или автопилота?

дальнейшее выполнение режима осу-

ществлять вручную с включенным
автопилотом.

Управлять вертолетом вручную, не

отключая автопилот
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8.8.4.11.'

8.8.4.12.

8.8.4.13.

8.8.4.14.

Проявление неисправности (отказа)

Выпали бленкеры К и Т на ПКП-77,

Выпал бленкер КС на ПНП, загоре-
лось желтое светосигнальное табло
ОТКАЗ КС, замигало табло ЦСО

Нарушение стабилизации Еисения
по ДИССии РВ Е поперечном (продоль-
ном, высотном) канале. Вертолет
резко перемешается в поперечном
(продольном) направлении ;;ЛЕ до высо-
те, при этом иодвийш"л индекс канала
крена (тангажа, высоты) уходит на
упор.

Нарушение стабилизации вертолета
по крену (курсу).
Вертолет резко изменяет угловое поло-
жение по курсу (крену), при это?/ под-
вижный индекс канала курса (крена)
ИН-4 уходит на упор.

Действия экипажа

(б) Отключить режим ВИСЕНИЕ нажатием
кнопки на ручке ППУ, при этом таб-
ло ВИСЕНИЕ на приборной доске долж-
но погаснуть

(в) Убедившись в исправной работе ДИСС,
включить режим ВИСЕНИЕ нажатием
кнопки ВИСЕНИЕ на ручке ППУ, при
этом табло ВИСЕНИЕ на приборной
доске должно загореться

(г) Если при повторном включении режима
ВИСЕНИЕ загрелось табло ДИСС НЕ
РАБОТАЕТ, дальнейшее выполнение ре-
кима осуществлять вручную с вклю-
ченным автопилотом, отключив режим
ВИСЕНИЕ

(а) Управлять вертолетом по позицион-
ной информации (ПНП), не отключая

. автопилота

(б) Контролировать положение относи-
тельно точки Еисения визуально

(а) Заход на посадку выполнять вручную
по резервным навигационным средст-
вам

(а) Парировать отклонение вертолета,
ОТКЛЮЧКЕ одновременно режим висе-
кие яа;:йтие;>; кнопки ВПСЕКИЕ на
ручке ППУ.

(б) Дальнейшее заполнение уу::̂::.:а осу-
ществил-гея вручнуьз.

(в) Парировать отклонение вертолета.

(б) Управлять вертолетом по каналу
курса (крена), не отключая автопи-
лот и контролируя положение верто-
толета по пилотажно навигационным
приборам.
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Прибор ПКП

Органы включения и управления ПКВ

шпгмш

Автоматы защиты цепей питания

ТРАКТ

мню
дя

^^-^ хэ—

Прибор ПНИ штурмана

Рычаг общего шага

игнальное табло

Концевик отключения
гоз?щионного сигнала

высоты Кнопка включения реташ
ВИСКЧИП пилотажного

Центральный пульт управления
'Д1У-252М2

Рис. 3 .8 .1 . Органы управления и сигнализации пилотажного кокшлёкса

Кнопка аварийного отключения
автопилота ОТО! АЛ
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18

Рис. -8.8.2. Лицевая панель прибора ПКП

1. Символ вертолета
2. Шкала тангажа
3. 1кала крена
4. Стрелка 4 (индекс крена)
5. _кала отклонения от курсовой зоны (не задействована)
5. Сгрелка 6 (индекс малой высоты)
7. 1кала отклонения от заданной высоты
о. Стрелка 8 (индекс отклонения от заданной высоты)
9. Шкала отклонения от заданной скорости
1С. Стрелка 10 (индекс отклонения от заданной скорости)
11. Стрелка II (индекс команд по крену к тзнгачсу)
12. Указатель скольжения
13. Еченкер К (бленкер отказа канала команды по крену)
14. Бленкер Т (бленкер отказа канала команды по тангажу)
15. Бленкер лГ (бленкер отказа авиагоризонта)
16. Бленкер д (бленкер отказа радиовысотомера)
17. Кремальера установки начального тангажа
18. Кнопка аест-контроля
19. Индекс зенита
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19

18

10

22

1. Шкала текущего курса
2. Индекс заданного курса
3. Стрелка заданного путевого угла

91
 4. Стрелка отклонения от равносигналь-

ной зоны глассадного радиомаяка
5. Шкала указателя отклонения от равно-

сигнальной зоны глиссадного радио-
маяка

8
 5. Стрелка отклонения от заданной ЛИНИИ

пути или отклонения от равносигналь-
ной зоны курсового радиомаяка

7
. Шкала указателя отклонения от задан-

ной линии пути или отклонения от
равносигнальноЁ. зоны курсового
радиомаяка

9. Счетчик дальности (не задействован)
1С. Счетчик заданного путевого угла или

заданного азимут .(не задействован)
II. Флажок бленкера отказа курсового

радиоприемника

12. Флажок бленкера отказа глиссадного
радиоприемника

13. Флажок бленкера отказа датчика и
указателя текущего курса

14. Индекс отсчета текущего курса

18. Кнопка тест-контроля
19. Индекс угла сноса
21. Кремальера заданного курса
22. Кремальера заданного путевого угла
23. Стрелка текущего азимута А1 и курсо-

вого угла радиостанции КУР1
24. Совмещенная шкала угла сноса и

курсовых углов радиостанции

* - При полете с внешней подвеской стрелки
4, 6 подключаются для индикации углов
отклонения грузового троса.

Рис. 8.8.3. Лицевая панель прибора ШШ-72-15
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8.9. В з л е т н о - п о с а д о ч н о е у с т р о й с т в о

8.9.1. Краткое описание

8.9.1.1. Шасси
На вертолете установлено четырехопорное неубиращееся шасси, обеспечивающее
взлет, посадку, руление и буксировку.
Шасси состоит из независимых опор; двух основных и двух передних.
Колеса основных опор имеют тормозные устройства. Колеса передних опор само-
ориентиру емые для изменения направления движения вертолета при буксировке и
рулении.
Передние опоры снабжены устройством для установки колес в линию полета и
демпферами для гашения колебаний типа "Шимми".
Амортстойки всех опор имеют устройство для гашения колебаний типа "Земной
резонанс". На правой амортстойке основной опоры установлен хомут с упором,
который при отрыве вертолета от земли воздействует на толкатель конпевых
выключателей, управляющих работой ряда систем вертолета.

8.9.1.2. Аварийные баллонеты
Для обеспечения аварийного покидания вертолета после посадки на воду
на вертолете установлены баллонеты.
Аварийные надувные бэллояеты изготовлены из волонепронинаемой ткани и уста-
новлены по левому и правому бортам фюзеляжа.
В нерабочем положении баллонеты свернуты и закрыты створками.
Для выпуска баллонетов на вертолете имеется специальная пневмосисте

м
а,

наполняющая их воздухом. Баллонеты выпускаются при нажатии на кнопку БАЛЛОНЕТЫ
на рычэге общего шага несущих винтов.

8.9.1.3. Лыжи

Для обеспечения посадки вертолета на мягкий грунт (снег) с плотностью от 6
до 2,5 ктз/см" и взлета с него на вертолет устанавливаются лыжи. Лыжи
устанавливаются на все четыре опоры. Руление на лыжях (при плотности грунтя
менее 6 кг/см

2
) запрещается.

Лыжи не препятствуют перемещению вертолета по твердому грунту (покрытию) с
плотностью более 6 кгс/см .

8.9.1.4. Тормоза колес обеспечивают удержание вертолета на сухой площадке с ровным
покрытием с углом наклона 10° при массе 8800 кг и давлении в тормозах
23^2 кгс/см . При массе до Т1000 кг обеспечивается удержание вертолета кэ
угле наклона 1Г° при давлении в тормозах 28-2 ттс/ом".

Дек 1/92 8.9.1
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8.9.2. Эксплуатационные ограничения

8.9.2.1.

8.9.2.2.

3.9.2,3.

8.9.2.4.

8.9.2.5.

Наименование параметров

Угол разворота колес передних опор

Давление в тормозах основных колес

Колесное шасси
(а) Давление в шинах:

- основных колес
- передних колес

(б) Плотность грунта для колесного
шасси (с рулением)

Баллонеты
(а) Избыточное давление воздуха

в баллонетах

(б) Давление в баллонах (для на-
полнения баллонет)

(в) Объем баллонета

(г) Время выпуска баллонетов

Колесно-лыжное. шасси

(а) Угол отклонения лыжи при взлете
и посадке:
- вверх, передняя
- вверх, основная
- вниз, передняя и основная

(б) Допустимая плотность грунта для
посадки с лыжами (без руления)

Кдинипа
измерения

градус

кгс/см2

кгс/см2

кгС/СУ

кгс/см"

кгс/с»^

сек

градус

кгс/см'"

Велга
мин

см. п.

6

0,03

95

-

9
6
6

гна патэаметтза
норм

8.4.2.5

II
6

0,05

130

5,4

10
7
7

о? 2,5 до 6 _

шол 5 кг с/с- г' л :

макс

±89

II,В

6,5

0,08

165

4

I I
8
Я

разрешается рулзнле.)
8.9.3. Нормальная эксплуатация

Условия (этап^
работы

8 . ^ . 3 . 1 . Гри

действия

ос^отпр (а) Г ? аг«ортстоек я о^жатяе

8.9.2
Дек 1/92
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8.9.3.2.

8.9.3.3.

Условия (этап) работы

Перед запуском

На соответствующих рубе-
жах подготовки к полетам

и в полете

(б)

(в)

(а)

(б)

Необходимые действия

Убедиться в надежности закрытия створов балло-
нетов

Убедиться в целостности лыж и их креплений

Убедиться, что под колеса установлены упорные
колодки.

При отсутствии колодок установить колеса на

стояночный тормоз.

Проверить работоспособность системы торможения
колес:

(а)

(б)

(в)

(г)

Обжать до упора рычаг тормоза колес на ручке
ППУ, давление по показаниям манометра тормоза
колес должно быть 12+1 кгс/см^

Отпустить рычаг тормоза колес на ручке ППУ,

давление должно снизиться до нуля

Поднять вверх до упора рукоятку стояночного
тормоза колес, давление должно быть
23+2 кгс/см

2

Опустить рукоятку стояночного тормоза колес,
давление должно снизиться до нуля"

П р и м е ч а н и е . При повышении давления в гидросистеме тормоза колес от
17 кгс/скг и выше на приборной доске загорается табло
ТОРМОЗ КОЛЕС желтого цвета и начинает мигать ЦСО, при
снижении давления от 17 кгс/сиг и ниже табло и ЦСО
гаснут.

8.9.4.

8.9.4.1.

8.9.4.2.

8.9.4.3.

8.9.4.4.

Неисправности

Характер отклонения

Обжатае шин оольше нормы

Выход штока амортстойки
меньше нормы

Нарушена _ целостоность
лыки, ее крепления

Отказ системы торможе-

ния колес

Необходимые действия

Дозаправить ^;шы сжатым воздухом

Дать указание дозаправить амортстойку

Дать указание устранить неисправность

При незаторможенности колес шасси использовать не-

сулке винты вместо тормозов.
Опустить рычаг ОШ и выключить двигатели только псс-
ле установки колодок под колеса.

При невозможности установки колодок и наличии тен-
денции вертолета к смещению при опускании рычага
ОШ подобрать другую площадку для приземления
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8.11. С и с т е м а о б о г р е в а и в е н т и л я ц и и

8.11.1. Краткое описание

8.11.1.1. Система предназначена для обогрева кабин, аккумуляторных отсеков и обдува ос-
текления кабины экипажа.
В системе используется горячий воздух, отбираемый от двигателей. Перед подачей
воздуха в систему при работе двигателей на режиме АВТОМАТ переключатели ОТБОР
В03Д7ХА-ПР0ДУВКА необходимо установить в положение ПРОДУВКА на время не менее
2 мин, при этом загрязненный воздух из компрессоров двигателей проходит через
соответствующие заслонки и выбрасывается наружу. Затем переключатели устанав-
ливаются в рабочее положение ОТБОР.

8.11.1.2. На обогрев кабины экипажа, аккумуляторных отсеков и обдув остекления кабины
экипажа воздух через регулятор давления, ручную заслонку и два эжектора посту-
пает от правого двигателя.
Регулятор давления поддерживает на выходе постоянное давление воздуха.
Ручная заслонка, установленная на центральном пульте, служит для регулирова-
ния колчества подаваемого воздуха.
В эжекторах к горячему воздуху подмешивается атмосферный воздух. Смешанный
воздух с температурой (5С...Ю0)°С через коллекторы поступает к потребителям.

8.11.1.3. На обогрев транспортной кабины воздух через два регулятора давления, заслонку
с электромеханизмом и три эжектора поступает от левого двигателя.

Поступление воздуха в кабину регулируется электрозаслонкой, которая управля-
ется регулятором температуры в автоматическом режиме или вручную в зависимос-
ти от положения переключателя УПРАВЛЕН ОБОГРЕВ.

Для автоматического регулирования переключатель устанавливается в положение
АВТ.

При ручном регулировании переключатель устанавливается в положение ГОР или
Х01 и соответственно увеличивается или уменьшается подача воздуха в транспорт-
ную кабины.

ВНИМАНИЕ. Выключение систеглы производить при работе на режиме двигателей
АВТОМАТ до переключения на режим МАЛ ГАЗ.

8.11.1.4. Приточная вентиляция

(а) В приточной вентиляции кабины экипажа заборный воздух от скоростного напора -
подается эт воздухозаборников на верхней обшивке кабины.

В кабины воздух поступает через штуцер вентиляции." Регулирование расхода
воздуха производится кольком на корпусе вентиляционного узла внутри кабины
экипажа.
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П р и м е ч а н и е . При полете в зоне осадков регулирующее кольце должно
быть в положении ЗАКР.

(б) Для вентиляции транспортной кабины используется воздухозаборник на левом
борту.
Расход воздуха регулируется ручкой, установленной на патрубке.

П р и м е ч а н и е . При переходе на эксплуатацию в зимний период, а такке
по мере надобности, воздухозаборники и штуцера венти-
ляции кабины экипажа снимаются, а на отверстия в обшив-
ке устанавливаются заглушки.

8.11.1.5. Индивидуальные средства вентиляции

Для вентиляции рабочих мест экипажа установлены три вентилятора.
Вентиляторы летчика и штурмана размещены на центральном левом профиле и вклю-
чаются выключателями ВЕНТИЛ ЛЕТЧИК ж ВЕНТИЛ ШТУРМАН на верхнем пульте.

Вентилятор оператора установлен на левой верхней балке и включается выключате-
лем ВЕНТИЛ ОПЕРАТОР.

Систему индивидуальной вентиляции можно использовать как в полете, так и на
земле при неработающих двигателях.

8.11.2. Неисправности.

8.11.2.1.

8.11.2.2.

Характер отклонения

Прекращение подачи воздуха
в одну из кабин

Появление в одной из кабин
дыма, запаха масла дли увели-
чение температуры воздуха

а)

б)

а)

б)

в)

Необходимые действия

Установить переключатель ОТБОР ВОЗДУХА -
-ПРОДУВКА электрозаслонок отбора воздуха
от соответствующего двигателя в положение
ВЫКЛ.

Через (3...5) минут переключатель
ОТБОР ЗОЗДУХА-ПРОДУВКА установить в по-
ложение ОТБОР ВОЗДУХА.

Установить переключатель ОТБОР ВОЗДУХА-
-ПРОДУВКА соответствующего двигателя в
положение ВИКЛ (закрыть отбор воздуха)

Убедиться в нормальной работе двигате-
ля (нет пожара)

Открыть штуцеры приточной вентиляции
и приоткрыть двери кабины экипажа
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

8.13. З а щ и т н а я д ы х а т е л ь н а я а п п а р а т у р а

8.13.1. Краткое описание

8.13.1.1. Для защиты органов дыхания и зрения пилота и штурмана от дыма и вредных
газов в кабине экипажа установлена защитная дыхательная аппаратура (ЗДА).

8.13.1.2. Комплект ЗДА рассчитан на двух человек и состоит из:

- двух блоков кислородного питания ЕКП-2-2-210 (цилиндрический кислородный
баллон и запорно-редупирующее устройство с зарядным штуцером в кавдом);

- двух дымозащитннх кислородных масок ДКМ-1, состоящих каждая из лицевой
части с панорамным стеклом, кислородного прибора и гарнитуры связи;

- переходных шлангов ШП-1.

На запорно-редуцирующем устройстве имеется манометр для контроля давления
кислорода в баллоне и рычаг включения подачи кислорода. Кислород 100$ начи-
нает поступать в кислородную массу при установке рычага в положение ЕКЛ,
далее его подача на дыхание регулируется кислородным прибором маски.

8.13.2. Эксплуатационные ограничения

(а)

(в)

Наименование параметров

Вместимость одного баллона ТЖП

^азленле Е баллоне

Время непрерывного питания

кислородом:

- в условиях задымления

- при выполнении высотного
полета

Гдлнииа
псмеренчя

л

•\ГС/сГ

•»ин

Величина параметра
ГИЛ

1 0

1 5

норм

14

21

г*акс

2

210

17

25
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8.13.3. Нормальная эксплуатация

8.13.3.1.

о.Хо.о.2.

Условия (этап) работа

Перед полетом

В полете:
- при появлении в кабине

экипажа дыма или вредных
газов при создании
аварийной ситуации

Необходимые действия

Проверить укомплектованность аппаратуры

(а) Сдвинуть на шею авиагарнитуру ГСШ-А-18

(б) Перевести рычаг переключателя на блоке
кислородного питания ЕКП-2-2-210 в поло-
жение вкл

(в) Извлечь маску из футляра, потянув за
язычок футляра маски

(г) Одеть маску "

(д) Одеть авиагарнитуру ГСШ-А-18, подключить
микрофон маски к гарнитуре в гнездо на
левом телефоне
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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8.14. П р о т и в о о б л е д е н и т е л ь н а я с и с т е м а
8.14.1. Краткое описание
8.14.1.1. Противообледенительная система включает в себя*

- обогрев входного устройства двигателей и воздухозаборников;
- обогрев лопастей несущих винтов (ДОС лопастбй);
- обогрев стекол кабины экипажа;
- очистка стекол кабины экипажа;
- обогрев приемников воздушных давлений и часов; •
- система сигнализации обледенения.

Органы управления и сигнализации противообледенительной системы расположены
на верхнем пульте. Сигнальные табло ЛЕД и ОТКАЗ ДОС ВИНТ расположены на при-
борной доске,- а табло ДОС ВИНТ, ДОС ЛЕВ ДВ, ДОС ПРАВ ДВ - на блоке светоснг-
нализаторов.

8.14.1.2. Обогрев входного устройства двигатели и воздухозаборников

Для обогрева используется горячий воздух, отбираемый за компрессором двига-
телей. На двигателях установлены заслонки с электроприводом, при открытии
которых горячий воздух поступает на обогрев воздухозаборников. Дри нахожде- ,
нии переключателей ДОС АБТ ДВИГ-ОТКЛ-РУЧН ДВИГ на верхнем пульте в положении
АВТ ДВИГ система включается автоматически при температуре наружного воздуха
ниже плюс 6°С, для включения противообледенительной системы двигателей вручную
переключатели установить в положение РУЧН ДВИГ.
Цри температуре плюс 5°С и ниже все полеты должны выполняться с включенной ДОС
двигателей независимо от того, есть обледенение или нет, обогрев должен вклю-
чаться после запуска двигателей и выключаться перед их выключением, а при темпе-
ратуре плюс Ю ° С и выше ДОС двигателей должна быть выключена. В том случае, ког-
да температура наружного воздуха перед вылетом была выпе плюс 5°С и обогрев
воздухозаборников не включался, а в полете температура воздуха оказалась плюс
5°С и ниже и не произошло его автоматическое включение, следует немедленно
включить обогрев вручную и наоборот, если при достижении температуры наружного
воздуха +Ю°С не произошло автомагическое отключение ДОС, необходимо отклю-
чить ее вручную.
11РЕДЛ1РВДЕНИЕ. ПОЗДНЕЕ ВКЛЮЧЕНИЕ ОБОГРЕВА МОЖГ ПРИВЕСТИ К ОСТАНОВКЕ ДВИГА-

ТЕЛЕЙ ИЗ-ЗА СБРОСА В ДВИГАТЕЛИ НАКОПИВШЕГОСЯ ЛВДА

3.14.1.3. Обогрев лопастей несущих винтов

Обогрев лопастей включается переключателем ЛЗТ П'ЫШ - ОТКЛ - РУЧН ВИНТИ
на панели управления ДОС.
В передние кромки лопастей вмонтированы нагревательные элементы, включение
которых осуществляет программный коммутатор 'ТКДС-1. Питание цепей управления
обогревом осуществляется постоянным током, а питание нагревательных элементов -
трехфазным переменным током.Включение ДОС производятся переводом переключате-
ля в одно из крайних положений АВТ ВИНТЫ или РУЧН ВИНТЫ. В среднем положении
переключателя ДОС НВ обесточивается.
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РУНОВОДСТОО ПО Л ЕТНО» ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

ПЕЕДУПРЕЩНИЕ. ВКЛЮЧЕНИЕ ПОС ВИНТОВ РАЗРЕШАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ ТОЛЬКО ПРИ

ВРАЩАЮЩИХСЯ НЕСУЩИ! ВИНТАХ И РАБОТАЩИХ ГЕНЕРАТОРАХ ПЕРЕ-
МЕННОГО ТОКА.

Автоматическое включение обогрева лопастей происходит, если переключатель/
ПОС НВ находится в положении АВТ ВИНТЫ, при наличии обледенения по сигнал;
сигнализатора обледенения при этом одновременно высветится табло ЛЕД..

При включенном обогрева горит табло ПОС ВИНТ. При: немиравной ПОб: лопастей
горит табло ОТКАЗ ПОС ВИНТ на приборной доске.

Обогрев лопастей включать вручную (поожение переключателя ПОС-РУЧВ? ВИНТЫ):

- перед выруливанием, при наличии осадков (изморозь, мокрый снег/ г т.д.)
при температурах плюс 5°С и ниже;

- в полете, за (2...3) мин перед входом в облака, а также при наличии
осадков при температуре плюс 5°С и ниже;

В полете при включенной системе обогрева следует производить периодический
контроль по величине потребляемого тока, который должен быть (45...55) А и
сигнальному табло ПОС ВИНТ.

Переключатель противообледенительной системы лопастей несущих винтов уста-
новить в положение АВТ ВИНТЫ через (3...5) мин после выхода из облаков
или из зоны обледенения.

8.14.1.4. Обогрев стекол кабины экипажа

Для предотвращения запотевания стекол производится их обдув горячим возду-
хом, постнуающим из магистрали системы обогрева, через электрозаслонку,
фильтр и регулятор давления. Количество воздуха, поступающего в коллектор
обдува, регулируется ручной заслонкой.

Для включения обдува стекол открывают электрозаслонку установкой переключа-
теля ОТБОР ВОЗДУХА в положение ВКЛ, а ручной заслонкой, расположенной сле-
ва от центрального пульта, регулируют расход воздуха.

8.14.1.5. Очистка стекол кабины экипажа

Очистка стекол кабины экипажа предназначена для удаления появляющегося
в полете на стеклах льда и инея и других загрязнений, покрывающих стекла и
ухудшающих их прозрачность.

Устройство состоит из механического стеклооочистителя и спиртовой системы,
подающей спирт на щетки стеклоочистителя.

Управление стеклоочистителя размещено на боковых панелях верхнего пульта,
на левом для летчика и на правом для штурмана. Для пуска стеклоочистителя
переключатель СТЕЮЮОЧИСТ устанавливается сначала в положение ПУСК, а за-
тем в положение I СКОР или 2 СКОР. Для остановки стеклоочистителя переклю-
чатель нужно установить в нейтральное положение. При установке переключате-
ля в положение ВОЗВ ЩЕТКИ, стеклоочиститель устанавливает щетки в крайнее
положение. При полной заправке системы спиртом (19 л) обеспечивается непре-
рывная работа одного стеклоочистителя в течение 2,5 часа, двух - 1,3 часа.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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8.14.2. Эксплуатационные ограничения

Наименование параметра

Минимальная температура наружного

воздуха, при которой ПОС вертолета

обеспечивает безопасность полета

Время пребывания в условиях интен-

сивного обледенения при непрерыв-

ной работе:

- одного стеклоочистителя

- двух стеклоочистителей

ПОС НВ включается за (2...3) мин

перед входом в облака, а также

при наличии осадков (изморозь,

мокрый снег и. т.д.)при темпера-

туре наружного воздуха

Сила потребляемого тока при вклю-
ченной ПОС НВ

Заправка антиобледенительной
жидкостью

Единица
И ЧИ/ТРПАЯИСТ

Градус С

ч

Градус С

А

л

Значение параметра

мин

минус 23

минус 23

70

норм макс

2,5

1.3

плюс 5

.95

19

В СЛУЧАЕ НЕПРЕДНАМЕРЕННОГО ПОПАДАНИЯ В ЗОНУ ОБЛЕДЕНЕНИЯ ПРИ

ВКЛЮЧЕННЫХ ПОС ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ НАРУЖНОГО ВОЗДУХА НИЖЕ МИНУС

23°С ПРИНЯТЬ МЕРЫ ДЛЯ ВЫХОДА ИЗ ЗОНЫ ОБЛЕДЕНЕНИЯ.

8.14.3. Нормальная эксплуатация

8.14.3.1.
8.14.3.2.

Условия (этап) работы

Проверка ПОС перед полетом

Проверка сигнализации

обогрева

Необходимые действия

(а) На верхнем пульте убедиться, что переклю-
чатель АВТ ВИНТЫ - ГУЧН ВИНТЫ находится в
положении ОТКЛ (нейтрально)

(б) Нажать кнопку КОНТР, при этом должно выс-

ветиться табло ЛЕД, ЦСО; через 8 с табло

ЛЕД и ЦСО выключатся.
Через (40±11) с - высветится, а через
(77±22) с - отключится табло ДАТЧИК ИСТЕР
ИСПРАВЕН

(в) Галетный переключатель ЛЕВ ГЕН поочередно
установить в положения А, В, С, При этом
положение стрелки: амперметра должно нахо-
диться около О

(г) Переключатель АВТ ВИНТЫ - РУЧН ВИНТЫ уста-
новить в положение РУЧН ВИНТЫ, при этом
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕГИОН ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Условия (этап) работы

8.14.3.3. Перед выруливанием, при на-
личии осадков (изморозь,
мокрый снег и: т.д.) при
температурах плюс 5°С и

8.14.3..4. В полете,-за (2...3)мин
перед входом в облака, а
также при наличии осадков
при температуре плюс 5°С и
ниже

Необходимые действия

стрелка амперметра должна показать ток
(70...95) А, пооле чего переключатель ус-
тановить в положение 0ТЮ1, стрелка ампер-
метра вернется в положение около 0.

(а) Включить обогрев ПВД и часов» при этом
загорается табло ДОС ПВД

Нажатием кнопки КОНТРОЛЬ 1ВД на верх-
нем пульте по загоранию предупреждаю-
щего табло ОБОГРЕВ ПВД ЛЕВ, ОБОГРЕВ
ПВД ПРАВ убедиться в нормальной вабо-

(б) При необходимости (снег, изморозь и т.д.)
включить подачу противообледенительной
жидкости на стекла и стеклоочистители

(в) Проконтролировать автоматическое включе-
ние ПОС двигателей после запуска-

(г) Включить ПОС лопастей несущих винтов
вручную

(а) Включить вручную ПОС лопастей несущих
винтов.

(б) Вести контроль работы ПОС по потребляе-
м мому току (70...95) А и по сигнальным

табло ПОС ДВИГ и ПОС ВИНТ
(в) Установить переключатель ПСС лопастей

Н.В. в положение АВТ ВИНТЫ через (3...5)
мин после выхода из облаков или из зоны
обледенения

(г) При обледенении стекол открыть краны
подачи антиобледенительной жидкости
и включить стеклоочистители

(д) При загорании любого из табло ПОС ЛЕВ Д1
или ПОС ПРАВ ДВ с одновременным загорали
ем таЗло ВКЛЮЧИ ПОСТЩЦ переключатель
ОБОГРЕВ ПВД АЧС - ОТКД установить в поло,
жение ОБОГРЕВ ПВД АЧС, при этом табло
ВКЛЮЧИ ПОС ПВД погаснет и загорится
уведомляющее табло ПОС ПВД на блоке
светосигналазаторов перед верхним пульта/
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСЛЛУАТАЦИИ
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8.14.4. Меры, принимаемые при срабатывания сигнализации или отклонении параметров
ПОС вертолета

8.14.4

8.14.4

8.14.4

8.14.4

Л.

.2.

.3.

.4.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

При наличии обледенения не вклю-
чается автоматически ПОС лопастей

НВ, табло ЛЕЯ - включено

Горит табло ОТКАЗ ПОС ВИНТ, табло

ЛЕЩ - включено

Ложное (распознаваемое) сраба-

тывание сигнализации ПОС ло-
пастей несущих винтов из-за
отказов в коммутационных цепях
сигнализации

Невозможность удаления льда
со стекол кабины экипажа

(а)

(б)

(в)

(а)

(б)

(в)

(г)

Необходимые действия

Поставить переключатель из положения

АВТ ВИНТ в положение РУЧН ВИНТЫ

Убедиться в работе ПОС лопастей по за-
горанию табло ПОС ВИНТ и амперметру - .
(70...95) А
Продолжать выполнение задания

Выйти из зоны обледенения

Убедиться в исправности ламп сигна-

лизации

Прекратить выполнение задания

Произвести посадку на своем или
ближайшем аэродроме, а при,возможнос-
ти,- на выбранную площадку.

Полет продолжать, контролируя работу ПОС
лопастей НВ по величине потребляемого ею
тока, который при включенной ПОС лопастей

НВ

(а)

(б)

(в)

(г)

доставляет (70...95) А по амперметру.

Открыть дверь кабины экипажа соглас-
но подпункту 4.9.5.1.

Выйти из зоны обледенения

Продолжить полет, пилотируя по прибор-

рам, а при полетах по ПВП, дополни-
тельно ориентируясь визуально через

открытую дверь кабины экипажа.

При необходимости произвести посадку

на своем или на ближайшем аэродроме,
а при ВОЗМОЯЕОСТИ на подобранную пло-

щадку.

ВНИМАНИЕ. Внешними признаками обледенения являются нарастание льда на
антеннах, стеклоочистителях, передней кромке стекол дверей и
шасси.
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8.14.4.5.

8.14.4.6.

8.14.4.7.

8.14,4.8.

8.14.4.9.

Срабатываемая сигнализация
или характер отклонения

При температуре наружного

работе ПОС'двигателей в авто-
матическом режиме не горит
табло ПОС ЛЕВ (ПРАВ) ДВ

При температуре наружного

воздуха С
 н
.в ̂

 х
0 °

с

и работе ПОС двигателей в

автоматическом режиме горит

табло ПОС ЛЕВ (ПРАВ) ДВ

При загорании одного из табло
ОБОГРЕВ ПЗД ЛЕВ, ОБОГРЕВ ПВД ПРАЗ
аз-за обрыва в цепи обогрева ПВД

При загорании обоих табло ОБОГРЕВ
ПЗД ЛЕВ и ОБОГРЕВ .. д ПРАВ

Горит табло ОБОГРЕВ ПЗД ЛЕВ

(ПРАВ) - об'тыв в цепи обогрева

ПВД

Необходимые действия

(а) Включить ПОС соответствующего двигателя

вручную

(б) Если табло ПОС ЛЕВ (ПРАВ) ДВ не заго-
релось при наличии обледенения,

прекратить выполнение задания » произ-
вести посадку на ближайшем аэродром»

(а) Выключить ПОС соответствующего двига-

теля вручную

(б) Если табло ПОС ЛЕВ (ПРАВ) ДВ продол-
жает гореть, продолжать выполнение
задания, усилив контроль за работой
двигателей

Продолжить полет, не пользоваться
показаниями указателя скорости пило-
та, если горит табло ОБОГРЕВ ПВД ЛЕВ
или не пользоваться указатели скорос-
ти штурмана, если горит табло ОБОГРЕВ
. ПВД ПРАВ.

Прекратить выполнение задания и произ-
вести посадку на ближайшем аэродроме,
доложив об этом службе УВД

При полете в условиях обледенения
выйти из это! зоны.
Усилить юнтроль за работой мембранно-
анероидных приборов.
Полет продолжать.
После посадки устранить неисправность.
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РУКОВОДСТВО ПО Л ЕТООКЭНСГШУАТАЦМ*

Ка-32А

8.15. П р о т и в о п о ж а р н а я ' с и с т е м а (ППС)

8.15.1. Краткое описание

8.15.1.1. Вертолет оборудован системой сигнализации о пожаре и системой пожаротушения
в отсеках левого и правого двигателей ТВЗ-П7 и двигателя АИ-9.
В случае возникновения пожара, после достижения определенной величины темпе-
ратуры в месте установки датчиков, срабатывает: система сигнализации. При
этом на приборной доске мигает центральный сигнальный огонь и табло ПРОВЕРЬ
ПОЖАР, а на центральном пульте загорается табло, указывающее отсек, в кото-
ром возник пожар, в телефоны подается прерывистнй сигнал. Одновременно сис-
тема сигнализации подает сигнал в систему пожаротушения, по которому сра-
батывает соответствующая горящему отсеку пироголовка огнетушителя и огне-
гасящий состав по системе трубопроводов поступает в зону пожара.

8.15.1.2. Тушение пожара осуществляется в две очереди. Для этого в системе имеется
два огнетушителя. Огнетушитель первой очереди включается автоматически при
срабатывании системы сигнализации, при этом на центральном пульте гаснет
табло БАЛЛОН I.
Огнетушитель второй очереди включается вручную в том случае, если после
полного использования огнегасящего состава первой очереди пожар не ликвиди-
рован продолжает мигать ЦСО и горит табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР. Для этого переклю-
чатель I ОЧЕРЕДЬ - 2 ОЧЕРЕДЬ на центральном пульте устанавливается в поло-
жение 2 ОЧЕРЕДЬ. При срабатывании огнетушителя 2 ОЧЕРЕДИ гаснет табло
ЕШШ-2.
В случае отказа системы сигнализации огнетушители могут быть включены экипа-
жем вручную нажатием соответствующей кнопки ПОЖАР ЛЕВ ДВ, ПОЖАР ПРАВ ДВ и
ПОЖАР АИ-9 на центральном пульте. В случае ликвидации пожара табло ПРОВЕРЬ
ПОЖАР и ЦСО гаснут, а табло, указывающее отсек, в котором возник пожар, про-
должает гореть. Для его выключения необходимо выключить и снова включить АЭС
системы сигнализации о пожаре. Давление в огнетушителях проверяется по пока-
заниям манометра, установленного на каждом из них. При данной температуре
оно должно быть не менее давления, указанного в таблице паспорта-на огнету-
шитель.

8.15.1.3. Органы управления расположены на верхнем и центральном пультах, а сигнализа-
ция на центральном пульте и приборной доске.

8.15.1.4. Для тушения пожара, возникшего в кабине вертолета, предусмотрены два ручных
огнетушителя типа ОР, установленных на стенках в кабине экипажа и транспорт-
ной кабины.

8.15.2. Эксплуатационные ограничения

8.15.2.1. Запуск двигателя после тушения пожара в его отсеке запрещается.
8.15.2.2. После ликвидации пожара ручными огнетушителями всем надеть кислородные маски

и перейти на дыхание чистым кислородом (при наличии кислородного оборудова-
ния) . Включить приточную вентиляцию, приоткрыть двери кабин для проветривания.

8.15.2.3. После ликвидации пожара выполнение задания прекратить, принять решение о воз-
можности продолжения полета до ближайшего аэродрома или необходимости
совершения посадки на выбранную площадку.
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8.15.3. Нормальная эксплуатация

8.15.3.1. Предполетный осмотр

8.15.3.2. 1роверка электрической
системы пожарного оборудова-
ния

Условия (этап) работы Необходимые действия

При выполнении предполетного осмотра небходимо:

(а) убедиться: что давление а огнетушителях

СПТ, при данной температуре, соответствует

таблице в паспорте на огнетушитель;

р ручные огнетушители в наличии и исправны;

(б) убедиться, что АЗСы управления пожарным
оборудованием выключены.

(а) Включить источники электроэнергии;

(б) Включить АЗСы: противопожарную сигнали-
зацию, противопожарную систему, аварий-
ную сигнализацию, сигнализацию управле-
ния, при этом на центральном пульте за-
гораются сигнальные лампы БАЛЛОНЫ - 1 , 2 ;

(в) На верхнем пульте переключатель РАБОТА-
• КОНТР установить в положение КОНТР.

(г) Переключатель КОНТР ДАТЧ установить по-
очередно в положение I ГР, П ГР,

Ш ГР, при исправных цепях сигнализа-
ции на центральном пульте загораются
табло ПОЖАР ЛЕВ ДВ, ПОЖАР ПР ДВ,
ПОЖАР АИ-9, на приборной доске мигает
табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР и ЦСО.а в телефоны
подается прерывистый сигнал.

(д) Установить переключатели ПЕРЕКР КРАНЫ
ДВИГ ЛЕВ, ПРАВ, АИ-9 в положение ЗАКР,
при этом на блоке светосигнализаторов
гаснет табло КРАН АИ-9 ОТКРЫТ и вклю-
чаются табло КРАН ЛЕВ ЗАКРЫТ, КРАН ПР
ЗАКРЫТ.

Установить переключатели ПЕРЕКР КРАН
ДВИГ ЛЕВ,-ПРАВ, АИ-9 в положение
ОТКРЫТЫ, при этом гаснут табло КРАН
ЛЕВ ЗАКРЫТ, КРАН ПР ЗАКРЫТ, включается
табло КРАН АИ-9 ОТКРЫТ.
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8.15.4. Неисправности

.15.4.1.

8.15.4.2.

Проявление неисправности

При проверке обнаружена неисправность
пожарного оборудования

При возникновении пожара в отсеках
двигателей не сработаяа автоматика
пожаротушения

Необходимые действия

До устранения неисправности дви-
гатели не запускать

Включить систему пожаротушения
вручную, а при необходимости
использовать ручные огнетушители.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

8.16. Н а в и г а ц и о н н о е о б о р у д о в а н и е в е р т о л е т а

Нвигационное оборудование предназначено для решения навигационных задач
и включает:
- курсовую систему ГРЕЕЕНЬ-2;

- доплеровский измеритель скорости и угла сноса ДИСС-32;
- автоматический радиокомпас АРК-19;
- компас КИ-13БС-1.

8.16.1. Курсовая система ГРЕВЕШ 2̂

8.16.1.1. Краткое описание
(а) КС предназначена для определения курса вертолета, обеспечения сигналами

курса ПКВ и состоит из:
- пульта управления ПУ-39; двух гироагрегатов ГА-8 (основного и запасно-

го);
- двух блоков усилителей БУ-12; коррекционного механизма КМ-2;
- индукционного датчика ИД-6.

КС включается выключателем на верхнем пульте.

В КС используется принцип работы гироскопа для выдачи на указатели с учетом
широтной поправки з режиме П К гирогголукомпасного курса. С датчика магнитно-
го курса - ИД сигнал в режиме -МК осредняется гироскопом после чего гиромаг-
нитный, а при вводе магнитного склонения - истинный курс яоетупает на
указатели.

(б) В зависимости от решаемых задач и условий полета КС работает в одном из
следующих режимов:

- гирополукомпаса (ГПК);
- магнитной коррекции ( Ж ) ;
- задатчика курса ( Ж ) :

Основным режимом работы КС является режим ГПК - с начальным согласованием
сигналов курса перед взлетом ло магнитному курсу от датчика ИД-6 или по
истинному курсу от ЗК.

Режим Ж является резервным режимом работы КС и применяетмя для согласо-
вания сигналов курса, выдаваемых Ш К с показаниями датчика магнитного
курса (ИД-6).

Режим работы ЗК аналогичен режиму магнитной коррекции и используется для
начальной выставки курса при известном стояночном курсе вертолета.

Режимы работы ГПК и МК задаются установкой переключателя РЕЖИМ на пульте
управления ПУ-39 в соответствующее положение (ГДК-Ж).
Режим Ж задается установкой переключателя РЕЖИМ в положение ПТК и пере-
ключателя ЗК-ОТКЛ в положение ЗК.

Кроме того, на дополнительной приборной доске установлен бортовой нажим-
ной переключатель ЗК УВЕЛИЧ-ЗК УМЕНИИ для грубой установки курса в
режиме ЗК с большой скоростью.
Кроме основных режимов работы (ГПК, МК, ЗК) система имеет вспомогательные
режимы: быстрого согласования и контроля. Шстрое согласование необходи-
мо для сокращения времени коррекции в заданном режиме и происходит при
нажатии на кнопку СОГЛАС на ПУ.
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Режим контроля осуществляется при работе системы в режиме МК и обеспечи-
вает быструю и эффективную проверку работоспособности КС перед полетом.
Проверка КС осуществляется нажатием кнопки КОНТРОЛЬ на панели КМ-2, при
этом отрабатывается фиктивный курс (315+10)°.

(в) Органы управления

ПУ-39 предназначен для подготовки я управления работой КС.
КМ-2 предназначен для индикации положения чувствительного элемента ИД-6,
формирования и выдачи магнитного (истинного) курса в КС и работы в качест-
ве заданного курса.
Назначение органов управления приведено в таблице 3.

Таблица 3

Пульт

ПУ-39

КМ-2

Дополи.
приборн.
доска

Органы управления

1 Переключатель ШШСЛ

2 Переключатель коррекции

3 Выключатель ЗК

4 Переключатель ПОТРЕБ

5 Шкала счетчика широты
6 Кремальера ввода шароты
7 Кнопка СОГЛАС

8 Отверстия с надписями С
и 3

9 ОТКАЗ О,ОТКАЗ 3

10 Ламподержатель со све-
тофильтром АВТ

11 Балансировочный потен-
ццочетр

1 Кнопка КОНТР 315

2 Шкала курса 0°...360°

3 Сигнальная лампочка ЗК

4 Шкала счетчика 1ЛС (пв

5 Кремальера ввода Ж

Бортовой переключатель

зк УЕЕЛИЧ-Э&-УМЕННП

Назначение

Установка режима работы Ж , ГПК (режим
АК не задействован)

Включение роима коррекции основного,
запасного и одновременно обоих гиро-
агрегатов

Для включения режима ЗК
Подключение потребителей курса к основ-
ному или запасному ГА-
Индикация широты места полета
Установка широты места полета
Быстрое сох'ласование в режимах Ж и ЗК

Для регулировки балансировочных потен-
циометров ГА (основного и запасного)
Сигнализация "завала" гироагрегатов
Сигнализация автоматического ввода
широты
Регулировка оилапсировочнето потенцио-
метра гироагрегата

Контроль правильности отработки курса
ввода и склонения

Индикация от датчика ИД-6

Сигнализация рекима задатчика курса

Установка и индикация МС

Точная установка МС или ЗК

Грубая установка заданного курса
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8.16.1.2. Эксплуатационные ограничения

Наименование параметра

Время готовности КС:
- в режимах МК, ЗК
- в режиме ГПК

Скорость согласования:
- нормальная
- большая

Значение параметра

не более 3 мин
не более 5 мин

(2...4)%шн
не менее Ю°/с

8.16.1.3. Еормальная эксплуатация

Перед полетом

Условия (этап) работы Необходимые действия

(а) Включите напряжение питания, табло
ОТКАЗ 3 и ОТКАЗ 0 могут загореться.

(б) Кремальерой, которая расположена на лице-
вой панели КМ, установите на счетчике
склонение, равное нулю. Стрелка на шкале
должна показывать стояночный магнитный
курс с точностью +5°.

(в) На ПУ переключатель режима работы устано-
вите в положение Ж , переключатель коррек-
ции в положение 03, переключатель ПОТРЕБ -
э 0 и задатчика курса в ОТКЛ. Нажать кноп-
ку КОНТРОЛЬ, расположенную на лицевой па-
нели КМ. При нажатой кнопке КОНТРОЛЬ
должен установиться курс (315+10)°. Кнопку
КОНТРОЛЬ отпустить и после возвращения
шкалы КМ в исходное положение нажать кнопку
согласования ПУ.
Указатели должны показывать стояночный маг-
нитный курс вертолета.

(г) Переключатель РЕЖИМ установить в положение
ГПК, включить зыключатель Ж . На лицевой
панели КЫ должно загореться табло ЗК. Кре-
мальерой установите на КМ значение
(ЗО...6О)

0
. Нажать кнопку СОГЛАС и одновре-

менно включить секундомер. Значение введен-
ного на счетчике угла должно установиться
на указателях курса основного ГА, если
включена коррекция 0 или запасного ГА при
включенной коррекции 3. Скорость согласо-
вания должна быть не менее Ю°/с.
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Условия (этап) полета Необходимые действия

Перед выруливанием

В почете

После полете

(д) Установить на счетчике склонения КМ значение, рав-
ное нулю. Убедившись, что стрелка (шкала) указате-
ля курса перемещается в сторону нуля со скоростью
(2...4)°/мин, выключить режим ЗК. Стрелка (шкала
указателя) должна остановиться на том значении кур
са, которое было в момент выключения режимов Ж .

(е) Установить на ПУ широту места проверки.

|(ж) При отсутствии ГУВК ввод стояночного курса верто-
лета произвести от индукционного датчика ИД-6,
для чего:
- на приборе КМ-2 ввести магнитное склонение мес-

та взлета (с точностью 0,1°);
- на пульте ПУ-39 переключатель режимов устаночить

в положение РЖ и нажать кнопку СОГМС;
- по прибору ПНП проконтролировать отработку сто-
яночного курса вертолета;

- по окончании движения шкалы кнопку СОГМС от-
пустить, переключатель режимов, установить в
положение ГПК.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ НАХОЖДЕНИИ ВБЛИЗИ ВЕРТОЛЕТА
МЕТАЛЛИЧЕСКИХ МАСС! ВЫСТАВКУ СТОЯ-
. НОЧНОГО КУРСА ПРОИЗВОДИТЬ ПОСЛЕ
ВЗЛЕТА.

Убедиться, что индикаторы курса показывают стоя-
ночный курс вертолета.

Контролировать путем сравнения с показаниями маг-
нитного курса на Ки-13 правильность показаний кур-
са на КС с учетом визуальной ориентировки и пока-
заний АРК-19.
При пролете очередного пункта маршрута по необхо-
димости производить коррекцию гирополукомпаса в
режиме МК.

После заруливания на стоянку выключить КС.

8.16.1.4. Неисправности

Появление несиправностя

Горит табло ОТКАЗ КС И ЦСО
красного цвета в проблеско-
вом режиме, выпадают блен-
керы КС на ПНП, горят сиг-
налы ОТКАЗ О ОТКАЗ 3 на
ПУ-39, мигают зеленые лам-
пы КУРС и ЗК-БН на ЦПУ-252

Необходимые действия

Проверить включение выключателей на панели
НАВИГАЦИИ верхнего пульта. Отключить выключатели
КУРС и ЗК-БН на ЦПУ при этом перестанут мигать
лампы КУРС ЗК-БН.
Управлять по курсу вручную, пользуясь данными
КИ-13, АРК-19, наземных радиопеленгаторов и дан-
ными диспетчерской информации.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

п/п
Появления
неисправности Действия экипажа

8.16.1.5

8.16.1.6

•8.16.1.7

8.16.1.8

Отсутствует сигнализация отказа КС,
указанная в я. 8.16.1.4, но при
этом показания курса на обоих при-
борах ПНП отличаются от показаний
курса магнитного компаса более, чем
на (5...10)?

См. п. 8.16.1.5.

См. п.п. 8.16.1.4, при этом также
изменения показаний КУР на обоих
ПНП не соответствуют изменениям
показаний КИ-13.

Горит табло ОТКАЗ КС, ЦСО красного
цвета в проблесковом режиме, выпа-
дают бленкеры КС на обоих ПНП, ми-
гают зеленые сигнальные лампы КУРС
и ЗК-ЕН на ЦПУ. При этом отсутст-
вует сигнализация отказов гироагре-
гатов на ПУ-39, нет рассогласования
показаний средств определения курса»

Переключатель ПОТРЕБ на пульте ПУ-39
перевести в положение 3 (запасной),
при этом рассогласование показаний
курса на обоих ПНП и КИ-13 становится
менее 5° и потребители подключаются к
исправному запасному гироагрегату.

Если переключение потребителей на за-
пасной гироагрегат переключателем
ПОТРЕБ на ПУ-39 не устраняет рассогла-
сования показаний курса на обоих ПНП
с показаниями КИ-13, то отключить вык-
лючатели КУРС и ЗК-БН на ЦПУ.
Управлять по курсу вручную, пользуясь
данными КИ-13, АРК-19, наземных радио-
пеленгаторов и данными диспетчерской
информации.

Отключить выключатели КУРС и ЗК-БН на
ЦПУ, при этом .перестанут мигать лампы
КУРС и ЗКБН. Управлять по курсу вручную,
пользуясь данными КИ-13, данными назем-
ных радиопеленгаторов и данными диспет-
черской информации.

На основании противоречивой информации
считать сигнализацию отказа КС ложной.
Отключить выключатели КУРС и ЗК-БН, при
этом перестанут мигать лампы КЗРС и
ЗК-БН на ЦПУ.
Управлять по каналу курса вручную, конт-
ролируя заданное направление полета по
приборам ПНП (КУРС и- КУР), по магнитному
компасу КИ-13, а также по данным назем-
ных радиопеленгаторов и данным диспетчерс-
кой информации.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИЮ
Ка-32А

8.16.2. Допплеровский измеритель скорости и угла сноса ДИСС-32

8.16.2.1. Краткое описание
(а) ДИСС предназначен для автоматического непрерывного измерения и индикации

путевой скорости и угла сноса, выдачи их сигналов в пилотажньй комплекс
вертолета.
ДИСС совместно с другим бортовым оборудованием (ПКВ, РВ) позволяет выпол-
нять висение и управление движением вертолета при отсутствии визуальной
видимости.

(б) Состав аппаратуры ДИСС:
- высокочастотный блок (приемопередатчик с антеннами);
- вычислитель составляющих скорости ВСС; индикатор висения я малых ско-
ростей УМС;

- индикатор путевой скорости и угла сноса УС-ПС; бортовой пульт контроля
БПК;

- распределительная и соединительная коробки; блок питания - ПН-2.
ДИСС входит в состав навигационного оборудования и функционально связан
с ПКВ. Индикация параметров ДИСС осуществляется индикатором путевой ско-
рости и угла сноса а индикатором висения и малых скоростей, расположенных
на приборной доске. Включение питания производится выключателем на верх-
нем пульте. Сигнальное табло ДИСС НЕ РАБОТАЕТ расположено на приборной

• . доске, его загорание свидетельствует о переходе ДИСС в режим ПАМЯТЬ, о
его отказе или выключенном питании.

(в) Работа ДИСС основана на использовании эффекта Допплера, заключающегося в
том, что .при облучении земной поверхности электромагнитными колебаниями
с движущегося вертолета, принимаемые отраженные колебания отличаются от
излучаемых на разность частот, называемую допплеровским сдвигом (доппле-
ровский частотой, т.е. ^-/<>-у~ • Величина допплеровского сдвига частот
используется для определения направления (угол сноса) и величины путевой
скорости. В ДИСС используется антенная система с трехлучевой диаграммой
направленности, которая позволяет коменсировать погрешности в определе-
нии скорости и УС, возникающие за счет продольных и поперечных кренов
вертолета, а также за счет вертикальной скорости при наборе высоты и сни-
жении. На индикаторе УС-ПС имеется переключатель С-МС-МБ для учета харак-
тера отражения подстилающей поверхности.

(г) Органы управления

Пульт контроля ЕПК предназначен для контроля и приведения аппаратуры
ДИСС в рабочее состояние на земле и в полете.

Переключатель ПА МОРЕ предназначен для перевода аппаратуры в рабочее сос-
тояние или в режим ПАМЯТЬ, а также-для принудительного снятия сигнала
ИСПРАВНОСТЬ ДИСС ПКВ-252 в зависимости от состояния подстилающей поверх-
ности .
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Назначение органов управления приведено в таблице 4.
При полете над сушей и водной поверхностью с волнением выше" двух баллов перек-
лючатель НА. МОРЕ устанавливается в положение ВЫШЕ 2 БАЛЛОВ, при волнении ниже
двух баллов - в положение НИЖЕ 2 БАЛЛОВ, а при волнении моря менее I балла пе-
реключатель устанавливается в положение ШТИЛЬ.

Таблица 4

Пульт

БПК

УС-ПС

УМС

Органы управления

I Сигнальные лампы:

- вес

- ВЧ

- БВК
- ПОЛЕТ

- ИСПРАВЕН

- ПОИСК

2 Сигнальные кнопки-лампы:

•. - КОНТР дисс

• - ШЕРЕД-17 .

- ВЛЕВО-17 •
- ВНИЗ-3
- НАЗАД-17
- ВПРАВО-17
- ВВЕРХ 3
- СКОРОСТЬ-127
- СНОС-0
- СКОРОСТЬ-258
- СНОС-9,5

I Шкала и стрелка угла сноса
2 Лампочка П

3 Трехразрядный счетчик
путевой скорости (км/ч)

4 Переключатель МБ-МС-С
(МБ - море бурное, МС - мо-
ре спокойное, С - суша)

Шкалы малых поступательных
и вертикальных скоростей
полета

Назначение

Индикация состояния аппаратуры
Сигнализация неисправности в бло-

ке вес
Сигнализация неисправности в бло-
ке ВЧ
(На вертолете не задействован)
Сигнализация готовности аппаратуры
к работе
Сигнализация нормальной работы
аппаратуры
Сигнализация перехода аппаратуры
в режим ПАМЯТЬ

Включение и индикация контрольных
задач
Включение и индикация режима конт-
роля
Включение и индикация' контрольной
задачи КЗ, обозначенной на кнопке-
-лампе КЗ-1
Включение и индикация КЗ, обозна-
ченной на кнопке-лампе КЗ-1

Включение и индикация КЗ, обозна-
ченной на кнопке-лампе КЗ-3
Включение и индикация КЗ, обозна-
ченной на кнопке-лампе КЗ-4

Индикация угла сноса
Сигнализация перехода аппаратуры
ДИСС в режим ПАМЯТЬ
Индикация путевой скорости

Установка коэффициента загрубле-
ния в зависимости от подстилающей
поверхности в полете

Индикация малых поступательных и
вертикальных скоростей полета
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РУИОВОДСТЙО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

При полете над водной поверхности с волнением менее двух баллов аппарату-
ра ДИСС-32 работает неустойчиво. Характериыми признаками неустойчивой
работы являются:
- уход угла сноса до максимальных значений;
- уменьшение показаний счетчика путевой скорости и расхождение этих показа-

ний с показаниями указателя воздушной скорости до нереальных значений;
- загорание табло П на указателе УС-ПС.

Использование показаний аппатуры ДИСС-32 над водной поверхностью с волне-
нием менее двух баллов не рекомендуется для исключения больших ошибок в
штурманских расчетах. Устойчивость в работе аппаратуры ДИСС-32 повышается,
если полеты над водной поверхностью выполняются с углами кренов и тангажа
не более 8°.

8.16.2.2. Эксплуатационные ограничения

Наименование параметра

Время готовности к работе

Высота полета для режима
навигации

Высота васенкя:
- над сушей (кроме бетона и
металлических полос)

- над морем

Волнение моря

Угол крена на разворотах

Значение параметра

Но более 3 мин
(10 глин при ̂

нв
 минус 40°С и ниже)

(10...3500) м

(3...3500) м

(3...300) и

Более I балла

Не более 8°

8.16.2.3. Нормальная эксплуатация

Перед полетом

Условия (этап) работы Необходимые действия

П р и м е ч а н и е . Все наземные работы

и проверки с включением ДИСС производить

с поглощаюоиь'и заглушками на антеннах

блока ВЧ, которые снимаются после

проверка.

(а) Включить ДИСС выключателем на верх-

нем пульте.

(о) На ВПК нажать лампу-кнопку КОШТ

ДИСС и лампы-кнопки КЗ-1 или КЗ-2,

при этом на УМС должны отработаться

значения соответственно:

- вперед (17+2,5) км/ч;назад (17+2,5)

км/ч;

- влево (17±2,5) км/ч; вправо

(17+2,5) км/ч;

- вниз (3+0,5) км/ч; вверх (3+0,5)км/т
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Условия (этап) работы

В полете

Необходимые действия

Табло ПОЛЕТ и ИСПРАВ должны гореть,
(в) Нажать лампы-кнопки КЗ-3 или КЗ-4 при этом

на УМС стрелка продольной составляющей скорос-
ти должна дойти до значения 50 км/ч и заго-
реться табло ВЫКЛ, на индикаторе УС-ПС должны
отработаться значения соответственно:
- путевая скорость - (127+.2.5) км/ч, угол

сноса - (0+1)°;
- путевая скорость - (127ннЗ,5) км/ч, угол

сноса - (-9,5+1)°.

(г) После проверки нажать лампу-кнопку КЭ-1 или
КЗ-2,затем лампу-кнопку КОНТР ДИСС, сигналь-
нк-э табло должны погаснуть.

При неисправности одного из блоков ДИСС горят
соответствующие табло ВСС, ВЧ.

Е зависимости от характера подстилающей поверхнос-
ти устанавливать переключатель МБ-МС-С на индика-
торе УС-ПС в необходимое положение.

Контролировать исправную работу аппаратуры по
сигнальным табло.

8.16.2.4. Неисправности

Проявление неисправности

Признаки:

- загорание табло ВЫКЛ на УМС;

- погасание хайло ПОЛЕТ и ПЗлСПР;

- гаснет подсвет приборов
УС--ПС, УМС, Ы Ж , ДИСС-32,
стрелки приборов перестают
двигаться.

Необходимые действия

Проверить включение ДИСС на верхнем

пульте.
Не пользева?гон показаниями индикаторов
ДИСС У Ж иУС-ПС.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Проявление неисправности

загорание табло-надписи П на
УС-ПС;

значение путевой скорости и угла
сноса на индикаторе "затормаживают-
ся".

Необходимые действия

Переключатель на море установить в
положение ШТИЛЬ и записать последее
значение ветра (перед отказом)

ПРЕДУКРСТЛКНИЕ. ПРИ ПОЛЕТАХ В РЕШМЕ СТАБИЛИЗАЦИИ БИСЕНИЯ В СЛУЧАЕ ОТКАЗА
ДИСС ИЛИ ПЕРЕХОДА ЕГО В РЕШМ ПАМЯТЬ ТАБЛО ВИСЕНИЕ НЕ
ГАСНЕТ, СТАБИЛИЗАЦИЯ В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТИ ОТКЛЮЧА-
ЕТСЯ, А 3 ВЕРТИКАЛЬНОЙ СОХРАНЯЕТСЯ.

О ПЕРЕХОДЕ ДИСС В РЕЖИМ ПАМЯТЬ ШТУРМАНУ ДОЛОЖИТЬ КВС.

8,16.3. Автоматический радиокомпас АГК-19

8.Л.6.З.1. Краткое описание

(а) Радиокомпас установлен на вертолете в качестве радионавигационного средства
и обеспечивает решение следующих задач:
- полет на радиостанцию и от нее с визуальной индикацией КУР;

- автоматическое определение пеленга радиостанции;

- выход вертолета на посадку по системе ОСП;

- прием и прослушивание наземных, связных радиостанций", работающих в диапа-
зоне частот радиокомпаса.

Радиокомпас построен по классической схеме автоматического радиопеленгатора
путем сравнения амплитуд на входе и следящим приводом на выходе.

Диапазон частот радиокомпаса - (150...1299,5) кГц.

(б) В комплект радиокомпаса входит:

- приемник, пульт управления;

- неподвижная внутрифюзелякная "рамочная антенна;

- блок предварительной настройки частоты (блок памяти);

- блок плавной настройки, антенное согласующее устройство.

(в) Режимы работы:

- реким автоматического пеленгования-КОМПАС;

- режим приема сигналов на ненаправленную антенну - АНТЕННА.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Режим КОМПАС является основным рабочим режимом, В этом режиме при настройке АРК
на частоту пеленгуемой станции стрелки приборов 1ШП автоматически устанавливаются
в положение КУР. Сигналы радиостанции опознаются на слух.

Режим АНТЕННА служит для прослушивания и опознавания позывных сигналов радиостан-
ции. При переходе из режима КОМПАС в режим АНТЕННА прибор работает в качестве
связного приемника.

П р и м е ч а н и е . I. При работе ПОС винтов показаниями АРК-19 на частотах наст-
ройки выше 1000 кГц не пользоваться. При полетах в условиях
обледенения в случае необходимости определения МПР (КУР) по
ПШ1-72 кратковременно (не более 30 с) выключить ПОС винтов.
Прослушав позывные ПРС, снять отсчет МПР (КУР), включить
ПОС винтов.

2. При работе радиостанции "Ядро-Ш" в режиме передачи пока-
заниями АРК-19 не пользоваться.

((г) Органы управления размещены на :т^лъ•:^ управления и блоках настройки. Пульт управ-
ления радиокомпасом расположен на верхнем пульте. Индикация курса осуществляется
прибором ПНП.

Елок плавной настройки ЕПН предназначен для оперативной настройки на ПРС.
Предварительная настройка восьми любых выбранных частот выполняется ручками блока
памяти, который позволяет выбрать любую частоту в рабочем диапазоне радиокомпаса

••с интервалом 0,5 кГц.•

Выбор каналов дальней-и ближней приводной радиостанции производится переключате-
лем Ш Р С --ДПРС верхнего пульта.

Назначение' органов управления приведено а таблице 5.

Таблица 5

Пульт

ПУ АРК-19

ЕПН

Органы управления

1 Переключатель ПРС:

- I, 2, 3, 4

- П

2 Переключатель ТЛС— ТЛГ:

- ТЛФ
- ТЛГ

3 Переключатель ХСИ-АНТ:

- КОМИ

- АНТ

4 Ручка ГР0Ж

5 Кнопка РАЖА

1 Шкала настройки (четы-
рехразрядный счетчик)

2 Ручки набора частоты

Назначение

Выбор частот ПРС, заракэо настроенных
яз земле перед полетом

Плавная настройка на работающую ПРС

Лкбор режима прослу^занпя ПРС
Прослушивание в телефонном режиме
прослушивание в телеграфном режиме

Установка режима работы

Проолуяявание позывных ПРС и гждпкзцпз
Х/Р в компасном рета.;е

П^осшушвание позывных ПРС Е рож:;;/е
АНТЕННА

Регулировка громкости прослушивания

Проверка работы компасного канала

Индикация настройки частоты на ПРС

Установка частоты ПРС
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Блок
предвари те ль-
ной настройки

Малогабаритные
переключатели МПН-1

Предварителная установка
фиксированных частот настройки
АРК перед полетом

8.16.3.2. Эксплуатационные ограничения

•

Наименование параметра

Точность индикации КУР

Диапазон рабочих температур

Время перенастройки

Значение параметра

± 2 °

± 60°

4 с

8.16.3.3. Нормальная эксплуатация

Условия (этап) работы

Перед полетом

Необходимые действия

(а) В соответствии с планом полета
установить 8 фиксированных частот в
рабочем диапазоне АРК переключате-
лям на блоке -предварительной наст-
ройки .

(б) Проверить АРК системой"встроенного
контроля для чего на верхнем пульте
- переключатель радиосвязи на АВСК
установить в положение РНП;

- переключатель каналов пульта уп-
равления - в положение П;

- переключатель КОШ-АНТ - в поло-
жение КОШ;

- переключатель ЕПРС-ДПРС - в поло-
жение БПРС, при этом стрелка КУР
прибора ПНП отрабатывает курс 16°

(в) Проверка АРК без системы встроен-
ного контроля:
- переключатель КОШ-АНТ установить

в положение АНТ;
- переключателем каналов установить

номер канала настроенной привод-
ной радиостанции и прослушать
ее позывные;

8.16.12
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Условия (этап) работы

В полете

8.16.3.4. Неисправности

Необходимые действия

- переключатель КОМП-АНТ установить в положение
К О Ш и убедиться в правильности показаний КУР
на стрелке прибора ПНП;

- убедиться в исправности переключателя ТЛГ-ТЛФ
по появлению в телефонах тока звуковой частоты
в режиме ТЛГ и по его пропаданию в режиме
ТЛФ КОШ;

- проверить действие регулятора громкости в по-
ложениях КОШ, АНТ;

- проверить плавность вращения стрелки прибора
ПНП при нажатии на пульте кнопки РАМКА;

- проверить АРК на каналах ДПРС и БИРС и прослу-
шать их показание.

В соответствии с планом полета производить
переключение каналов с помощью ПУ и переключа-
теля ДПРС-ШРС, а при необходимости использова-
ния приводных радиостанций, частоты которых не
набраны на блоке предварительной застройки, произ-|
водить настройку АРК с помощью БОН, для чего пе-
реключатель каналов на ПУ установить в положение
П, переключатель ДПРС-БПРС в положение ДПРС,
а на БПН установить частоту нужной ПРС. Контро-
лировать работоспособность АРК.
При заходе на посадку с использованием ДПРС и
БИРС переключатель ДПРС-БПРС установить в по-
ложение БИРС после прохода ДПРС.

Проявление неисправности

а)АРК :;е работает во всех
режимах.
Сигналы в телефонах не
прослушиваются

б)Изменения показаний
КУР не соответствуют
изменениям показаний
курса на ПНП и КИ-13.
Показания КУР не соот-
ветствуют данным на-
земных радиопеленгаторов

Необходимые действия

Полет выполнять по наземным радиопеленгаторам

Доложить диспетчеру об отказе и действовать
по его команде

Не пользоваться показаниями КУР на ПНП, выпол-
нять полет по наземным радиопеленгаторам
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8.16.4. Датчик воздушной скорости ДВС-24
(а) ЛВС предназначен: для измерения приборной скорости в диапазоне от 50 км/ч

до максимальной и выдачи электрических сигналов, пропорциональных прибор-
ной скорости полета вертолета. -

(б) тТр'И'Ц'ч работы датчика основан на измерении динамического давления, вос-
принимаемого чувствительными элементами, упругая информация; которых про-
порциональна приборной скорости.

(в) Динамическое и статическое давление подается от ПВД. Включение произво-
дится выключателем ДВС на верхнем пульте.

8.16.5. Компас КЙ-13 БС-1
Магнитный жидкостный компас КИ-13 предназначен для определения компасного
курса в качестве дублирующего прибора. Он обеспечивает отсчет курса при
кренах до 17°.

8.16.14
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8.17. П и л о т а ж н о е о б о р у д о в а н и е

8.17.1. Краткое описание

8.17.1.1. Состав пилотажного оборудования
На вертолете установлены: два высотомера ВД*Ю, высотомер ВЭ?,*-72П; указатели
скорости УСВИ-400 и УС-35СК; два вариометра ВАР-ЗСМ, два авиагоризонта
АГР-743-10,прибор ПШ-72-15, МГВ-1Су8, часы АЧС-Б1.

8.17.1.2. Мембранно-анероидные приборы

(а) Системы полного и статического давлений

Система полного давления состоит из двух автономных подсистем.
Каадэя из них обеспечивается одним приемником воздушного давления ПВД-6М. Оба
приемника ГЩЦ-6М установлены на выносной штанге» выступающей перед носовой
частью фюзеляжа.
Приемник I (см. схему Рис. 8.17.1)обеспечивает полным давлением указатель
скорости УСЭ1-400 на приборной доске пилота и датчики воздушной скорости
ЩЩИ-016 и ДЗС-24, выдающие электрические сигналы.пропорциональные скорости
полета.в сястеи«у ограничительных сигналов и в аварийный регистратор соответственно

Приемник П обеспечивает полным давлением указатель скорости УС-350 на приборной
доске штурмана.

Приемники ПДЕ-бН-оонащены встроенным обогревом для защиты от обледенения.
Органы управления.и контроля за обогревом расположены на верхнем пульте. При
неисправности в цепях обогрева ПЭД сигнал об этом **з блока контроля поступает
в систему сигнализации САС и на приборной доске загорается табло ОБОГРЕВ ПВЦ
ЛЕВ, ОБОГРЕВ ПЭД ПРАВ.

Система статического давления состоит яз трех автономных подсистем. Две из них
(I я П) включают з себя по два фюзеляжных приемника статического давления, кото-
рые установлены по обоим бортам вертолета. Третья подсглсте»"а (!_) работает от
прле'шикоэ ПЗд-ЗМ.
"е"вэя лодслсте'.'з (с пт:'1

г!Н^ор;'аг":" '• скорое?'! '! высоте го;"'?з .? сяст-э^у '-СС-ИЕ-о.], а "эк' ' 7

2± и лЗ-1-::', эь;да;о"1-;е '.'н^ор.'эипю с тех ~Й параметрах " "

г:;.::;'рьх".'. гсс;;з -:г:?р:.'зна (инструктора): У'-"~~, . : ^ Х , / % З С .

Третья пс"с::с:?-: с отсвечивает статичес^!': яайлен:тй?.' сг -:р:те-'н:::--оэ 7'2^-С/ тр?:::.^
барокеттнчес;-::.:" вусотог/ер Щ-ГС на пульте сл?раторз, "ооректор-зац^тчт'к ВУГ-ТУ

КЗЗ-С-15 из состэва пилотажного комплекса вертолета ШСЗ-252 п даттстт-г:, кс-'т^ро"'!-
руюсще давление в оттеках двигателей.
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В случае выхода из строя первой подсистемы статического давления возможно
переключение подсоединенных к ней приборов на третье подсистему. Для этого
необходимо кран аварийного переключения статика, установленный на левой бо-
ковой стенке центрального пульта, перевести из положения РАБОЧИЙ в положение
АШМЙНЫЙ. Вторая подсистема статического давления не- резервируется.

| деигатели 'дополнительная! (приборная
приборная

доска
штурмана

_ВД-10 |

КОМПЕНС. ЕМКОСТЬ

кран аварийного
ПЕКПМЧЕНЮПВД-6М

•шк подсистемы полного
• * давления

Ш в .==подсистемы
'I .статического

.давления-

I ,1 О

|Приборная доска
пилота

ПВД-6М I О "
отстойники

|аДИИ-016|— СОС-В1

31

г
СОС-В1

Аварийный
регистратор

отстойники

Аварийный рЕгистоатор
I П

ФЮЗЕЛЯЖНЫЕ ПРИЕМНИКИ

статического давления

Рис. 0.17.1. ьхема соединений мембранно-анероидных приборов
и датчиков к приемникам воздушных давлений

(б) Высотомер Д1-1СХ
Механически:! высотомер ЦЦ-10К предназначен для измерения барометрической
высоты полета. Принцип действия прибора основан на измерении анероиднымн
коробкаш статического давления и преобразовании деформации анероидных ко-
робок с помощью механизма в перемещение стрелок указателя. Один оборот первой
стрелки (большой) соответствует 1000 м, один оборот второй стрелки (малой) -
- 10000 м. Цена деления 10 м.

О . Х I Ш<М
Дек 1/92
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Высотомер имеет шкалу барометрического давления с диапазоном
(800...600) мм.рт.ст и ценой деления I мм. рт. ст.
На указателе имеется кремальера, с помощью которой стрелки прибора могут уста-
навливаться в нулевое положение и вводится поправка на барометрическую высоту
местности. Рассогласование между показаниями барометрической шкалы и стрелкой
не должно превышать 1,5 мм.рт.ст.
Высотомер имеет индекс, позволяющий установить на циферблате заданную высоту
эшелона и учесть погрешности высоюмера при эшелонировании.

(в) Электромеханический высотомер ВЭМ-72П
Высотомер предназначен для измерения барометрической высоты полета и выдачи ее
в ответчик С0-72М.

Принцип.действия высотомера основан на использовании барометрического метода
измерения высоты (по величине абсолютного давления определяется высота полета).
Перемещения подвижного центра анероидного чувствительного элемента передаются
якорю индуктивного узла. С индуктивного узла снимается сигнал, который посту-
пает через усилитель на указатель высоты и в блок согласования ответчика С0-72М.

Высотомер состоит из указателя и блока усилителя (Б7-72). Диапазон измерения
высоты (0...8000) м. Диапазон вводимого давления на уровне земли, Ро (700.,.1075)гПа
или (525...306) мм.рт.ст.

Электроснабжение высотомера осуществляется от оети переменного напряжения 115 В
400 Гц через выключатель БАРОВЫСОТ-ОТКЛ .и от сети 27 В через реле РТ, обмотка
которого запитывается-от выпрямителя напряжением 115 3 400 Гц.

Включение высотомера в работу осуществляется включением выключателя ЕАР03ЫС0Т-
ОТКЛ, расположенного на приборной доске штурмана (инструктора). Включение режи-
ма АВТОКОНТРОЛЬ осуществляется нажатием кнопки на передней стенке указателя.

(г) Указатель приборной з̂корости УСЗИ-400 предназначен для измерения и индикации
приборной скорости от 20 до 400 км/ч и текущего значенгяУглах доп.
Принцип действия указателя основан на измерена динамического (скоростного) на-
пора воздуха тт преобрэзованитт его с помощью спетталъного механизма в угловое
иэрепепечие отрелкн.
Полное цавле^в г:о™зе-тся э две 'тэно',:етр^ч?ок:'° :пгс6кгл, э статическое - в кор-
пуо указателя. Пол; "ге"'о?знедт "оазкостгт полного г: .отзттг^окого яазлекттл (Рп-Рст=Рд)

н для

нтгч ;г ':^д--:-п\л зертлкзльнс:: ско_;оот-: -?ртхт^т-з (сгтускз ::Х1 подъе?га) з
ДЛЛ 3*.ПТОЛНЭГГ'1Ч ГСОПЗОлТЭЛЬ'ЮГО Т10„Т?Т'Э.

Й случае переключения крана статического давления в положение АВАРИЙНЫЙ
контроль заУтахдоп осуществлять не по индексу на указателе УСВИ-400, а
по таблице 8.17а.2.
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8.17.1.3. Авиагоризонт АГР-74В-Ю
Авиагоризонт предназначен для определенен положения вертолета в пространстве
относительно истинного горизонта по углам крена и тангажа.
Принцип, действам авиагоризонта основан на свойстве трехстепенного гироскопа
в сочетании с.корректирующим устройством выдергивать направление истинной
вертикали.
Питание током 36 3 4С0 Гц. Время готовности не более 3 глин.
Авиагоризонт обеспечивает индикацию положения вертолета относительно гори-
зонта по прзгаципу "3:щ с вертолета на землю".
Индикация по крену определяется расположением индекса крена и отметкой шкалы
крена, а по тангазу "расположением силуэта-самолетика и линии горизонта.
Градуировка икалн: для углов крена з диапазоне ̂  90° с ценой деления 5° до 30 ;
15° с 45° до 60°; для углов тангажа з диапазоне ± 90° с ценой деления 2,5° до 10°,
с ценой деления 5° для углов с 10° до 50° и 1С

0
 для углов с 50° до 90°.

Для удобства отсчета углов крена имеется индекс зенита.
Для быстрого приведена рзмкп горизонта в исходное положение служит система
артэетировання. ?г--кз ктепэльерн т: арретира расположена в нижней части.
Для обеспечения: сигнализации об отказе питания на лицевую часть выведен фла-
жок сигнализатора отказа. Для нсчных услов::": тлеется встроенный подсвет.
Для включения авиагоризонтов необход::::о:
- включить питание выключателями АГР на верхнем пульте.;

; • - через 3 мин разарретирозать авиагоризонт ручхоп арретира (вытянуть и повер-
ну-ть против часовое стрелки), при этом флажок сигнализатора должен убраться
из видимой зоны ЕКЭЛЫ тангажа;
- совместить силуэт самолетика с нулевой отметкой шкалы тангажа. Лвиагори-
•зонт по крещ

т
 и тангажу должен показывать стояночншх угол вертолета.

При гопизонтальном полете без крена линяя горизонта шкалы тангажа должна
совпадать с с-гзузтс-.г самолетика, з-г,---;:эя отг.ктка шкалы крена - с индексов
крена. При пр.эзом :.рекэ нз

г
л9зое делаь::т> гпкалы крена смещается вверх относи-

тельно правого индекса крена (правого конца силуэта), при левом
крене - вверх относительно левого индекса (левого конца силуэта само-
летика).

8.17.1.4. Часы АЧС-Ш
Часы предназначены для показания текущего времени, измерения времени полета
и измерения короткого промежутка времени до I часа. Установлены на приборной
доске* Часы снабжены электрообогревателем.

Выключатель обогрева ПЗД и АЧС и кнопка контроля обогрева расположены на
верхнем пульте. Продолжительность хода - 3 суток, точность суточного хода ±20с.

8.17.4 Дек 1/92
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8.17.2. Эксплуатационные ограничения

8.17.2.1. Допустимые расхождения показаний шкал барометрического давления с атмосфер-
ным давлением на уровне аэродрома для высотомера ВБ-10К составляет

±1,5 мм. рт.ст. Согласование шкалы высотомера непосредственно на вертолете
не производить.

8.17.2.2. Время непрерывной работы обогрева ПВД на земле при выключенных двигателях
не более 2 мин.

Включение обогрева ПВД производить не ранее, чем за минуту до взлета и
выключение - не позднее, чем через минуту после посадки.

8.17.2.3. Авиагоризонты разарретировать не ранее чем через 3 минуты после включения.

8.17.2.4. Полный завод часов АЧС-1М рассчитан на 3 суток.

8.17.2.5. Показания прибора УСВИ-4СС при скорости полета менее 50 к::/ч по прибору
неустойчивые.

8.17.3. Нормальная эксплуатация

8.17.3.1.

Условия (этап) работы

Проверка перед полетом

Необходимые действия

(а) Проверить на высотомере соответствие
барометрического давления фактическая
на уровне аэродрома.

(б) Стрелки УСВИ-4СС и ВАР-ЗОМ должны стоять
на 0 *.

(в) Проверить (установить) точное время на
часах АЧС-Ш, завести часы.

(г) Через 3 мин после включения МТБ, обоих
АГР разарретировать авиагоризонты.

В ходе предполетной подготовки при наличии бокового по отношению к
вертолету порывистого ветра силой более 10 м/с возможна выдача неготов-
ности системы СОС-31-32 (не убирается или подергивается бленкер на
указателе скорости УСЗ-400). При установке вертолета против ветра и
на рулении (наличие поступательной скорости) показания нормализуются.

Дек 1/92 8.17.5.
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8.17.4. Неисправности

8.17.4.1.

8.17.4.2.

8.17.4.4.

Отклонение параметра

Отказ УСШ-400 или УС-350
Признаки отказа:
- неустойчивые показания;

- разница в показаниях ука-
зателей скорости более
20 км/ч;

- изменение разницы в показа-
ниях одного из указателей
скорости и указателя
ДИСС-32 в установившемся
прямолинейном полете;

- несоответствие показаний
скорости полета, и показаний

тангажа по 1ЖП

Отказ одного из высотомеров
ВД-10К
Признаки отказа:

- неустойчивые показания;

- изменение показаний при
постоянной высоте полета •

( V» = о);

- постоянство показаний при

изменении высоты полета

Отключение э~е
г
-"~р

гт
1еского пита-

ния высотомера ^'л1-72 (появление

оранжевого фдапка в прорези ци-

ферблата указателя высотомера)

Отказ одного из вариометров

Признаки отказа:

Разница показаний вариометров

более 2 м/с в диапазоне верти-

кальных скоростей (0...10) м/с

и более 3м/с в остальном диапа-

зоне

Необходимые действия

При обнаружении одного из признаков

отказа необходимо:

-изменить угол тангажа по ПКП на<2...3)°.
и определить какой из указателей скорое-

1

ти не реагирует, исправным является тот,
1

который реагирует на изменение тангажа;

- оценить обстановку и при необходимости

установить кран переключения статики в

положение АВАРИЙНЫЙ;

- задание продолжать,, пилотируя по исправ-

ному указателю скорости и углу тангажа

на Ш Ш в соответствии о подразделом

4.2, используя для контроля ДИСС-32

При обнаружении одного из признаков

отказа необходимо:

- но вариометрам определить какой из

высотомеров отказал;

- пилотировать по высоте по исправному

высотомерам ЕЩ-ЮК и ВЭМ-72, а на высо

тах 300 м и ниже - дополнительно по

радиовысотомеру

- задание продолжать

Сообщать г ?••:"''

вии инфориа":'".'

рэдг.олокашонь":

"4Д оС отказе и отсутст

.?чоотэ полета через

ответчик СС-72М

При превышении допустимых пределов в раз-

нице показаний необходимо:

- определить отказавший вариометр пере-

водом вертолета в горизонтальный полет;'

- если в горизонтальном полете опреде-

лить неисправный вариометр невозможно,

перевести вертолет в набор высоты с
установившеся вертикальной скоростью
У»= +-5 м/с и с помощью высотомера и
секундомера определить отказавший вари-
ометр;

- используя запас высоты произвести те же
действия при установившемся снижении
с уу = - 5 м/с.

г
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8.17.4.5

8.17.4.6.

Отклонение параметра

Отказ Ш Ш

Признаки отказа:
- расхождение в показаниях ПКП

с резервными авиагоризонтами;
- при выполнении отворотов ПКП

не реагирует на изменение крена;
- несоответствие показаний Ш Ш
фактическому положению вертолета
(при полете по ПВф;

- выпадание бленкера АГ на ПКП;
- загорание ЦСО и табло ОТКАЗ ГЛГВ;
- выпадание бленкеров К и Т на ПКП

при включенном переключателе на
ЦПУ в положение ДИР Л1Р;

- несоответствие направления движе-
ния шкалы курса ПНП показаниям
крена;

- на изменение углов тангажа верто-
лета (при разгоне и торможении)
ПКП 'не реагирует.

Отказ ОСНОЕНОГО АГР

Признаки отказа:
- выпадание бленкера АГ;
- загорание ЦСО и табло ОТКАЗ АГР;
- расхождение р показаниях АГР
и ПКП;

- несоответствие показании АГР
фактическому положению вертоле-
та (при полете по П Ш ) ;

- при выполнении отворотов АГР
не реагирует на изменение
крена;

- несоответствие направления дви-
жения шкалы курса ПНП показаниям
крена;

- на изменение углов тангажа верто-
лета, при разгоне и торможении,
АГР не реагирует.

Необходимые действия

(а) ПКП не выключать и показаниями его
не пользоваться.

(б) Пилотировать вертолет по резервныл
авиагоризонтам, дополнительно
контролируя положение вертолета
по другим пилотажным приборам
(указателю скорости, высотомерам,,
вариометру и указателю
скольжения ПКП)с креном не более15

(в) Продолжать выполнение задания,

учитывая, что при отказе Ж В увели-
чиваются погрешности в показаниях
курса в системе "Гребень"

(а) Отказавший АГР не выключать и
показаниями его не пользоваться.

(б) Пилотировать вертолет по Ш Ш ,
контролируя его показания по
другим шлотажным приборам (конт-
рольному АГР,указателю скорости,
вариометру, высотомерам, указа-
телю скольжения ПКП, указателю
курса Ш Ш ) ;

(в) Продолжать выполнение задания

Дек 1/92
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8.17.4.7

8,17.4.8

Отклонение параметра

Несигнализируемый отказ ПКП

или одного из АГР по тангажу
и крену.

Признаки отказа:

- расхождение в показаниях

по тангажу и крену между
ПКП и АГР более 5°

Отказ МГВ сигнализируемы!

Признаки отказа:
- загорание ЦСО и табло

ОТКАЗ МГВ;

- самопроизвольное выключение

автопилота;

- остальные признаки отказа-
см. подпункт 8.17.4. 5.

Необхоимые действия

(а) Сравнить показания ПКП и АГР
с показаниями указателей
скорости и курса.
Исправным является тот прибор,
у которого изменения показаний
по тангажу и крену соответст-
вуют изменениям приборной

скорости и курса.

(а) Выключить автопилот и пилоти-
ровать вертолет вручную.

(б) Остальные действия как в
подпункте в. 17.4.5

8.17.8 Дек 1/92
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РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТСа-32А
Ь.17а. С и с т е м а о г р а н и ч и т е л ь н ы х с и г н а л о в С0С-В1-32

8.17а.1. Краткое описание
8.17а.1.1. О состав системы входят:

~- вычислитель" сигналов ВСО-1-25;
- блок формирования сигналов индикации БФСИ-1-2;
- платформа ПФ-41;
- указатель скорости вертолета с индексом допустимой скорости УСШ-40С.

8.17а.1.2.Система взаимодействует с:
- приемником температуры торможения П-104;
- датчиком высоты ДВ-15М;
- датчиком воздушной скорости ДВС-24;
- топливомером ТПР-1ОД.

8.17а.1.3. Система предназначена для:

(а) Ярнема от сортовых систем.и датчиков информации, необходимой для вычис-
ления текущего значения максимально допустимой скорости, а также формиро-
вания, предупреждающего оигнэла о его превышении.

(б) Выдачи в бортовые системы информации о текущих значениях максимально
допустимой скорости, а также предупрээсдопцой. сигнализации о достиже-
нии максимально допустимой скорооти.

(в) Индикации на указателе УСВИ-4ОО текущих значений максимально допустимой
скорости.

Указатель скорости УСВИ установлен на приборной доске.

0:17а.1.4. Электроснабжение СОС осуществляется:
- переменным током напряжением 115 В 400 Гц;
- постоянным током напряжением 27 В.

8.17а.1.5. Принцип работы системы.

Величина , Умахдопрассчитывается вычислителем СОС автоматически по установленному
алгоритму с учетом фактической (полетной) массы вертолета и в зависимости
поступающих от соответствующих датчиков донных о барометрическом диплопии
(иисото), полном дешлоннл (скорости полото) и темиоратуро окружающего воэду.ха.
Расчет фактической полетной массы вертолета производится вычислителем на
каждый момент полета с учетом расхода топлива (данные постуншот от датчиков
тошшоомори).

Величина V мах дол обоэпачаотсн на указателях скорости .подвижным и»«океом
красного цвета. При достижении вертолетом максимально допустимой скорости
(стрелка .указателя совмещается с подвижным индексом) высвечивается ЦСО.
табло Умэ)г,.и в телефоны "членов "зкилаха пегдаетел звуковой сигнал.

Янв 31/98 8.17а.1
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Ка-32А

П р и м е ч а н и е . Звуковой оигнал подается при включенных РНУ2
на абонентских пультах членов экипажа.

Включение СОС осуществляется выключателем СОС - ОТКЛ на дополнительной прибор-
ной доске.
Система имеет встроенный контроль: принудительный и автоматический. При-
нудительный контроль осуществляется нажатием кнопки СОС на дополнитель-
ной приборной доске, при .атом подвижный индекс устанавливается в среднее
положение около 200 км/ч, высвечивается ЦСО, табло Умах, а также подается
звуковой сигнал.

- При отказе СОС на указателе скорости выпадает бленкер.
8.17а.1.6. Порядок ввода исходных данных в СОС.

В СОС экипажем перед полетом должны вводитьоя взлетная масоа вертолета и
количество заправленного топлива о помощью задатчиков на дополнительной при-
борной дооке. Количество топлива (объем в тыс литров) вводится пооле заправ-
ки задатчикаг V топ л взл.

Взлетная маоса вертолета в тоннах вводитоя задатчиком М. в м .
После запуока двигателей изменение массы вертолета о расходом топлива учиты-
вается оистемой автоматически.
Формула для раочетэ взлетной массы:
Мвзл,кг= Мснаряж.верт,кг+О,80/топл взл,л)кг + Мгруз.кг

П р и м е ч а н и е .
1. Если масса топливе и взлетная масса вертолете не совпадают с оцифровкой на

на задатчиках, галетный переключатель задатчика следует устанавливать
на ближайшее увеличенное значение.

2. Количеотво топлива на борту уточняется задатчиком на дополнительной при-
борной дооке только в том случае, еоли выключались двигатели.

3 . Взлетная масса уточняется во всех олучаях при изменении маосы груза.

Пример для ввода данных при условиях:
Масов снаряженного вертолета 7236 кг
Количество топлива на борту 1500 л
Масса груза на борту 1000 кг
После разгрузки выполняется доставга груза на внешней подвеоке.

эя масоа вертолета:
Мвзл = 7236 кг + 0,8(1500) кг + 1000 кг = 9436 кг

Переключатели звдатчиков количества топлива и взлетной массы вертолета устано-
вить соответственно в положения:
Утопл вэл - в положение 1,6
Мвэл - в положение 9,5
Разгрузка вертолета после посадки произведена без выключения двигателей,
после разгрузки переключатель задатчика взлетной маосы установить в положение
Мвзл = 9,5 - 1,0.=_8,5.

При попдепе на внешнюю подвеску (без выключения двигателя):
- масса груза по показаниям тягомере ооотавляет 4000 кг
- задатчик полетной маосы вертолета перевести в положение 8,5 + 4,0 = 12.&
- после отцепа груза переключатель эадатчика возвратить в положение 8.5.

8.17а.2 'Лнв 31/98 Рвг.Л 2
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ТаОлип.ч Ь. 17а 1

НРШЛ-ЧШЕ сножстиУмах допш УНАЗЛТШШ ПИЛОТА ДЛЯ
СЛУЧАЛ ОТКАЗА СОС-Ы

При полетах по 1ШП Умах доп выдерживается на 20 км/ч меньше, указанной в таолипе Ь,17а.1

Рог..№2 Янп 0.17а.З
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Таблица 8.17а.2

МАКСИМАЛЬНО ДОПУСТИМЫЕ ПНДОНШЕ СКОРОСТИ V мах доп ПО УКАЗАТЕЛЮ ПИЛОТА ПШ

ттхтмж КРАНА СТАТИКИ В ПОЛОЖШЕ АВАРИЙНЫЙ

| -ТО 1 -20 | -30 1 -40

I Ири-полстах-го МП па 20 км/ч моныно .укоэпииоК » тябляцо 0. [7а.2

3.17а.4 Янв
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

8.18. Р а д и о а п п а р а т у р а о п о з н а в а н и я и. а к т и в н о г о
о т в е т а

8.18.1. Радиолокационный ответчик (изделие 020 М)

8.18.1.1. Краткое описание

(а) На вертолете установлен радиолокационный ответчик изделие 020М с изделием
81 для выдачи ответных сигналов при получении запросных сигналов запросчи-
ков, входящих в систему государственного опознавания.
Ответчик выдает также сигнал бедствия.

(б) В состав ответчика входят:
- приемопередатчик (блок 5-ОМ);
- пульт управления ответчиком (блок 8К);
- шифратор (блок 1Т);
- контрольная, соединительная и антенные коробки.

Органы управления ответчиком и изделием 81 размещены на пульте управления
(блок 8К).
Пульт управления (блок 8К) и переключатель кодов ЗАПАСН-РАБОЧИЙ (блок 17)
установлены на приборной доске штурмана (инструктора).

(в) Приемопередатчик включает в себя приемное и передающее устройства.
Приемное устройство усиливает сигналы, принятые антеннами I и Ш диапазонов,
а также выдает импульс на запуск передатчика.

Передающее.устройство вырабатывает сигнал ответа, представляющий собой мо-
дулированный- кодовой, частотой высокочастотный импульс.

Пульт управления предназначен для дистанционного управления и включения
питания ответчика.

Антенны I диапазона предназначены для приема сигналов самолетных РЛЗ и
расположены попарно с~:ллетртчно от зертслс-тэ нэ передней части ":юзеля::сз
~л на хвостовой балкэ.
Антенны I д::йлаззка предназначены для приема запросных сигналов ~л излу-
чения ответных. Онп расположены на верхней обшивке кабины экипажа и на
верхней обшивке задней части хвостовой балки.

8.18.1.2. Эксплуатационные ограничения отсутствуют.
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8.18.1.3. Нормальная эксплуатация

Условия (этап)
работы

Перед запуском
двигателей

1

1

1

Перед выруливанием

В полете

При возникновении в
полете сложных л ава-
рийных слтуащь:

После посадки

Необходимые действия

Экипажу внешним осмотром проверить целостность антенн
(передних и задних)

Штурману:

- Переключателем кодов ответчика и изделия 81 устано-
вить заданный код;

- включить выключатель ПИТАНИЕ;
- через (1...2) мин проверить включение ответчика по

загоранию сигнальных ламп КОД ВКЛ и КОНТР ПИТ;
- при наличии работающих запросчиков проверить нали-

чие ответа по загоранию лампы ОТВЕТ;
- выключить (при необходимости) ответчик выключателем
ПИТАНИЕ

Включить (если не был включен) выключатель ПИТАНИЕ

Контролировать работоспособность ответчика по горению

ламп КОД ВКЛ и КОНТР ПИТ, а выдачу ответного сигнала
по загоранию лампы ОТВЕТ

Своевременно производить смену кодов в соответствии

с заданием.
3 соответствии с аварийными контрольными картами
(раздел 6) включить сигнал бедствие выключателем
БЕДСТВИЕ, на пульте управления ответчиком

Выключить выключатель 1ЫТЖ13

8.18.1.4. Неисправности

Проявление
неисправности

Не горит лампа
КОД ВКЛ

Не горит лампа
КОНТР ПИТ

Не горит лампа
ОТВЕТ

Необходимые действия

Выключить и снова включить действующий код

Проверить работу ответчика по загоранию лампы ОТВЕТ
или запросом службы УВД полетов

Доложить службе УВД и действовать по ее указанию.
После выполнения посадки устранить неисправность.
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8.18.2. Радиолокационный ответчик управления воздушный движением С0-72М

8.18.2.1. Краткое описание

На вертолете установлен ответчик С0-72М с высотомером ВЗМ-72ПБ-ЗА для работы
с отечественными и зарубежными вторичными радиолокаторами (БЕЛ) систем управ-
ления воздушным движением и автоматической передачи наземным РЛС по их запросу
информации о координатах вертолета, номере вертолета, высоте полета в виде
информационных кодов. Эти коды затем передаются на КДП, аппаратура которых
позволяет получать указанную выше информацию на рабочих пультах диспетчеров УВД.

Ответчик имеет следующие основные режимы работы: ГОТОВ, РСП, УВД, УВД-М, АС, А.

Режим ГОТОВ включается при рулении вертолета перед взлетом для уменьшения
внутрисистемных взаимных помех. В этом режиме ответные сигналы не передаются
(не излучаются).

Режимы РСП, УВД, УВД-М - основные режимы работы ответчика с отечественными
диспетчерскими РЛС системы УВД.

Режимы А и АС предназначены для работы со вторичными РЛС типа АТС ЕВЗ за рубе-
жом и типа "Корень-АС" на территории СНГ в соответствии с нормами ИКАО. На
этих режимах ответчик излучает сигналы, содержащие информацию в зависимости
от кода запроса и режима работы.

Режим А включается для передачи ответчиком только кода тактического номера.

Режим АС является основным при полетах за рубежом и включается для передачи
информации о высоте полета и тактическом номере.

Кроме указанных режимов работы ответчик обеспечивает возможность включения:
- режима ЗНАК для передачи сигнала индивидуального выделения вертолета на

экране РЛС. В этом режиме информационные коды не передаются;
- режима АВАРИЯ для передачи сигнала аварии (бедствия) при работе в режимах

РСП, УВД, УЗД-М;
- режима КОНТРОЛЬ для проверки работоспособности ответчика с помощью системы

встроенного контроля и выдачи индикации на световое табло. При исправном
ответчике табло загорается белым светом, для индикации неисправности при
нажатой кнопке КОНТРОЛЬ оно освещается красным светом.

В комплект ответчика входят:
- блок ответчика, размещенный на правом борту, под полом кабины;
- антенны (передняя и задняя), размещенные соответственно на передней стенке
кабины экипажа и на хвостовой балке;

- указатель высоты ЗЭМ-72 - на приборной доске штурмана;
- блок усилителя - на задней стенке приборной доски штурмана;
- блок коммутации, размещенный у шпангоута .№1 в носовой части.

8.18.2.2. Эксплуатационные ограничения
Для передачи барометрической высоты в режиме АС на датчике ВЭМ-72ПБ-ЗА должно
быть установлено давление 760 мм.рт.ст. При установке другого давления высота
передаваться не будет.
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8.18.2.3. Нормальная эксплуатация

Условия (этап)
работы

Перед запуском
двигателей

Перед выруливанием

В полете
- при полетах над

территорией СНГ

при полетах за рубе-
жом

Необходимые действия

Экипажу: - внешним осмотром проверить целостность
передне! и задней антенн ответчика
- на правом борту проверить установку на блоке от-

ветчика головки набора бортового номера вертолета
для работы с отечественными РЛС.

П-турману: - включить на приборной доске выключатель
ГАРОЗХОТ - ОТКЛ, а на пульте управления СО-72 -
выключатель С0-72М;
- для работы в реяспах 1С и А набрать на пульте уп-
рззленля четырехзначны:! тактический номер согласно
заданию;

- с яспощью кремальеры на лицевой части ЗЭй-72 ус-
тзчозчтъ чявл^'э чэроцромз;

- через (1...2) минуты проверить работоспособность от-
ветчика на всех режимах путем последовательного их
включения и нажатием кнопки КОНТРОЛЬ. При этом горение
светового табло зеленым (белым) светом сигнализирует
о нормальной работе ответчика (табло будет периодичес-
ки вспыхивать при наличии на аэродроме работающих
диспетчерских РЛС).

Включить режим ГОТОВ

Включить режим работы ответчика УВД

8.18.4

При необходимости передача сигнала аварии (бедствия)
включить выключатель АВАРИЯ (под колпачком)

Включать режим АС. Переход на режим А выполнять
по указанию диспетчера.

Для передачи сигнала АВАРИЯ установить в окошечках
число 7700.

При потере радиосвязи установить число 7600, при
угрозе нападения - 7500.

Для передачи сигнала индивидуального выделения верто-
лета на экране РДС нажать кнопку ЗНАК
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Условия (этап)
работы

При подходе к району
аэродрома посадки

В районе аэродрома

Необходимые действия

Проверить работоспособность ответчика путем нажатия
кнопки КОНТРОЛЬ

Контроль работоспособности ответчика осуществлять
путем визуального наблюдения за периодическим вспы-
хиванием светового табло.

Сразу же после посадки выключить ответчик выключателем
СО-72

8.18.2.4. Неисправности

Проявлен 19
кэнспраЕност:

ГТГ^"-. сзетовоэ
табло не освещэяс ̂.т

т

освецэко ксасн-': с^:то"
т

Отказ высотс:,;ера "\ -~Ч

Кэобходигша действия

л_^ запросить диспетчера о получении ин̂ орлац::.:
с бог>та вертелетз "а индикаторе РЛС и действовать
по его указанию,
"осле вапол

т
191'"л несадки устранить неисправность

х"лют:ть рэ '„V ' , сообпц:ть диспетчеру УВД *т де ст-
зозать по его указанию.

Г Л I • I • • I • I

РИС, 3.18.1. Пульт управления ответчиком С0-72М

1. Световое табло - для индикации
ответа и исправности ответчика

2. Переключатель реяимов работы
датчика

3. Выключатель С0-72М - для отк-
лючения ответчика

4. Кнопка Ш А К - для передачи сиг-
нала индивидуального выделения
вертолета на экране РЛС

5. Переключатели - для набора 4-значного
бортового номера

6. Окошки для отображения значения наб-
ранного кода

7. Выключатель АВАРИЯ - для передачи
сигнала "Авария" при работе в режимах
РСП, УВД, УВД-М

8. Кнопка КОНТРОЛЬ - для проверки работо-
способности ответчика
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8.19. С в я з н о е о б о р у д о в а н и е

8.19.1. Краткое описание

8.19.1.1. Связное оборудование, установленное на вертолете включает:

- аппаратуру внутренней связи и коммутации АВСК (П-510);

- коротковолновую радиостанцию "Ядро-1Ж1";

- основную и резервную ультракоротковолновые радиостанции "Баклан-5";

- аппаратуру МАРС-БМ.

Органы управления аппаратурой размещены на верхнем и центральном пульте,
дополнительной приборной доске и ручке ППУ.

8.19.1.2. Аппаратура внутренней связи и коммутации АВСК

(а) АВСК предназначена для внутривертолетной связи членов экипажа и выхода
на внешнюю радиосвязь через ультракоротковолновую и коротковолновую
радиостанции, а также прослушивание средневолнового радиокомпаса
АРК-19.

(б) Управление АВСК осуществляется с абонентских аппаратов. Абонентские
аппараты пилота и штурмана расположены на верхнем пульте, оператора -
сверху от дополнительной приборной доски и на двух пультах в перед-
ней и задней частях транспортной кабины.

(Е) АВСК питается от РУ-6. Питание на аппаратуру подается включением
сдвоенного выключателя АВСК на верхнем пульте.
Блок централизованной коммутации МО-10 обеспечивает подключение к
абонентским аппаратам радиостанций, радиокомпаса и САС. В связи с
тем, что к блоку могут одновременно подключены только четыре аппарата,
предусмотрено поочередное включение аппарата транспортной кабины, на
пультах которых установлены выключатели АБОНЕНТ АППАРАТ ВКЛ, исключаю-
щие одновременную работу с двух рабочих мест.

(г) Защитный шлем ЗШ-5 (ГСШ-А-18) подключается к абонентскому аппарату.
Громкость внутренней связи регулируется регулятором ВС, с внешней -
регулятором РАДИО.

П р и м е ч а н и е . На вертолетах с двойным управлением на рабочем

месте штурмана вместо ножных тангент предусмотре-
ны кнопки СПУ-РАДИО на ручке ППУ инструктора.

(д) Для ведения связи включить выключатель шатания АВСК, расположенный •
на панели радиооборудования верхнего пульта, на абонентском аппарате!
установить переключатель вида и направления связи в положение ВС,
а регулятор громкости ВС - на необходимую громкость.

Для ведения переговоров с экипажем:

- пилоту нажать кнопку СПУ-РАДИО на ручке ППУ в положение СПУ или
нажать кнопку ЦВ абонентского аппарата.
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- штурману нажать левую (СПУ) ножную тангенту или кнопку ЦВ абонентского 
аппарата. При приеме кнопка или тангента должны быть отпущены; 

- оператору установить переключатель АБОНЕНТ АППАРАТУРА в положение, 
обеспечивающее подключение его к сети внутренней связи, при этом нажать 
кнопку ВС на пульте оператора; 

- пользователю в транспортной, кабине установить переключатель АБОНЕНТ 
АППАРАТ ВКЛ в положение, обеспечивающее подключение его к сети внутренней 
связи, при этом установить выключатель ВС-ОТКЛ на пульте управления 
спасательными работами в положение ВС; 

- второму пользователю установить выключатель ВС-ОТКЛ на абонентском 
аппарате в положение ВС. 

(е) Для прослушивания сигналов наземных радиостанции через одну из УКВ или KB 
радиостанций включить выключатель прослушивания РС1, или РСЗ или РС2 
абонентского аппарата или переключатель вида и направления связи установить 
соответственно в положение РС1 или РСЗ или РС2. 
Для прослушивания сигналов радионавигационного устройства АРК-19 включить 
выключатель прослушивания РНУ1. 
Положение переключателя вида и направления связи - произвольное. 
Прослушивание на выбранном канале происходит с полной громкостью, если 
выключатель вида и направления связи находится в любом положении, кроме ВС. 

(ж) Для ведения радиопередачи через одну из УКВ или KB радиостанций переключатель 
вида и направления связи следует установить в положение РСУ, или РСЗ или РС2 
соответственно и нажать кнопку СПУ-РАДИО в положение РАДИО или нажать 
правую ножную тангенту РАДИО. Сигналы радиостанции прослушиваются в 
телефонах с номинальной громкостью, а переговоры по внутренней связи с 
пониженной громкостью. Громкость внешней связи регулируется регулятором РАД 
абонентского аппарата, а громкость внутренней - регулятором ВС. 

(з) Параллельно с работой на УКВ или KB радиостанции можно вести прослушивание 
других каналов, для чего должен быть включен требуемый выключатель 
прослушивания РНУ1, РС1 или РСЗ или РС2 абонентского аппарата. При этом 
прослушивание, подключенного канала будет происходить с номинальной 
громкостью. 
Если переключатель вида и направления связи установить в положение ВС и включить 
любой выключатель прослушивания, то прослушивание внутренней связи будет 
происходить с полной громкостью, а внешней - с пониженной. 

(и) Проверка работоспособности аппаратуры производится поочередным нажатием 
кнопок КОНТРОЛЬ АВСК, расположенных на боковой панели верхнего пульта. Если 
при нажатии одной из кнопок громкость сигнала уменьшится вдвое, то плечо тракта 
внутренней связи, обесточиваемое этой кнопкой, исправно. Если громкость сигнала 
остается неизменной, то плечо неисправно. В АВСК в этом случае при нажатии второй 
кнопки сигнал не прослушивается совсем. В случае отказа АВСК выключатель АВАР 
СВЯЗЬ на левой панели верхнего пульта установить в положение АВАР СВЯЗЬ, при 
этом у пилота сохранится возможность выхода на внешнюю связь через основную • 
УКВ радиостанцию, но не сохраняется внутривертолетная связь, возможность-
прослушивания сигналов ПРС и выхода на внешнюге связь через резервную УКВ 
радиостанцию. Через АВСК в телефоны экипажа поступают нерегулируемые сигналы 
аварийной сигнализации независимо от положения переключателей на абонентских 
аппаратах. 
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8.19.1.3. Система сбора звуковой информации (аппаратура МАРС-БМ)

(а) Аппаратура МАРС-БМ предназначена для записи служебных переговоров между
членами экипажа, между членами экипажей различных вертолетов, между эки-
пажем вертолета и наземными (корабельными) пунктами управления, а также
записи звуковой обстановки на борту вертолета. Она обеспечивает непрерыв-
ную запись речевой и импульсной информации с сохранением информации,запи-
санной за последние 30 минут работы.

(б) Аппаратура Марс-БМ включает в себя бортовое средство сбора звуковой ин-
формации типа МАРС-БМ (бортовой магнитофон), являющееся основным ее эле-
ментом, и вспомогательное оборудование, обеспечивающее нормальную работу

. магнитофона на борту.

(в) Аппаратура МАРС-БМ питается от РУ-6 напряжением постоянного тока 27 В,
потребляя при этом мощность не более 20 Вт.
Аппаратура МАРС-БМ включается в работу вручную выключателем МАГ-ОТКЛ,
размещенным на дополнительной приборной доске, и автоматически при запус-
ке вспомогательной силовой установки. В момент запуска ВСУ реле включения
питания подключает блоки аппаратуры МАРС-БМ к бортовому источнику электро-
снабжения и самоблокируется для исключения возможности последующего выклю-
чения аппаратуры.
Контроль включения аппаратуры осуществляется по -загоранию сигнального таб-
ло МАГ ЗАПИСЬ, расположенного, в кабине экипажа на блоке светосигнализа-
торов.
Выключение аппаратуры осуществляется при полном обесточивании бортсети
вертолета.

(г) Записываемая звуковая информация распределяется по каналам магнитофона
следующим образом:
- по I каналу - звуковая информация, прослушиваемая через головные теле-

фоны пилота, включая телефонные сигналы самопрослушивания
речи пилота, поступающие от губного микрофона пилота;

- по П каналу - звуковая информация, прослушиваемая через головные теле-
фоны 2 члена летного экипажа, включая телефонные сигналы
самопрослушивания, поступающие от губного микрофона 2
члена летного экипажа;

- по Ш каналу - сигналы речи и звуковая обстановка в пилотской кабине и
передаваемые через постоянно включенные губные микрофоны
пилота и 2 членя летного экипажа.
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Ка-32А

8*19.1.4. Основная и резервная ультракоротковолновые радиостанции "Баклан-5"
Ультракоротковолновые радиостанции по своей конструкции одинаковы и предназ-
начены для двухсторонней командно-стартовой связи в пределах прямой видимос-
ти, а также для овязи вертолета с объектами, находящимися на земле и в
воздухе.

Радиостанции "Баклан-5" работают в МВ диапазоне на частотах от 118,000 МГц
до 136,975 МГц.

Разнос частот между соседними каналами 25 кГц.
Количество каналов связи - 720.
Радиостанции питаются напряжением 27 В от аккумуляторной шины верхнего пульта.

Подача питания происходит при включении автомата защиты УКВ и выключателя питания
УКВ-1 для основной радиостанции или выключателя питания УКВ-2 для резервной радио-
станции, расположенных на верхнем пульте.
Управление основной радиостанцией осуществляется с пульта управления, расположен-
ного на откидной панели центрального пульта, а резервной - с пульта управления,
расположенного на верхнем пульте кабины экипажа. На пульте управления размещены
две ручки набора частоты и выключатель Ж подавителя щумов.

Идя включения-и настройки, необходимо:
- включить автомат защиты УКВ;
- включить выключатель'питания УКВ-1 для основной радиостанции или УКВ-2
для резервной радиостанции;

- установить требуемую частоту ручками набора частоты.
Через минуту после включения радиостанция готов! к работе.
Установить переключатель вида и направления связи абонентского аппарата в
положение РСТ или РСЗ.

8.19.4 Д
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Отрегулировать громкость сигнала регулятором РАД абонентского аппарата.
При включении выключателя ПШ подавителя шумог, расположенного на пульте управ-
ления радиостанцией, в телефонах абонента должна прослушиваться работа аэродром-
ной командной радиостанции без помех и шумов. При ведении радиосвязи на пре-
дельной дальности подавитель шумов необходимо выключить.

Для ведения передачи через радиостанцию следует нажать кнопку СПУ-РАДИО на
ручке продольно-поперечного управления пилота в положение РАДИО или кнопку
РАДИО правой тангенты штурмана, или кнопку РАДИО на дополнительной приборной
доске. При этом в телефонах абонента будет прослушиваться собственный голос с
полной громкостью. При приеме кнопка должна быть отпущена.

П р и м е ч а н и е . Во время работы с УКВ радиостанцией для дежурного прослу-
шивания КЗ радиостанции включают выключатель прослушива-
ния РС2 абонентского аппарата.

,19.1.5. Коротковолновая: радиостанция "Ядро-1Ж1"

(а) Коротковолновая радиостанция предназначена для радиосвязи на расстоянии
максимальной дальности полета вертолета.

Радиостанция'работает в диапазоне частот (2...17,999) МГц с сеткой через
1СС Гц.
Пульт управления радиостанцией расположен на верхнем пульте.

(б) Радиостанция питается от шины отключения распределительного устройства
ЦРУ-4'и напряжением 115 В переменного тока от распределительного устрой-
ства РУ-12.
Подача питания на радиостанцию производится выключателем КВ, расположен-
ным на панели РАДИООБОРУДОВАНИЕ верхнего пульта.

(в) Управление радиостанцией осуществляется с пульта, управления, расположен-
ного на верхнем пульте.
На пульте размещены: ручки набора частоты, переключатель режима работ
ВЫКЛ-ОМ-АМ, выключатель ПШ подавителя шумов, регулятор громкости, кнопка
и лампочка КОНТРОЛЬ, светосигнальные табло НАСТ, АВАР.
Чктыре ручки набора частоты'позволяют выбрать требуемую частоту.
Переключателем режима работ ВЫКЛ-ОМ-АМ устанавливают необходимый режим
работы: однополосная-ОМ или двухполосная модуляция - АМ.

(г) Для включения и настройки радиостанции необходимо:
- включить выключатель питания КВ;
- установить переключатель ВЫКЛ-ОМ-АМ на требуемый режим работы;
- установить рабочую частоту;
- включить выключатель ПШ.

(д) Радиостанция готова к работе с номинальной стабильностью через 15 мин
после включения напряжения питания.
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Установить переключатель вида и направления радиосвязи абонентского аппара-
та в положение РС2; регулятором ГРОМК на пульте управления радиостанцией
и регулятором РАД на абонентском аппарате установить нужную громкость.

(е) Для ведения передачи через радиостанцию следует нажать кнопку СНУ-РАДИО на
ручке продольно-поперечного управления пилота в положение РАДИО или кнопку
РАДИО правой тангенты штурмана, или кнопку РАДИ на пульте оператора.
При приеме кнопки должны быть отпущены_

П р и м е ч а н и е . Во время работы с КВ радиостанцией для дежурного
прослушивания УКВ радиостанции включают выключатель
прослушивания РСУ абонентского аппарата.

(ж) При работе радиостанции на пульте управления может загореться табло инди-
кации аварии АВАР. Зто означает, что сработала электрозащита от перегрузок
и коротких замыканий и отключилось питание радиостанции. При этом необходи-
мо убедиться в том, случайна перегрузка или же возникла неисправность в
радиостанцию к снова ее включают. Если табло АВАР загорится вновь, следова-
тельно радиостанция неисправна.

(з) При изменении канала радиосвязи загорается табло НАСТ пульта управления
и гаснет после настройки на заданный-канал. Если лампочка не гаснет, то
устанавливают переключатель на соеедний канал, а затем снова переключают
на нужный'канал радиосвязи. Если после этого лампочка не гаснет,'значит
канал неисправен.

(и) Проверка работоспособности радиостанции производится с помощью встроен-
ного контроля. Пря нажатии кнопки КОНТРОЛЬ на пульте управления радиостан-
цией в режиме приема з телефонах прослушиваются шумы и загорается лампсч-
ка КОНТРОЛЬ.
При нажатии кнопки КОНТРОЛЬ-в режиме передача в телефонах прослушивается
тон порядка 800 Гц и загорается лампочка КОНТРОЛЬ.
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Я Т 9 ? Эксплуатационные ограничения

8.

' 8

:. 6

8

19.

19

19

.19

2.1.

2.2.

2.3.

Условия (этап) работы

Аппаратура внутренней связи

и коммутации П-51С

Система звуковой информации

(магнитофон)

Основная и резервная ультра-
коротковолновые

1
 радиостанции

"Еахлан-5"

.2.4. Коротковолновая радиостанция
"Ядро-ХЫ"

(а)

(б)

(в)

(а)

(б)

(а)

(б)

(5)

(г)

(д)

(е)

(ж)

(з)

(и)

(а)

(б)

Необходимые действия

К блоку централизованной ксмг'-г.-тац;!;:

?.Е-1С могут одновременно.подключаться
только четыре абонентских аппарата.

Исключена одновременная работа с цэух
рабочих мест в транспортной каб::не.

Применяемая гарнитура:
- защитный шлем ЗШ-5 или ГСШ-А-16

Время непрерывной работы 10 часов.

Питается от бортоЕОй электросети постоян-

ного тока напряжением 27 3. .

Диапазон рабочих частот от 118 .МГц

до 136, 975 МГч.

Время готовности радиостанции к работе -

через I мин после включения

При включении подавителя шумов даль-
ность действия радиостанции уменьша-
ется.

Бремя перестройки каналов не более I с.

Зремя перехода с приема на передачу

С,5 с.

Цикличность работы: I мин на передачу,

4 мин на прием.
При работе с радиостанциями "Балкан-5"

включение радиостанции "Ядро-Ш" в ре-

жим передачи запрещается.

На частотах связи в диапазоне ГХ+0,5
МГц основной радиостанции "Балкан-5" и

из-за влияния ДИСС-32 возможно перио- 1
шческое возрастание шумов, превыша-

вшее уровень ПШ, не приводящее к зн;!-
•хеншо качества связи.

Одновременная работа одной радиостан-

ции на передачу, а другой - на прием

запрещается.

Диапазон рабочих частот от 2 ;.ЕГц до
17,999 МГц.

Время готовности радиостанции к

работе - через 15 мин после ее включения.
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Услоэал (этап) работы Необходимые действия

(Е) Радиостанция "Ядро-1Е1" в режиме пер
дачи монет создавать помеха радаоксм-
пасу АРК-19.

(г) Питание радиостанции осуществляется
постоянным•током от бортовой электросе-
ти напряжением (27±2,7) В.

(д) Время перестройки каналов с?язи - 5 с.

(е) Время перехода с приема на передачу
- 0,5 с.

(ж) При работе радиостанции "Ядро-131" з
режиме передачи на частотах более
8 МГц показаниями радиовысотомера не
пользоваться.

(з) Цикличность работы: I мин на переда-
чу, 3 мин на прием.

с.13.3. Нормальная эксплуатация

5.19.3.1.

Условия (этап) работы

Перед полетом и г полете
АВСК- П-51С

Необходимые действия

(а) Внешним осмотром убедиться а отсутст-
вии механических повреждений..

(б) Проверить исходное положение органов
управления.

(в) Включить выключатель АВСК.

(г) На абонентском аппарате установить
переключатель вида и направления связи
в положение ВС, а регулятор громкости
ВС - на необходимую громкость.

(д) Для ведения переговроров с экипажем:
- пилоту нажать кнопку СПУ-РАДИО на
ручке- ППУ в положение СПУ или нажать
кнопку ЦВ абонентского аппарата;

- штурману нажать левую ножную тан-
генту или кнопку ЦЗ;

- оператору установить переключатель
АБОНЕНТ АППАРАТ ЗКЛ в положение, обес-
печивающее подключение его к сети
внутренней связи, при этом нажать
кнопку ВС;

Лек 1/92



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Условия (этап) работы

8.19.3.2.| Аппаратура МАРС-Ш

8.19.3.3. УКВ радиостанции
"Еаклан-5"

Необходимые действия

- В транспортной кабине установить выклю-
чатель ВС-ВЫКЛ на абонентском аппарате
Е положение ВС.

(в) Для прослушивания сигналов наземных радио-
станций через УКВ или КВ радиостанции вк-
лючить выключатели РС1, или РСЗ или РС2,
если при этом нет прослушивания сигналов,
то переключатель вида и направления связи •
установить в положение РС1, или РСЗ или
РС2.

(ж) Для прослушивания сигналов АРК-19 вклю-
чить выключатель РНУ1.

(з) Для ведения радиопередачи через УКВ или
КВ радиостанцию переключатель вида и на-
правления связи следует установить в по-
ложение ?С1, или РСЗ или РС2 и нажать
кнопку.

СПУ-РА.ДИО в. положение РАДИО или нажать
• правую ножную тангенту.

(и) Проверку работоспособности аппаратуры
производить поочередным нажатием кнопок
КОНТРОЛЬ АВСК.

! Включить выключатель на дополнительной при-
; борной доске н положение МАГ.

(а) Включить автомат защиты УКВ.

(б) Включить выключатель УКВ1 для. основной
радиостанции или УКВ2 для резервной.

(Е) Установить требуемую частоту связи.

(г) Установить переключатель вида и направ-

ления связи в положение РС1 или РСЗ.

(д) Отрегулировать громкость.

(е) Включить подавитель шумов.

(ж) Для ведения передачи нажать кнопку
СПУ-РАДИО на ручке ППУ или кнопку
РАДИО правой ножной тангенты штурмана
или кнопку РАДИО на пульте оператора.
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8.19.3.4.

Условия (этап) работы

Коротковолновая радиостанция
"Ядро-Ш"

Необходимые действия

(а) Включить выключатель КВ.

(б) Установить переключатель ВЫК1-ОМ-АМ
на требуемый режим работы.

(в) Установить рабочую частоту.

(г) Включить выключатель ПШ.

(д) Установить переключатель вида и нап-
равления радиосвязи в положение
РС2.

(е) Установить нужную громкость регуля-
тором ГРСМК на пульте управления
радиостанцией и на абонентском ап-
парате .

(ж) Проверить работоспособность радио-
. .станции встроенным контролем.
При нажатии на кнопку КОНТРОЛЬ в
телефонах прослушиваются шумы и
загорается табло КОНТРОЛЬ.

(з) Для ведения передачи нажать кнопку
СПУ-РАДИО на ручке ППУ или правую
ножную тангенту штурмана или кнопку
РАДИО на пульте оператора.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ РАБОТЕ РАДИОСТАНЦИИ
"ЯДРО-Ш" В РЕЖИМЕ ПЕРЕ-
ДАЧИ ПОКАЗАНИЯМИ АРК-19
НЕ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ.

(и) При работе с радиостанция!»

"Баклан-5" включение радиостанции
"Ядро-Ш" в режим передач» запреща-
ется.
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8.19.4. Неисправности

8.19.4.1.

8.19.4.2.

8.19/4.3.

8.19.4.4.

8.19.4.5.

Проявление неисправности

АВСК П-510

Отсутствие связи между

членами экипажа

Отсутствие внешней СЕЯЗИ

из-за отказа АВСК

Отсутствие гнешней и снут-

ренней СЕЯЗИ (на рабочем

месте пилота ЕЛИ штурмана)

из-за отказа авнагернптуры

УКВ радиостанции ""Еаклзн-5"

Не работают приемник и .

передатчик

КВ р/ст "Ядро"

Через 5 с не гаснет табло

НАСТ

Загорание табло АВАР

Не работают УКВ и КВ

радиостанции

Необходимые действия

(а) Проверь правильность соединения разъема

аЕиагарнитуры

(б) Проверить правильность установки орга-

нов управления на абонентском аппарате.

(в) Ввести маскимальную громкость.

Включить выключатель АВАР СВЯЗЬ на левом
щитке верхнего пульта.

Связь осуществлять через исправную авиагар-
ЕУхТ^у •'турмана (пилота) .

(а) Проверить подсоединение авиагарнитуры к
разъему.

(б) Проворить включение выключателей УКВ1

или У 1.32.

(в) Прогерить положение переключателя

рота оабот.

(г) Проверить положение переключателя

СЛУ-РАДИО (В положении РАДИО).

(д) Проверять регулятор громкости.

(е) Если основная р/ст УКВ не работает,

вести связь по резервной УКВ р/ст,

а если и резервная не работает, перей-

ти на связь по КВ р/ст.

Установить повторно рабочую частоту

или выключить и включить радиостанцию.

Выключить и повторно включать радиостан-

цию.

Если табло АВАР продолжает гореть, вык-

лючить радиостанцию и вести радиосвязь по

УКВ р/ст.

Прослушивать команды и информацию по

автоматическому радиокомпасу в режиме

АНТЕННА

Дек 1/92 8.19.11
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8.19.4.6

Проявление неисправности

Не горит табло МАГ ЗАПИСЬ при

нахождении выключателя МАГ-ОТКЛ
в положении МАГ

(а)

(б)

Необходимые действия

Проверить исправность светового сиг-
нализатора МАГ ЗАПИСЬ нажатием кноп-
ки КОНТРОЛЬ СИГНАЛИЗАЦИИ на приборной
доске пилота.
При исправном светосигнализаторе доло-
жить службе УВД об отказе магнитофона

Выключить и снова включить выключатель
МАГ - ОТКЯ в положение МАГ

8.19.12 Дек 1/92
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8.19.5. Основная и резервная ультракоротковолновая (УКВ) радиостанции «Юрок» 

Основная и резервная УКВ радиостанции по своей конструкции одинаковы. 

Они обеспечивают: 

- двухстороннюю связь вертолета с объектами на земле и в воздухе в пределах 
прямой видимости; 

- непрерывный контроль аварийного сигнала на частоте 121,5 МГц (по команде) 
без нарушения основных функций и управления с выдачей звуковой и световой 
индикации при наличии сигнала на частоте аварийного канала; 

- переговоры между членами экипажа в режиме СПУ; 

- набор и запоминание до 9 частот; 

- переключение режимов работы ПРИЕМ, ПЕРЕДАЧА; 

- управление режимом КОНТРОЛЬ; 

- переход с основной на резервную частоты; 

- выбор резервной частоты из памяти; 

- установку необходимой яркости свечения индикаторов частоты по цепи 
ДЕНЬ/НОЧЬ; 

- управление подавителем шума. 

В состав радиостанций входит: 

- приемопередатчики - находятся в зоне шпангоута № 17; 

- пульты дистанционного управления ПДУ - установлены: 

а) основной радиостанции - на центральном пульте; 

б) резервной радиостанции - на верхнем пульте. 

- антенны управления: 

а) основной радиостанции - на верхней обшивке фюзеляжа в зоне шпангоута 
№ 19; 

б) резервной радиостанции - на нижней обшивке фюзеляжа в зоне шпангоута 
№ 19. 

Радиостанция «Юрок» работает в MB диапазоне на частотах 118,000.. .136,975 МГц. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.19.13 
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Разнос частот между соседними каналами 25 кГц или 8,33 кГц. 

Количество каналов связи 760 или 2278. 

Время готовности к работе после включение - 30 с. 

Электроснабжение осуществляется постоянным током напряжением - 27 В: 

- основная радиостанция - от аварийной шины через АЗС «УКВ»; 

- резервная радиостанция - от основной шины через предохранитель. 

Передняя панель пульта дистанционного управления (рис. 8.19.1): 

1. Регулятор громкости для установки уровня громкости, при вращении по часовой 
стрелке громкость увеличивается; 

2. Индикатор частоты (номер канала), в верхней строке отображается номер 
канала, на котором работает радиостанция от 1 до 9, в нижней строке 
индикатора высвечивается частота, подготавливаемая к работе. 

Если радиостанция переведена в режим прямого набора частоты, то нижняя 
строка индикаторов погашена. При работе с разносом каналов 25 кГц индикация 
пятизначная, при разносе каналов 8,33 кГц - шестизначная; 

3. Кнопка КАНАЛ перехода в режим набора каналов позволяет выбрать канал с 
резервной из 9-ти ранее подготовленных и записанных; 

4. Кнопка Т перехода с основного канала на резервный позволяет при двух 
включенных строках индикатора обменивать содержимое верхней и нижней 
строк, при длительном удержании данной кнопки радиостанция переводится в 
режим прямого набора канала, обратный переход - при новом нажатии на эту же 
кнопку; 

5. Ручка набора (правая) значений кГц частоты настройки, а также для перебора 
номера канала; 

6. Индикатор АП наличия сигнала на аварийном канале; 

7. Выключатель АП включает режим наблюдения за наличием сигнала на 
аварийном канале с частотой 121,5 МГц; 

8. Выключатель ПШ управляет работой подавителя шума; 

9. Ручка .набора (левая) единиц МГц для установки единиц МГц частоты 
настройки, а также для установки яркости свечения индикаторов. 

Для работы радиостанции органы управления установить: 

- на верхнем пульте АЗС УКВ - включить; 
8.19.14 Окт 20/04 Per. № 4 
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- выключатель питания УКВ 1 (УКВ2) - включить; 

- переключатель вида и направления связи абонентского аппарата в положение -
PC 1 или РСЗ (при работе с резервной радиостанцией); 

- на индикаторе индицируется две строки (в верхней - основная частота, в нижней 
- резервная). 

Для набора и запоминания до 9 каналов необходимо: 

- кнопку КАНАЛ - нажать; 

- в верхней строке индикатора Ch и число от 1 до 9 - высветятся; 

- ручкой кГц (правой) нужный канал - выбрать; 

- кнопку КАНАЛ до мигания нижнего ряда индикатора - нажать и удерживать; 

- ручками МГц и кГц нужную частоту - набрать; 

- кнопку КАНАЛ для запоминания набранной частоты - нажать. 

Для набора ^стальных каналов - действия повторить. 

Для выбора резервной частоты из энергонезависимой памяти: 

- кнопку КАНАЛ - нажать; 

- ручкой набора кГц нужный канал - выбрать. 

Выход из режима через 5... 10 с или повторным нажатием кнопки КАНАЛ. 

При работе р/ст в режиме с резервным каналом для перехода в режим выбора 
канала из 9 ранее записанных, необходимо: 

- кнопку КАНАЛ - нажать; 

- в верхнем ряду индикатора буквы Ch и число от 1 до 9 высветятся - убедиться; 

- в нижнем ряду индикатора соответствующая частота резервного канала -
высветится; 

- ручкой набора кГц необходимый канал - выбрать. 

Выход из режима повторным нажатием кнопки КАНАЛ либо автоматически через 
Зс. 

Для обмена содержимым верхней и нижней строк в режиме работы с резервным 
каналом кнопку т нажать и отпустить. 

Для перехода из режима работы с резервным каналом :~в режим прямого набора 
необходимо: 

- кнопку т до погасания нижнего ряда индикаторов - нажать и удерживать; 

Per. № 4 Окт 20/04 8.19.15 
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- ручками набора кГц и МГц нужную частоту - набрать; 
• 

- кнопку т для выхода из режима - нажать; 
- в нижнем ряду индикаторов высветится набранная частота - проверить. 

ДЛЯ выхода на внешнюю радиосвязь при отказе АВСК необходимо включить 
выключатель АВАР СВЯЗЬ. При этом авиагарнитура пилота подключается только 
кУКШ. 

ВНИМАНИЕ. ОДНОВРЕМЕННАЯ РАБОТА НА ПЕРЕДАЧУ ОСНОВНОЙ И 
РЕЗЕРВНОЙ РАДИОСТАНЦИИ ЗАПРЕЩЕНА. 

1. Регулятор громкости 

2. Индикатор частоты (номер канала) 

3. Кнопка перехода в режим набора каналов 

4. Кнопка перехода с основной частоты на резервную 

5. Ручка набора кГц (выбор канала) 

6. Индикатор наличия сигнала на аварийной частоте 

7. Выключатель АП 

8. Выключатель ПШ 

9. Ручка набора МГц (регулятор яркости икд*: ::аторов) 

Рис. 8.19.1. Передняя панель дистанционного управления 
радиостанции «Юрок» 

8.19.16 Окт 20/04 Per. № 4 
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Выключатели питания радиостанций 
"Ядро-1Ж1", "Юрок" и аппаратуры 

АВСК 

Пульт управления радиостанцией 
"Ядро-1Ж1" 

$&— РАДИООБОРУДОВАНИЕ 
СУКВ1) (УКВ2) (КВ) (АВСК)4 

(вкл) 

Выключатель 
аварийной радиосвязи 

( вкл 

АВАР 
СВЯЗЬ 

) ь 

Автомат защиты в цепи 
питания радиостанции 

"Юрок" 

Светосигнальное табло контро
ля работоспособности магни

тофона "Марс-БМ" 

Пульт управления основной 
радиостанцией "Юрок" 

^ 

с 
1 1 

пщ ° А П 

'-V Л1 

л 
ФО 

О 

'^.-'' 

Переключатели радиосвязи 
(пилота и штурмана) с 
микрофонов авиагарнитуры 
на микрофоны в кислородных 
масках 

Кнопка СПУ-РАДИО на 
ручке продольно-попе
речного управления 

Рис. 8.19.2. Размещение органов управления связного оборудования в кабине экипажа 

Per. № 4 Окт 20/04 8.19.17 
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8.19.6. Эксплуатационные ограничения 

8.19.6.1. 

Условия (этап) работы 

Основная и резервная 
ультракоротковолновые 
радиостанции «Юрок» 

Необходимые действия 

а) Диапазон работы частот от 118,000 МГц до 
136,975 МГц. 

б) Шаг сетки частот 25 кГц или 8,33 кГц. 

в) Количество каналов сзязи 760 или 2278. 

г) Время перехода с канала на канал не более 1 с. 

д) Время перевода с «Передачи» на «Прием» не 
более 0,25 с. 

е) Время готовности радиостанции к работе после 
включения не менее 30 с. 

ж) Цикличность работы ПЕРЕДАЧА/ПРИЕМ, мин 
-1/4. 

з) Набор и запоминание до 9 частот (каналов). 

и) Напряжение питания - 27 В. 

к) На частотах связи в диапазоне 120 ± 0,5 МГц 
основной радиостанции «Юрок» и из-за 
влияния ДИСС-32 возможно периодическое 
возрастание шумов, превышающее уровень 
ПШ, не приводящее к снижению качества 
связи. 

л) Одновременная работа на передачу основной и 
резервной радиостанций запрещена. 

м) Резервная радиостанция будет работать только 
при запущенных двигателях или ВСУ. 

8.19.7. Нормальная эксплуатация 

8.19.7.1. 

Условия (этап)работы 

УКВ радиостанции 
«Юрок» 

Необходимые действия 

а) Включить автомат защиты УКВ. 

б) Включить выключатели УКВ1 - для основной 
радиостанции или УКВ2 - для резервной. 

в) Установить требуемую частоту связи. 

г) Установить переключатель вида и направления 
связи в положение РС1 или РСЗ. 

8.19.18 Окт 20/04 Per. № 4 
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УСЛОВИЯ (этап)работы Необходимые действия 

д) Отрегулировать громкость. 

е) Включить ПШ. 

ж) Для ведения передачи нажать кнопку СПУ-
РАДИО на ручке ППУ, кнопку РАДИО правой 
нижней тангенты штурмана или кнопку РАДИО 
на пульте оператора. 

8.19.8. Неисправности 

8.19.8.1. 

Проявление неисправности 

УКВ радиостанции 
«Юрок» 

Отсутствует 
двухсторонняя связь 

Необходимые действия 

а) Проверить подсоединение авиагарнитуры к 
разъему 

б) Проверить включение УКВ 1 или УКВ2 

в) Проверить положение переключателя вида и 
направления связи 

г) Проверить положение переключателя СПУ-
РАДИО (в положение РАДИО) 

д) Проверить регулятор громкости 

е) Проверить частоту на ПДУ 

ж) Если основная УКВ р/ст не работает, вести 
связь по резервной УКВ р/ст, а если и резервная 
не работает, перейти на связь по KB р/ст. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.19.19/8.19.20 
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8.20. С в е т о т е х н и ч е с к о е о б о р у д о в а н и е в е р т о л е т а
Краткое описание

8.20.1.1. Состав светотехнического оборудования
Светотехническое оборудование подразделяется на группы:
- наружное освещение;
- наружная сигнализация;
- внутреннее освещение;
- внутренняя сигнализация;
- аварийное внутрикабинное и наружное освещение.

8.20.1.2. В состав наружной сигнализации входят:
- аэронавигационные огни;
- контурные огни;
- проблесковые маяки.
(а) Аэронавигационные огни, предназначенные для обозначения места вертолета

и направления его движения при полетах в сложных метеоусловиях и ночью,
установлены на вертолете на килях хвостового оперения (слева красный, а
справа зелена..!) л на конце хвостовой части фюзеляжа (бесцветный).
Галетный переключатель позволяет менять мощность свечения ламп огней
(100, 30 я Ю)%.
Предусмотрена возможность кодированного мигания огней (условленное
прерывистое мигание) с помощью кнопки КОД АНО, расположенной на панели
ОСВЕЩЕНИЕ верхнего пульта. Галетный переключатель АНО, расположенный
там же, должен быть в положении ВЫКЛ.

(б) Для обозначения контура вращающегося винта (общих габаритов вертолета),
в целях повышения' безопасности полетов ночью, на концах лопастей
верхнего несущего винта установлены контурные огни.

(в) Для повышения безопасности полетов ночью и в сложных метеоусловиях вер-
толет оборудован двумя проблесковыми маяками.
Один маяк установлен в передней части под кабиной экипажа, а второй
сверху фюзеляжа з задней части мотогондолы.

8.20.1.3. Наружное освещение вертолета
На вертолете установлены две выпускные госадочно-поисковые фары ФПП-7М для
обеспечения руления, взлета и посадки ночью при отсутствии наземных осве-
тительных средств и для освещения подстилающей поверхности с высоты
(30...50) м - при поиске.
Фары установлены под кабиной экипажа. Фары включаются попеременно.
Фары могут быть выпущены на любой угол от 0° до 120°.
При установке на борт вертолета электролебедки ЛПГ-300 на ее стреле устанав-
ливается фара ФР-9 для подсвета спасаемых при подъеме лебедкой.

8.20.1.4. Оборудование освещения кабины экипажа
Кабина экипажа освещается заливающим белым светом плафона П-39.
Плафон установлен над правой боковой панелью верхнего пульта.

• Внизу, справа, на шпангоуте * 1 установлена розетка для включения перенос-
ной лампы, Кроме того, рабочие места штурмана я оператора освещаются "
светильниками.
Приборные доски и пульты освещаются встроенными светильниками белого света.
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Приборы освещаются лампами,встроенными а них или размещенными в козырьках
светильниках.
Надписи на панелях освещаются лампами, световой поток которых равномерно
растекается по световоду.

8.20.1.5. Оборудование внутрикабинной световой сигнализации подразделяется на группы:
- аварийная;
- предупреждающая;
- уведомляющая.
Управление яркостью сигналов - плавное и осуществляется потенциометром,
установленном на верхнем пульте.
(а) Аварийная сигнализация извещает экипаж световыми сигналами красного

цвета об особо опасных отказах, неисправностях и режимах работы систем
и агрегатов вертолета требующих от экипажа немедленных действий.

Для привлечения внимания экипажа к особо важному сигналу он может гореть в
мигающем режиме.

(б) Предупреждающая сигнализация оповещает экипаж световыми сигналами жел-
того цвета об отказах, неисправностях и опасных режимах работы систем
и агрегатов вертолета.

(в) Увсдомляю&ач сигнализация оповещает экипаж световыми сигналами зелено-
го цвета о состоянии систем, агрегатов и режимах их работы.

8.2С.1.6. Оборудование для освещения транспортной кабины и хвоствой части фюзеляжа
Транспортная кабины освещается плафонами, установленными на ее потолке.
Основное освещение - включены два плафона.
Дежурное освещение - включен един плафон.
Хвостовая часть фюзеляжа освещается одним плафоном.
Кроме того, для освещения переносными лампами в транспортной кабине и
хвостовой части фюзеляжа имеются розетки постоянного тока 27 В. Для выпол-
нения технических рабе г со специальным оборудованием в фюзеляже и в боковом
отсеке установлены розетки переменного тока 115 В.
В транспортной кабине установлены переносные фоиари с автономными аккумуля-
торными батареями.
Переносные фонари обеспечивают:
- освещение маркировки и указателей аварийных выходов;
- достаточность общего освещения транспортной кабины в аварийной ситуации.
Включение переносных фонарей производится переключателем ОСНОВ-ДЕЖУРН,
установленным на панели ОСВЩЕНИЕ верхнего пульта.
При покидании вертолета оператор (шутрман) извлекает фонари для освещения
поверхности земли.

8.20.1.7. Специальное светотехническое оборудование вертолета

Для выполнения поисково-спасательных работ и перевозки грузов на внешней
подвеске ночью на вертолет дополнительно к основному оборудованию наружно-
го освещения установлены четыре посадочно-рудежнне фары ПРФ-4; одна -
ФГШ-7М.
Кроме того, возможно применение ручного сигнального прожектора РСП-45.
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Фары ИРФ предназначны для освещения подстилающей поверхности с высоты
(30...50) м.

Фара Ф1Ш используется для освещения груза на внешней подвеске.

Фары ПГФ управляются переключателем "Север-Юг".

При положении переключателя "Юг" - фары работают парами попеременно, с
временным интервалом - 5 мин.

При положении переключателя "Север" одновременно горят все четыре фары.

8.20.2. Эксплуатационные ограничения

8.20.2.1. Время нерерывной работы маякоз на земле без обдува воздухом не должно
превышать 10 мин.

8.20.3. Нормальная эксплуата.дея

8.20.3.1.

Условия (этап)
работы

Предполетный осмотр

Ночные полеты

Перед запуском двигателей
после подключения- аэродром-
ного источника электро-
энергии

Необходимые действия

Внешним осмотром убедиться, что защитные
стекла фар, контурных и аэронавигационны::
огней, проблесковых маяков исправны.

Включением светотехнического оборудования
проверить его гстгравность.
Убедиться в работоспособности:
- подсвета приборных досок и пультов;

- плафонов в кабине экипажа и в транспорт-
ной кабине;

- светильников на рабочих местах членов
экипажа;

- посадочно-поисковых и осветительных
фар;

- проблесковых маяков;

- аэронавигационных и контурных огней;

- аварийного освещения
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8.20.3.3.

;.2С.З.О.

8.2С.3.8.

Условия (этап)
работы

После запуска двигателей

Перед выруливанием

Руление

Ззлет л нтбор высота

полете

На снкжен:ш перед
посадкой

Необходимые действия

Проверка исправности всего светотехнического
оборудования производится каждым членом эки-
пажа на своем рабочем месте.
Каждый подбирает оптимальную яркость осве-
щения.

Включить проблесковые маяки, контурные и аэро-
навигационные огни, - аварийное внутрикабш-
ное освещение.
Уточнить регулировку яркости подсвета прибо-
ров, включить кабннные светильники.

Зключпть и отрегулировать направление лучей
обеих посадочно-попсковых фар

Во эре: и рз"2"пл изменением направления
луча основно.. пссздочно-поисковол •фары и ис-
пользован :э \ "эр 27'1-\ г положением ЕГ обеспе-
•пвзть пр^о :стр ирсотрзнства в направлении ру-
гот'я, т тз:*'"

1
 сэутсроз, гдэ зсзмо'.-ета препят-

стз":я.

Перед взлетом убедиться, что световое пятно
от луча посадочно-доисковол л посадочно-рулея-
них 5ар обеспеч:1ваэт злдиглость зеячи на конт-
рольном зпсек~: '

т
 плрезоде вертолета на посту-

пательную скорость.
На высоте (30...5С) м выключить тару.

0трегул:1повать сс^э^чг."
1
 приборов, щитков и

пультэв ", ̂ зсчэто". :; . ;^чально. зпд'пюстл л
возмо"шозтл просмотр: воздушного пространства
за бортом.
При выполнена! до^сь'ЗЕО-спасательных работ ис-
пользовать 4 Тзары ГЕРЗ-4 на высоте полета (30...
50) м. При необход:аюсти в положении СЕВЕР.
При перевозке груза на внешне:! подвеске ис-
пользовать 5

а
РУ 51Ш-7Л.

На посадочном планировании на высоте (50.,.30)м
включить посадочно-попсковую фару и посадочно-
рулежные фары в положение КГ.
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8.20.3.9.

Условия (этап)
работы

После заруливания на стоянку

Необходимые действия

Выключить проблесковые маяки, выключить
свет и убрать все фары.

Выключить подсвет приборов и включить
необходимые плафоны.

После остановки двигателей выключить внут-
реннее освещение.

8.20.4. Неисправности

8.20.4.1.

8.20.4.2.

8.20.4.3.

Проявление неисправности

Отказ левой посадочно-поис-
ковой фары

Отказ обеих прсадочяо-
поисковых фар

Отказ освещения приборов и
пультов

Необходимые действия

)'ля обеспечения посадки ночью использовать
правую посадочно-поиоковую фару.

Для освещения подстилающей поверхности
исгользовать фары ПР1

1
—1.

Использовать аварийный источник света -
среатлы-'ик СБК
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8.21. Б ы т о в о е о б о р у д о в а н и е к а б и н в е р т о л е т а

8.21.1. Компоновка кабины экипажа

В кабинах вертолета установлены кресла пилота, штурмана и дополнительное кресло,

два солнцезащитных щитка, шторки "слепого" полета, карман для принадлежностей
штурмана, стеклоочистители.
Кресло пилота расположено по левому борту кабины экипажа, кресло штурмана - по
правому, между шпангоутами й 3 и 4а.
Конструкция кресел обеспечивает удобство размещения членов экипажа в полете.

,Едя поддержания частоты стекол кабины экипажа используются стеклоочистители,
на щетки которых подается антиобледенительная жидкость - спирт.
Привод стеклоочистителей - электрический.

Солнцезащитные щитки предохраняют глаза пилота и штурмана от прямых солнечных
лучей в пэре дне:: полусфере.
Для оказания первой медицинской помощи имеется бортовая аптечка.

8.21.2. Рабочие г.геста членен экипажа

8.21.2.1. В кабане эк:'па;ка установлены кресла пилота п штурмана.

Друг:;е члены гкапана занимают откидные езцэнъя з транспортной кабгне или допол-
нительнее кресло (если оно устанавливается) в зависимости от функциональных
обязанностей.

6.21.2.2. Кресло, пилота в зависимости-от роста пилота может быть отрегулировано по высоте
лосле посадки з кабину установкой фиксатора вертикального перемещения в пяти
положениях.

Для регулировки кресла по росту на переднем стекле против пилота нанесена го-
ризонтальная риска. Регулировка считается нормальной, если пилот видит гори-
зонтальную риску на линии естественного горизонта.
Кроме того, по желанию пилота может быть изменин угол наклона спинки кресла
(8° - переднее рабочее положение, 21° - заднее положение).

8.21.2.3. Кресло штурмана установлено на рельсах и позволяет перемещаться в продольном
отношении в транспортную кабину. По высоте оно регулируется в трех фиксирован-
ных положениях. Регулировка производится на земле, так как ручка механизма
фиксации расположена на задней стороне кресла.

8.21.2.4. Транспортная кабина (рис. 1.1.2) оборудована 13-ю откидными сиденьями (си-
денья № 4 я II не устанавливаются). Нумерация сидений от I до 15. В транс-
портной кабине может также устанавливаться дополнительное кресло при всех
видах работ, кроме перевозки людей.

1 / 9 2
 8.21.1/2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

ПОДРАЗДЕЛ 8.22

РЕГИСТРАЦИЯ РЕШЬЮВ





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

8.22. Р е г и с т р а ц и я р е к а м о в

8.22.1. Краткое описание

8.22.1.1. Бортовое устройство регистрации БУР-1-2В предназначено для регистрации и
сбора полетной информации и сохранения ее в случае летного происшествия.

В состав БУР входят: блок сбора полетной информации БСПИ-4; пульт управления

П7-25; защищенный бортовой накопитель ЗЕК-1; датчики и согласующие устройства.

(а) Пульт управления предназначен для ввода, запоминания и отобракения на ин-
дикационном табло опознавательных данных вертолета, для дистанционного и
ручного включения БЕК и контроля работоспособности БУТ на земле.
Пульт установлен в транспор

;
гкей кабине (рис. 8.22.1).

(б) Защищенный бортовок накопитзлз ярецназначен для записи информации на маг-
нитный накопитель з обеспечен::;: ее сохранности в случае летного происшест-
вия. С этой целью лентслрст;:

-
.:э:

;
:;:::. ::ехак;;з:л полезен з теплоизоляционны:! п

ударозащзтный контейпзр.
Контейнер ЗЕК обеспечивает со;;::;. ̂  ость с:;гналогралж после воздействия:
- окрукакзцей температуры ИСС°С г течение 15 ьтин;
- авиационного топлива, г::д_;а2.с:ч~с!::;:; :; опасных жидкостей в течение 5 г.::1н;
- ударных перегрузок до 1ССС§ г гечен::е 1С ;.-шллйсекунд;
-.статической нагрузки до ;;:с6С кг в течете 5 мин;
- морской воды в- течение Зс час оз.

о.22.1.2. Штание на БУР подается после БКЛЮЧЗК:::" пстачк^ка постоянного тока налря:::екпе:;
27 3.

Включение лентопротяк н. ого механз:з:.:а 2Е-1 производится при на;кат:]а кнопки за-'
пуска ВСУ и дублируется срабатывай:;•:;,; концевого выключателя на правой аморт-
стойле основной опоры шасси яри отркза зз^толст; от з=;.:лл.

6.22.2. Ьксплуатациокные ограничения

Время готовности к работе после ткл:ач;н::я:

- пря температуре окру::н1ст-;тс воздуха ::.т :.:::с -„С'\; до :-л::-:ус -1С
3 мин?-при температуре от :.-:;н7с -:С"С до :ч:;:ус 6С

и
С - 13 :::;:

Зрели непрерывной работы - 15 чг/.:;:.

!Грп откльзченлз электр::чэс::сгс .:::•:•:.:.•• ../' : т ч:-лэ:-ж:е Оиоз-и>

кие на полет обнуляются. Б это:: ?.;;;ч. . '•:'••" .. .' .••; :::г-т:р:-:ая ус

вательнкх даккых на полет.
Продолжительность сохраняемой :::;.̂ о;

;
.•:•;:::: ~ '...'.' - :.С_:.С часов.
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8.22.1.3. На магнитном самописце БУР регистрируются параметры полета и разовые
команды.
Перечень задействованных на вертолете аналоговых параметров и разовых команд:
(а) Аналоговые параметры:

- высота барометрическая и геометрическая, температура наружного воздуха;
- скорость приборная, текущий курс;
- составляющие путевой скорости по ДИСС;
- угол крена,тангажа, перегрузка (по вертикали);
- циклический и дифференциальный шаг винтов;
- частоте вращения роторов турбокомпрессоров двигателей и несущих винтов;
- положение рычага ОШ и педалей;
- напряжение постоянного тока на шинах РУ;
- давление воздуха за компрессором двигателей (левого, правого).

(б) Разовые команды:
- отжатие стойки шасси "земля";
- включение баллонет;
- отказ МГВ, основного я контрольного АГР;
- ЧР левого двигателя;
- ЧР правого двигателя;
- исправность ДИСС;
- стружка в масле редуктора;
. - аварийный остаток, топлива (лавой и правой групп баков);
- бортсеть на аккумуляторе;
-минимальное давление масле в двигэтеле (левом, правом).;
- стружка в масле двигателя (левого; правого);
- давление масла в двигателе (левом, правом);
- сигнализация обледенения;
- закрытое положение перекрнвных кранов (левого, правого);
- минимальное давление масла в редукторе, предельная температура
масла в редукторе;

- минимальное давление в гидросистеме (основной, дублирующей);
- включение ПОС двигателя (левого, правого);
- ПОС НВ;
- сброс груза с внешней подвески;
- отключение автопилота;
- выход на внешнюю связь через УКВ радиостанцию;
- выход нэ внешнюю связь через КБ радиостанцию;
- пожар двигателя (левого, правого);
- пожэр ВСУ;
- опасный уровень вибраций двигателя (левого, правого);
- отказ двигателя (левого, правого).
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8.22.3. Нормальная эксплуатация

8.22.3.1

Условия (этап) работы

При подготовке к полету

Необходимые действия

Проверить исправность БУР, правильность установки
опознавательных данных вертолета, исправность
сигнальной лампы ОТКАЗ БУР-1 и включения ее яр-
кости на ПУ-25.

(а) Убедиться, что сигнальная лампа ОТКАЗ БУР-1 не •
горит. Исправность лампы проверяется нажатием
кнопки КОНТР ЛАМП, а яркость устанавливается
переключателем ДЕНЬ-НОЧЬ.

(б) Для контроля опознавательных данных вертолета
установить переключателем КОД ОД цифру прове-
ряемой информации, указанную в таблице, и
нажать кнопку КОНТР ВВОДА.

Информация

Время

Дата

Номер рейса

Центровка

Взлетная масса

КОД ОД

0 •

I

2

3

4

Надпись на табло
КОД ОД

ВРЕМЯ-0

ДАТА-1 •

РЕЙС-2

ЦЕНТР-3

ВЗЛ.МАССА-4

Поступившая информация высвечивается на табло
индикации опознавательных данных.
Неправильная информация устраняется нажатием
кнопки СБРОС.

(в) При необходимости ввода правильной информации
данные вводить в десятичной системе счисления:

- время (часы, минуты, секунды) - 6 знаков;

- дата вылета (число, месяц, год) - 6 знаков;

- номер рейса - 4 знака;

- взлетная масса в десятках тонн - 3 знака;

- центровка.
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Условия (этап) работы Необходимые действия

(г)Вводить информацию в последовательности:
- кодовым переключателей установить цифру стар-

шего разряда видимой информации (например,
для времени - десятки часов) и нажать кнопку
СДВИГ. Цифра высвечивается на правом крайнем и
индикаторном табло;

- установить цифру следующего младшего разряда
(для времени - единицы часов) и нажать кнопку
СДВИГ и т.д. Ранее записанные цифры переносят-
ся на индикаторном табло влево;

- после записи младшего разряда для времени -
- единицы минут) кодовым переключателем
КОД СД установить цифру кода, соответствующе-
го вводимой информации, и нажать кнопку ВВОД.
По команде ВВОД информация последовательно

8.22.3.2. В.полете

записывается в запоминающее устройство;

ввод другой информации аналогичен вводу ин-
формации о времени.

Вести контроль за работой БУР по светосигналь-
ной лампе ОТКАЗ БУР-1
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8.22.4. Неисправности

8.22.4.1.

8.22.4.2.

Проявление неисправности

Загорание светосигнальной лампы
ОТКАЗ БУР-1

При нажатии на кнопку КОНТР

Л Ж П светосигнальная лампа
не горит

Необходимые действия

До устранения неисправности вылет не
производить.
При загорании в полете - полет продол-
жать.
После полета дать указание об устране-
нии неисправности.

Заменить неисправную лампу.

В В 8 88В дягяч!
Р Г К С - 2 !

ЦЕНТР-3
ВЗЛ.МЛССЯЧ' 1

1
0

ЭВН КОМТР ОТКАЗ ДЕНЬ 4 КОНТР.
ВКЛ ЛЛМП 6УР-1 НОЧЬПСДДЯ ВВОД СДВИГ СБРОС

1 - табло для индикации опозна1:атольнкх дашшх и кода;
2 - переключатель для ввода опознавательных данных ХОД ОД;
3 - кнопки КОНТР ЛАМП, КОИТР ВВОДА, ВВОД, СДВИГ, СБРОС;
4 - переключатель ДЕНЬ - НОЧЬ;
5 - табло ОТКАЗ БУР-1;
6 - выключатель ЗБН ВКЛ.

Рис. 8.2;г.1. Пульт управления ПУ-25
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8.23. А в а р и й н о - с п а с а т е л ь н о е о б о р у д о в а н и е

8.23.1. Спасательное оборудование

8.23.1.1. Спасательное оборудование вертолета предназначено для проведения поиско-
во-спасательных и аварийно-спасательных работ.
Оно обеспечивает спасение людей, терпящих бедствие.

В состав спасательного оборудования входят:
- средства для подъема на борт спасаемых;
- дополнительные осветительные средства (подраздел 8.20);
- аварийное радиоустройство.

Размещение оборудования по вариантам применения дэйо в Руководстве по
загрузке и центровке вертолета.

8.23.1.2. Для подъема спасаемых на борт и спуска спасателей служит подъемное устрой-
ство грузоподъемностью 300 кг, к которому могут быть подцеплены средства
подъема: универсальное или лямочное сиденье, подъемный пояс.

Подъемное устройство установлено на левом борту фюзеляжа снаружи у грузо-
вой двери и включает: электролебедку Ж1Г-300, механизм поворота, стрелу
и гидрошлиндр подъема и опускания стрелы.
Стрела может поворачиваться относительно вертикальной оси, подниматься и
опускаться, что обеспечивает подвод поднятых людей или груза к двери и
отвод их за пределы колеса шасси при спуске и подъеме.
На конце стрелы имеется тросоруб, который позволяет обрубить- канат лебед-
ки в аварийной .ситуации.
Подъем и спуск осуществляется электролебедкой. На конце каната лебедки
закреплен вертлюг с двумя карабинами, к которому подцепляются средства
подъема.
Двигатели лебедки и механизм поворота стрелы отключаются концевыми вык-
лючателями* Двигатели - при подходе вертлюга к стреле, механизм поворота-
- в крайних положениях стрелы).
Управление лебедкой, поворотным механизмом стрелы и гидроцилиндром подър
и опускания стрелы - дистанционное, электрическое.

8.23.1.3. Размещение людей в средствах подъема ичи закрепление поднимаемых грузов
выполняют специально обученные спасатели, спускаемые с борта вертолета.
Управляет подъемным устройством оператор, находящийся около двери транс-
портной кабины.
Он же принимает на борт людей и грузы и спускает спасателей, средства
подъема и спасения. Для его безопасности предусмотрен страховочный пояс.

8.23.1.4. Средства подъема на борт
Универсальное подъемное сиденье и подъемный пояс предназначены для подъе-
ма спасаемых на борт, а лямочное сиденье - для спуска и подъема спасателей.
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8.23.1.5. Управление лебедкой ЛПГ-300

Управление осуществляется с пульта ПУЛ-300. Гашетка пульта имеет пять положе-
ний соответствующих:

- выключенному положению двигателей лебедки (исходное положение);
- включению первой скорости движения каната лебедки (первое нажатое поло-

жение);
- включение второй скорости движения каната лебедки (второе нажатое поло-

жение);
- включение третьей скорости движения каната лебедки (третье нажатое поло-

жение);
- включение четвертой скорости движения каната лебедки (четвертое нажатое

положение).

Пульт управления размещен в транспортной кабине на левом борту около гру-
зовой двери.

Для выпуска каната переключатель ВЫПУСК-УБОРКА на пульте управления уста-
новить в положение "Выпуск", а гашетка нажимается и удерживается в положе-
нии выбранной скоростЕ. Выпуск каната прекращается при отпускании гашетки.

Уборка каната производится при установленном переключателе ЗЫПУСК-УБОРКА
в положении "Уборка". Гашетка нажимается и удерживается в положении выб-
ранной скорости.

Уборка прекращается при отпускании гашетки.

ПРЕДУПРЕ1ДЕНИЕ. ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ ВЫПУСК-УЕОРКА ПРИ НАЖАТОЕ
ГАШЕТКЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

8.23.1.6. Управление поворотом, подъемом и опусканием стрелы

Управление осуществляется кнопкой УПР СТРЕЛОЙ на пульте ПУЛ-300.
Для поворота стрелу вперед (по полету) кнопка нажимается в положение——
Для поворота стрелы назад кнопка нажимается в положение — — -
Поворот стрелы прекращается автоматически при достижении крайних положе-
ний. >

Для подъема стрелы кнопка нажимается в положение I

Для опускания стрелы кнопка нажимается в положение I

8.23.1.7. Управление тросорубом каната лебедки

Обрубаете каната осуществляется тросорубом при нажатии на кнопку
ТРОСОРУБ (под красным колпачком) на пульте управления спасательными работа-
ми, при этом срабатывает пиропатрон, нож тросоруба обрубает канат лебедки,
разрывается цепь питания лампы сигнального табло ТРОСОРУБ СТРЕЛЫ и оно
гаснет.

Контроль исправности пиропатрона осуществляется нажатием на кнопку КОНТР
ПИРОПАТ на пульте управления спасательными работами.
При наличии исправного пиропатрона лампы сигнального табло ТРОСОРУБ
СТРЕЛЫ горят в полнакала, при этом пиропатрон не срабатывает, так как
сила тока недостаточна для его срабатывания.
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8.23.1.8. Отказы спасательного оборудования

(а) При отказе лебедки ЛПГ-ЗОС:

- на начальном участке подъема людей - снизиться до касания ими воды для

отцепка, при невозможности отцепки дать команду Б/0 обрубить трос

лебедки;

- при выполнении спасательных работ вблизи берега или судна выполнить транс-

портировку людей на тросе лебедки на берег или судно на минимальный скорос-

ти (не более 20 км/ч), при этом высота полета должна быть такой, чтобы

расстояние от пострадавшего до поверхности воды было не более 10 м;

- на конечном участке подъема Б/0 подвести трелку лебедки к проему двери

и с помощью штурмана и других членов экипажа поднять пострадавшего в

транспортную кабину.

При остановке лебедки из-за отказа одного электродвигателя для подъема спаса-

емого на 1-й скорости включить переключатель на коробке КУП в положение АВАР.

(б) При обнаружении неисправности подъемного средства или если оно из-за травмы

пострадавшего неприменими для подъема, освободить средство и заменить его

другим.

(в) В случае зацепления троса лебедки за судно, когда принятыми мерами устранить

это не удалось, создать слабину тросу и дать команду Б/0 обрубить его.

(г) При зацеплении троса внешней подвески за препятствия на судне и если приня-

тыми мерами устранить это не удалось, снизиться для создания слабины троса

и сбросить трос ст кнопки ОТЦЕП груза, если трсс не сбрасывается, обрубить

его тросорубом.

(д) При невозможности продолжать спасательные работы дать об этом сигнал спаса-

телям, сбросить групповые средства спасения, доложить руководителю полетов

и вызвать другой вертолет.
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8.23.2. Средства спасения
8.23.2.1 Комплектацию средств спасения производит эксплуатирующее предприятие исходя из

следующих требований:
При выполнении полетов над водной поверхностью без перевозимых людей члены
экипажа должны быть одеты в индивидуальные средства спасения на воде на про-
тяжении всего полета, а также предусмотрено удвоенное количество групповых
средств спасения (рис. 8.23.2.а).
Могут быть применены спасательные пояса АСП-74 и два спасательных плота ПСН-6АК.
Средстве спасения при перевозке людей:
- при полетах над водной поверхностью экипаж и перевозимые люди должны быть

одеты в индивидуальные средства спасения на воде на протяжении всего полета,
а также предусмотрены групповые средства спасения;

- количество групповых средств спасения выбирается из условия размещения экипажа
и перевозимых людей в групповых спасательных средствах при потере одного са-
мого вместительного из спасательных средств. Групповые спасательные средства
большего размера размещаются на месте демонтированного дополнительного кресла около
право:*: двери кабины экипажа, а около аварийного люка (сиденья Л№ 13 и 14 под-
нятн) - одно групповое спасательное средство меньшего размера (не более
7507.50Сг,35С) ?"' (рис. 8.23.2,б.в).

...огут Сыть применены спасательные жилеты АСп-Ъ5 и спасательные плоты ПСН-6АК.

8.23.2.2На вертолете предусмотрено место (между З я б , 10 и 12 сидениями ) для разме-
щения радиостанции Р-855УМ и аварийного запаса,
необходимость устанозки.которых определяется эксплуатирующим подразделением.

Ь.23.3. .Аварийные выходы
8.23.3.Г. На вертолете з качестве аварийных выходов используются проемы дверей кабины

экипажа, дверь транспортной кабины и аварийный люк на правом борту транспорт-
ной кабины.

6.23.3.2. Все двери снабжены устройствами для аварийного сброса, а аварийный люк закрыт
крышкой, которая сбрасывается механизмом сброса. При открытом люке на блоке
светосигналязаторов загорается табло АВАР Л Ш ОТКРЫТ.
Ручки всех механизмов аварийного сброса законтрены проволокой.

8.23.3.3. Порядок аварийного сброса'дверей и люка
(а) Авэпйнъй сйроо левой двери осуществляется поворотом вучки "на себя", при

этом рельс вместе с дверью сбрасывается.
(б) Аэ^:г:.ннЗ сбт:ос правой двери осуществляется от передней или задней ручек.

Пчг-Г повороте" л:обоГ: •/,:; пучек по часовой сттзелке пельс вместе с дверью сбтэа-
с?;эается1

(в) Гучкз эвар:г:'-ного с.р-оса двери транспортно:" :-:аб;:ны размещена в углублении

чайки на внутренней о б и в к е кабины и закрыта съемным кожухом. На кожухе -

трафарет с нашпсъя ДЛЯ СБРОСА ГРУЗОВОЙ ДДЕРП СНЯТЬ КОНУХ, РУЧКУ ПОВЕРНУТЬ

НА СЕБЯ, ДЗ~?Ь З^ТО.ТлНТТЬ НАРУЖУ, ПРИ ПОВОРОТЕ РУЧКИ РЕЛЬС СБРАСЫВАЕТСЯ

ЖЕСТЕ. С ДВЕРЬЮ.
(г) Кшшка аварийного люка сбрасывается поворотом одной из ручек (внутренней

или наружной) до упора. Внутренняя ручка в противоугонных целях стопорит-
ся Фиксатором и закрывается откидывающимся КОЖУХОМ, на котором, закреплен
тпайарет с надписью'ДЛЯ СБРОСА КРЫШКИ ЛЮКА ОТКИНУТЬ КОЖУХ, РУЧКУ ПОВЕР-
НУТЬ ВНИЗ ДО УПОРА, НЕ ВЫПУСКАЯ РУЧКИ, КРЫШКУ ВЫТОЛКНУТЬ НАРУЖУ.
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Рис. 8.23.1. Пульт управления спасательными работами
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8.23.4. Аварийное рэдиоустройство

8.23.4.1. В качестве аварийного радиоустройства на вертолете применяется комплекс
ПНЮЫВ-М.

8.23.4.2. Комплекс ПРИЗЬГВ-М применяется для обозначения места аварийного приводнения
вертолета. Он включает радиобуй, три датчика наличия воды ДНВ и пороговый
датчик перегрузок МП-617А.

Аварийный радиобуй сбрасывается:
- принудительно нажатием на кнопку СБРОС АВАРИЙН БУЙ на панели АВАР БУЙ
дополнительной приборкой доски, при этом переключатель РАБОТА-КОНТРОЛЬ
должен быть установлен в положение РАБОТА;

- автоматически - по сигналу с ДНВ при погружении вертолета на воду или по
сигналу датчика перегрузок МГТ-617А.

8.23.4.3. Аварийный радиобуй установлен в кожух, прикрепленный к задней части хвосто-
вого кока. ДНВ размещены на разных уровнях по бортам фюзеляжа и предназначе-
ны для выдачи команды при погружении в воду.
<«П-617А срабатывает при возникновении ударно"! или линейной перегрузок более
ЗС-6 -1

8.23.4.4. Радиобуй посте приводнения, начинает работать автоматически, подавая сигналы
бедствия на частоте 121,5 мгп или 243 мгц (частота устанавливается на земле).

8.23.4.5. Порядок проверки перед полетом:
- переключатель РАБОТА-КОНТРОЛЬ.поревзстд в поло'к.эн'ю '.ШНТРО.ТЬ;

- :га летный переключатель последовательно установить в положение ЛАМПА,
ШРОПАТР, ЦЕПЬ ДАТЧ, ДАТЧИК НАЛИЧИЯ ВОДЫ I , ДАТЧИК НАЛИЧИЯ 30ДЫ 2, ДАТЧИК
НАЛИЧИЯ ВОДЫ 3, ДАТЧИК ТГЕРЕГР, нажать и отпустить в каждом положении
кнопку КОНТРОЛЬ, установленную на панели контроля.

ВНИМАНИЕ. Переключение галетного переключателя з очередное положение как
в прямом, тэк и в обратном направлении производится только при
ьенажатой кнопке контроля.

- загорание лямпы КОНТРОЛЬ на панели контроля свидетельствует об исправнос-
ти соответствующих чепей и функционирования датчиков ДНВ и МП-617А;

- наличие пиропатрона г-т исправность цепи принудительного сброса аварийного
;';/я проверяется г.тя установке переключателя УЯК В положение РАБОТА, так
и в положение КОНТРОЛЬ.
™рч положения ~А30ТА лампа КОНТРОЛЬ может быть подключена к пени сраба-
тывания "гтропзтрона гчлетнкм переключателем только при установке его в
положение ПИРОПА':'?.
При положении Ш'РОПАТ? независимо от положения переключателя РАБОТА-
КОНТРОЛЬ загорание лампы КОНТРОЛЬ вполнакала свидетельствует о наличии
пиропатрона и исправности его иепей.

- переключатель РАБОТА-лОНТРОЛЬ возвратить в положение РАБОТА;

8.23.6
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а)Без перевозимых людей

перевозке лвдея

а)При перевозне больных и пострадавших

^ I Л—) " ̂ ""̂

1. Групповое спасательное средство 5-льи.сго размера
2. 1есто для размещения авари::но„ радлоотзнд:ы
3. Групповое спасательное средство меньшего размера
4. Место размещения аварийного запаса

8.23.2. Варианты размещения групповых средств спасения при зыг.злнеш:
полетов над водным пространством

Дек 1/92 8.23.7/
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СИСТЕМА АВАРИЙНОЙ, ПРЕДУПРЕЖДАЮЩЕЙ
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0.24. С и с т е м а а в а р и й н о й , п р е д у п р е ж д а ю щ е й и
у и с д о м л л » о| о й с и г н а л и з а ц и и САС-4

8.24.1. Кроткое описания

8.24.1.1. Система аварийной, предупреждающей и уведомляющей сигнализации объединяет
работу соответствующих групп светооигнализаторов о датчиками сиотем и агрега-
тов вертолета, центральным сигнальным огнем и аппаратурой внутренней овяэи
и коммутации.

8.24.1.2. •Управлешге-лркост'ыо сигналов осуществляетоя-потенциометром не верхнем пульте.
В системе предусмотрено отключение части сигналов в положении РРУ МАЛ ГАЗ,
при этом отключаются:
а) аварийные сигналы СЕТЬ на АККУМУЛ, ОПАСНАЯ ВЫСОТА и П нв;
б) предупреждающие сигналы: ~ ГЕН ЛЕВ ОТКЛ, ~* ГЕН ПРАВ ОТКЛ, ОТКАЗ МГВ,

'ОТКАЗ ГС ОСН. ОТКАЗ ГС ДУШ, ОТКАЗ ГС ВСП, НЕТ Р НАДДУВА. ОТКЛЮЧИ АП. |
При установке любого из рычагов в положение АВТОМАТ система готова к приему
всех аварийных и предупреждающих сигналов.

8.24.1.3. Аварийная сигнализация предупреждает экипаж световыми и звуковыми сигналами
об особо опасных отказах, неисправностях и режимах работы.
Аварийные светосигнализаторы имеют красный светофильтр и устанавливаются на
приборной доске.
При поступлении аварийного сигнала экипажу предъявляется следующая информа-
ция:
- загорается в проблесковом режиме центральный "сигнальный огонь (ЦСО) крас-

ного цвета;
- загорается в проблесковом режиме красный аварийный светосигнализатор с

соответствующей информационной надписью;
- появляется звуковой тональный сигнал частотой 2000 Гц, прерываемый с

частотой 2,6 Гц.
При поступлении аварийного сигнала падения частоты вращения несущих винтов:

- загорается в проблесковом режиме полосатое светосигнальное табло Ми жел-

того цвета - "зебра";

- появляется звуковой тональный сигнал частотой 400 Гц, прерываемый с часто-

-•" той 4 Гц.

При накатай на лампу-кнопку "зебра" прослушивание звукового сигнала прекраща-

ется и "зебра" гаснет.
8.24.1.4. Предупреждающая сигнализация оповещает экипаж световыми сигналами об отказах,

^ д а й ш в н р е к с м а х .рабвФЫтг-йиотем и агрегатов. Предупреждающие
ф и ь и устанавливаются на приборной

^Иац?ааносз11яхИг1^дайшвнрексмах .рабвФЫтгйиотем и агрегатов. Предупреждющ
светосигнадизаторы имеют желтый светофильтр и устанавливаются на приборной
доске.

8.24.1.5. Уведомляющая сигнализация оповещает экипаж световыми сигналами о состоянии
систем и агтэегатов и режимах их работы.
Уведомляющие светосигнализаторы имеют зеленый светофильтр (за исключением
сигналов с красным светофильтром, указанных в перечне) и устанавливаются на
пшборной доске, блоке светосигнализаторов верхнего пульта, на центральном
пульте и дополнительной пр*борной доске.

8.24.1.6. Включение сигнализации производится выключателями АЗС СИГНАЛИЗАЦИЯ (УПРАВЛ,
АВАР, ПРЕЭТУПР) на верхнем пульте. Проверка производится нажатием кнопки
КОНТРОЛЬ СИП1АЛИЗЛЦИЙ на приборной доске. При загорании ЦСО необходимо
обратить внимание на то, какой прибор или агрегат отказал. Нажать кнопку
ЦСО 0ТК)[ но приборной доске. ЦСО гаснет и готово к приему очередного сигнала.

Рэг.№2 Янв.31/93 8.24.1
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&.24.1.7. Псрочоиь аварийных сигналов

Световая информация

ПРОВЕРЬ ^ПШР
ВИБРАЦИЯ ЛЕВ ДВ

ВИБРАЦИЯ ПРАВ да
Рм РЕД
СТРУЖКА РЕД
125 Л ЛЕВ БАК

125 Л ПРАВ БАК

ОТКАЗ РВ
ЦСО и звуковой сигнал
ОТКАЗ ЛЕВ ДВ

ОТКАЗ ПРАВ ДВ

ПЕРЕГРЕВ АКК ЛЕВ
ПЕРЕГРЕВ АКК ПРАВ
ОТКАЗ КС
П И.В.лш-
71 н.в.

л
//>у с желтым полоса-

тым светофильтром и особым
звуковым сигналом
СЕТЬ НА АККУМУЛ

Сигнал

Максимально допустимая скорость
возникновение пожара в отсеках двигателей
опасная вибрация в левом двигателе
опасная вибрация в правом двигателе
мало давление масла в главном редукторе
наличие стружки в масле редуктора
количество топлива в левом расходном баке
менее 125 л
количество топлива в правом расходном баке ~"
метее 125 л
отказ одного из режимов ПКВ
опаоная выоота
падение частоты вращения турдокомареосора
левого двигателя ниже 60%
падение частоты вращения турбокомпрессора
правого двигателя ниже 6СВ»
перегрев левой аккумуляторной батареи

перегрев правой аккумуляторной батареи
отказ курсовой системы
частота вращения Н.В. выше допустимой

падение частоты вращения Н.В. ниже предель-
но допустимой

отказ обоих генераторов
8.24.1.8. Перечень предупреждающих сигналов

ГЕН ЛЕВ ОТКЛ
ГЕН ПРАВ ОТКЛ
ЛЕВ ВЬШР ОТКЛ
ПРАВ ВЫПР ОТКЛ
ОБОГРЕВ ПВД ЛЕВ (ПРАВ)
ОТКЛЮЧЕН ЭРД ЛЕВ
ОТКЛЮЧЕН ЭРД ПР

ОСН ТР ОТКЛ

-/~36 В ВКЛ
-/~ 115 В Ж Л
ОТКАЗ мгв
Ш
ОТКАЗ НОС ВИНТ
Т° М РЕД
ОТКЛЮЧИ ЛЛ

ЧР ЛЕВ ДВ
ЧР ПРАВ ДВ
ОГРАНИЧ РЕЖИМОВ ДВИГ ЛЕВ

ОГРАНИЧ РЕЖИМОВ ДВИГ ПРАВ

Рм ПРАВ ДВ
Рм ЛЕВ ДО
СТРУЖА ЛЕВ ДВ
СТРУША ПРАВ ДВ

отказ левого генератора переменного тока
отказ правого генератора переменного* тока
отключен левый выпрямитель
отключен правый выпрямитель
отказ обогрева левого (правого) ПВД
выключение ЭРД левого двигателя
выключение ЭРД правого двигателя

выключение основного 36-вольтового трансформа-
тора
включонис аварийного преобразователя на 36 В
включение аварийного преобразователя на 115 В
завал гироскопа о МГВ
облодеиение вертолета
отказ ПОС несущих винтов
опасная температура масла в редукторе
отказ ооновной гидрооиотомы

включение режима 2,5 минутной мощности
левого двигателя (правого двигателя)
максимальная частота вращения ротора турбо-
компрессора левого двигателя
максимальная частота вращения ротора турбо-
компрессора правого двигателя
минимальное давление масла правого двигателя
минимальное давление масла левого двигателя
наличие стружки в масле левого двигателя
наличие стглгжки в масло правого пвигатоля
Падение давления масла в редукторе при предель-
но допустимом угле скольжения

С.24.2 Янв.31/93
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Световая информация

ВИБРАЦИЙ ЛЕВ ДВ

ВИБРАЦИЯ ПРАВ ДВ

ТОПЛИВО РАСХ ГР

ОТКАЗ ОСН АГР

ТОРМОЗ КОЛЕС

ОТКАЗ ГС ОСН

ОТКАЗ ГС ДУБЛ

ОТКАЗ ГС ВСП

НЕТ Р НАДДУВА

ФИЛЬТР ТОПЛ ЛЕВ

ФИЛЬТР Т О М ПРАВ

Сигнал

предельная вибрация в левом двигателе

предельная вибрация в правом двигателе

начало выработка из расходных баков

при отказе АГР (основного)

при стояночном торможении колес

отказ основной гидросистемы

отказ дублирующей гидросистемы

отказ вспомогательной гидросистемы

мало давление наддува гидросистемы

загорание сигнала топливного фильтра левого
двигателя

загорание сигнала топливного фильтра правого
двигателя ,

8.24.1.9. Перечень уведомляющих

АИ-9 ВКЛ

•

Р МАСЛА АИ-9

ОСТАНОВ АИ-9 по П

ПРОДОЛЕН ТРИММЕР

пос ЛЕЗ да
ПОС ПРАВ ДВ

~ АЭР ПИТ

—АЭР ПИТ

Р ВОЗД ЗАПУСКА

ТОРМОЗ ВИНТОВ

КЛАПАН Г.С.

ПОС ВИНТ

НАСОС I БАКА

НАСОС I БАКА

КАСОС 2 БАКА

сигналов

номинальная скорость вращения вала двигателя |
АИ-9 .

номинальное давление масла в двигателе АИ-9

останов зала двигателя при большой скорости

вращения вала компрессора

нейтральное положение продольного триммера

включение ПОС левого.двигателя

включение ПОС правого двигателя

Подключение аэродромного питания переменным

током

подключение аэродромного питания постоянным

током

наличие давления пускового воздуха в дви-

гателях

заторможенное состояние несущих винтов

срабатывание клапанов гидросистемы

включение ПОС несущих винтов

включение топливного насоса I бака левой

группы

включение топливного насоса I бака правой

группы

включение топливных насосов 2 бака левой

группы

Дек 1/92 8.24.3
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Световая информация

НАСОС 2 БАКА

НАСОС 3+4 БАКА

НАСОС 3+4 БАКА

КРАН ЛЕВ ЗАКРЫТ

КРАН ПР ЗАЛИТ

КРАН АИ-9 ОТКРЫТ

КОЛЬЦЕВ ОТКРЫТО

ОГРАН РЕЕ ЛЕВ ДБНГ

ОГРЛН РЕР' ПРАВ ДВИГ

НАСОС 6 ПЕРЕДН БАК

НАСОС '6 ЗАДН БАК

ОТКАЗ БУР

ПОЖАР ЛЕВ ДЗ
(красный светофильтр)

ПОМР ПРАВ ДВ
(красны! светофильтр)

П01АР АИ-9
''красный светофильтр)

БАЛЛОНЫ 1

БАЛЛОНЫ 2

ЗАКРОЙ ДВЕРЬ

АВАР ЛЮК ОТКРЫТ
(красный светофильтр)

АВАР СБРОС

ОТЦЕП ГРУЗА

Сигнал

включение топливных насосов 2 бака правой
группы

включение топливного насоса 3 и 4 баков
левой группы

включение топливного насоса 3 и 4 баков
правой группы

закрытие перекрывного крана левого двигателя

закрытие перекрывного крана правого двигателя

открытие перекрывного крана двигателя АИ-9

открытие крана кольцевания

включение механизма ИМ-47 ограничения

подачи топлива левого двигателя

включение механизма ИМ-47 ограничения подачи
топлива правого двигателя

включение топливного насоса 6 переднего бака

включение топливного насоса 6 заднего бака

отказал бортовой регистратор параметров

пожар в отсеке левого двигателя

пожар в отсеке правого дгигателя

пожар в отсеке двигателя АИ-9

исправность цепей пожаротукения I очереди

исправность цепей пожаротушения 2 очереди

не закрыта дверь в транспортной кабине

открыт аварийный люк

верхний замок внешней подвески открыт

нижний замок внешней подвески открыт

8.24.4 Дек 1/92
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8.24.3. Нормальная эксплуатация

8.24.3.1.

8.24.3.2.

Условия (этап) работы

Проверка перед полетом

В полете

Необходимые действия

На приборной доске при включенных источниках
электроэнергии нажать на кнопку КОНТРОЛЬ
СИГНАЛИЗ, при этом должны загореться все
табло аварийной, предупреждающей и уведомляю-
щей сигнализации, а табло ПРОВЕРЬ ПОЖАР, •
Р

м
 РЕД, ВИБРАЦИЯ ЛЕВ ДВ, ВИБРАЦИЯ ПРАВ ДВ,

СЕТЬ НА АККУМУЛ, 125 I ЛЕВ БАКИ, 125 Л ПР БАКИ,
ОТКАЗ КС, ОТКАЗ РВ, П

н < в <
 и ЦСО мигают, а в

телефонах прослушивается звуковой сигнал.

При нажатии на световое табло-кнопку подача
звукового сигнала прекращается, а табло
переходит в режим непрерывной работы.

П р и м е ч а н и е . При запуске сигнал
ОТКЛЮЧЕН ЭРД ЛЕВ или ОТКЛЮЧЕН
ЗРД ПРАВ горит до набора двигате-
лем 60$ частоты вращения ТК при
всех исправных каналах регулятора.

8.24.4. Неисправности

С. 24

8.24

.4.1.

.4.2.

Характер отклонения

Отказ любой сигнализации

перед полетом

Отказ одного из светосиг-
нализаторов системы аварий-

ной сигнализации в полете

Двигатели

ности

См. отказы

мах

Необходимые

не запускать

Е конкретных

действия

до устранения нейспрг_•

функциональных систе-

Дек 1/92 8.24.5/6
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8.25. С а н и т а р н о е о б о р у д о в а н и е

Санитарное оборудование предназначено для тарнспортировки больных или
раненых и оказания им в полете неотложной медицинской помощи.

К санитарному оборудованию относится:

- оборудование для перевозки больных или раненых;
- санитарно-бытовое оборудование;
- предметы ухода за больными.

Допускается размещение людей на плоту или на надувных матрацах на полу
транспортной кабины.

8.25.1. Оборудование для перевозки больных и раненых

На вертолете имеется четверо носилок, расположенных в два яруса вдоль
правого и левого бортов грузовой кабины. Носилки снабжены привязными рем-
нями РПН-1. для установки носилок четыре передних сиденья у левого борта,
три задних у правого и два сиденья в зоне шпангоута Л 13, справа от оси
симметрии вертолета поднимаются; ручки носилок вставляются в замки, закреп-
ленные на четырех стойках и на кронштейне, расположенных у бортов фюзеляжа
и в петли лямок, растянутых между полем и верхней панелью фюзеляжа. Оставши-
еся сиденья используются для раненых и медработника или размещения санитар-
ного оборудования. Медработник располагается на сиденьи, расположенном у
правого борта, в зоне шпангоута й 8 и обозначенном трафаретом.

Каждая стойка, за исключением задней леЕОй, представляют собой трубу с
приклепанными к ней двумя кронштейнами под замки крепления ручек носилок.

Стойки сверху имеют уши для крепления к кронштейнам на боковых панелях
фюзеляжа, а снизу вилки - для крепления к кронштейнам пола транспортной
кабины. Передняя и задняя правые стойки конструктивно одинаковы.
К задней левой стойке приклепан один .чронштейн под верхний замок. Снизу эта
стойка опирается на вилку, установленную на кронштейне крепления откидного
сиденья. К этому же кронштейну крепится кронштейн под нижний левый замг

8.25.2. Санитарно-бытовое оборудование

В состав санитарно-бытового оборудования входят бачок для воды и гигиени-
ческие пакеты.

Бачок для воды емкостью 3 л устанавливается на правом борту транспортной
кабины, над носилками, между шпангоутами й 9 и 10 и крепится к кронштейнам
хомутом с замком патефонного типа. Бачок в верхней части имеет горловину,
закрывающуюся пробкой, а снизу - сливной кран.

К каждому сиденью с нижней стороны пришит карман, в который укладываются
гигиенические пакеты. На кармане нанесена надпись ГИГИЕНИЧЕСКИЕ ПАКЕТЫ.

П р и м е ч а н и е . Носилки, ремни ИШ-1 не являются принадлежностью
вертолета и комплектуются эксплуатирующим
подразделением.

Дек 1/92 8.25.1/2
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8.26. Д е с а н т н о - т р а н с п о р т н о е о б о р у д о в а н и е

В состав десантно-транспортного оборудования входят:
- сиденья в транспортной кабине;
- швартовочное оборудование;
- система внешней подвески.

8.26.1. Транспортировка грузов на вертолете может осуществляться в транспортной ка-
бине или, если габариты груза не позволяют разместить его в кабине, на
внешней подвеске.
Для перевозки людей з транспортной кабине установлены тринадцать сидений.
Для крепления грузов на полу транспортной кабины установлены яшартозочныэ
профили и узлы, э также ремни с карабинами.
При. установка из вертолет системы внешней подвески с него снимается панель
нижней зашивки бакового отсека. С целью исключения попадания пыли и злаги
в транспортную кабину к кабину экипажа при приеме и передаче грузов на люк
внешней грузовой псдзески устанавливается легкосъемный чехол.

8.26.2. Швартогочное оборудование

Шзартовочное оборудование предназначено для крепления грузов на полу транс-
портной кабины и СОСТОИТ из 22 швартовочных ремней и 16 швартовочных узлов,
которые устанавливаются в швартовочные профили, закрепленные на полу транс-
портной кабины в четыре ряда вдоль продольной

1
оси вертолета.

8.26.3. Система внешней подвески_

8.26.3.1. Система предназначена для транспортировки крупногабаритных грузов, ко^о^ые
не могут быть размещены' в транспортной кабине.
На внешней подвеске допускается транспортировать груз массой не более 5ССС кг

8.26.3.2. Система состоит из устройства внешней подвески, являющегося штатной частью
вертолета и заканчивающегося верхним замком ЗТ-ДГ 6, а такие средств подцепки
грузов, устанавливающихся эксплуатантом по согласованию с разработчиком вер-
толета -л одобренных з установлен::::: :::::.;-;:;.
Устройство внешней подвески является силовой частью подвески. Оно смоктир.
но на дерме, которая воспринимает нагрузку ;: передает ее на конструкцию
вертолета. 3 вершине уермы установлена сборная серьга, на которой подзешекы:
датчик тягомера ДИТ-5ОО, тяги, переходник, верхний замок ВТ-ДГ 5.
3 верхней части <~ерш установлен таюне и датчик положения троса ДПТ-УГ, кото-
рый вырабатывает сигналы, пропорциональные величине отклонения грузового тро-
са от вертикали -по крону и тангазку. Эти сигналы поступают на ПНП, который
выдает информацию пилоту об отклонениях грузового троса на режимах поступа-
тельного полета и висения.

8.26.3.3. Выбор индицируемых параметров на приборе Ш Ш осуществляется переключателем
ДОЛЕТ-ЗИСЕНИЕ, установленным на нижней панели центрального пульта.
Если переключатель ПОЛЕТ-ВИСЕНИЕ установлен в положение ПОЛЕТ, прибор пока-
зывает углы отклонения грузового троса в системе координат вертолета, а если

Дек 1/92 8.26.1
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в положение ВИСЕНИЕ, то углы отклонения прибор показывает от истинной вер-
тикали.
При установке переключателя ПОЛОЖ ТРОСА ПОЛЕТ-ВИСЕНИЕ в нейтральное
положение стрелки отклонения троса на ПНП не задействованы.

8.26.3.4. Отцеп транспортируемого груза может осуществлять пилот (нажатием гашетки на
ручке ППУ), оператор (нажатием кнопки на переносном пульте управления внеш-
ней подвеской) и автоматически (если вертолет оборудован специальным замком),
при соприкосновении груза с поверхностью (при уменьшении тягового усилия до
5 кгс и менее), а также - наземным персоналом открытием скобы на грузовом тро-
се или универсальной подвеске.
Для обеспечения отцепа груза оператором с использованием переносного пульта
необходимо на панели управления внешней подвеской в кабине экипажа перевести
переключатель ПИЛОТ ОПЕРАТОР - ПИЛОТ в положение ПИЛОТ ОПЕРАТОР.
При этом сохраняется возможность отцепа груза от гашетки на ручке ППУ. для от-
крытия замка ДГ-65 оператором необходимо на переносном пульте откинуть кол-
пачок и нажать кнопку ОТЦЕП ГРУЗА. После открытия замка высвечивается таб-
ло ЗАМОК ОТКРЫТ на верхнем пульте (у пилота) и на переносном пульте управ-
ления внешней подвески.
Отцеп груза оператором производится по команде командира вертолета.
На переносном пульте управления подвеской внешней грузовой (ППУ ПВГ) кроме
кнопки ОТЦЕП ГРУЗА имеются кнопки АВАР СБРОС, КОНТР ТАБЛО (при на-
жатии высвечиваются табло АВАР СБРОС и ОТЦЕП ГРУЗА) и кнопка включения
внутривертолетной связи оператора с пилотом.
Аварийный сброс груза с внешней подвески производится пилотом нажатием на
кнопку АВАР СБРОС на рычаге ОШ, а при несбросе - нажатием на педаль меха-
нического сброса или оператором ,по команде командира вертолета, нажатием на
кнопку АВАР СБРОС на ППУ ПВГ, при этом на пульте высвечивается табло
АВАР СБРОС.
Без команды КВС оператор может производить аварийный сброс груза лишь в
случаях, указанных в п.6.10.4.
В нерабочем положении переносной пульт с отсоединенным разъемом электро-
жгута храниться в кармане откидного сидения по левому борту у входной двери
транспортной кабины.

8.26.3.5. При работе в темное время суток для освещения груза на внешней подвеске исполь-
зуется фара ФПП-7, которой управляет пилот.

8.26.3.6. Тягомер ИТ-6000
Тягомер дистанционный индуктивный предназначен для измерения усилий, возни-
кающих на грузовом тросе.
Принцип действия тягомера основан на преобразовании механического усилия,
прилагаемого к чувствительному элементу датчика ДИТ-500, в электрический сиг-
нал, фиксируемый указателем УИТ-6000.
Датчик ДИТ-500 тягомера ИТ-6000 измеряет нагрузку, действующую на трос
внешней подвески и выдает сигнал на указатель тягомера УИТ-6000.
Указатель УИТ-6000 расположен на левом борту кабины экипажа.

8.26.2 Май 25/99 Рег. № 3
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8.27. А в т о м а т и ч е с к и й п е р е н о с н о й р а д и о м а я к А Р М - 4 0 6 П 
8.27.1. Назначение 

АРМ предназначен для: 
- передачи через ИСЗ (искусственный спутник Земли) на станции приема и 

обработки информации системы "КОСПАС-САРСАТ" радиосигналов бедствия; 
- привода поисковых спасательных средств к месту аварии воздушного судна. 

8.27.2. Технические характеристики 
- Несущая частота ПРД-406, МГц - 406,025 ± 0,002 
- Выходная мощность ПРД-406 на нагрузке 50 Ом 

при КСВН < 1,25, Вт - 5 ± 2 Дб 
- Время выхода генератора на режим нормального 

функционирования не более, мин - 15 
- Время нарастания мощности от уровня 10% до 90%, 

не более, мс - 5 
- Модуляция - фазовая телеграфия. 
- Несущая частота ПРД-121, МГц - 121,5 ± 0,006 
- Выходная мощность ПРД-121 на нагрузке 500м, 

не менее, мВт - 50 
- Модуляция - амплитудная с сигналом звуковой частоты, 

изменяющимся в диапазоне, Гц - 1600 -г 300 
- Время непрерывной работы радиомаяка от одного комплекта БАП 

(блок автономного питания): 
• ПРД-406 не менее, час - 24 
• ПРД-121 не менее, час -48 

- Масса АРМ не более, кг - 6,0 
8.27.3. Состав: 

Комплект радиомаяка АРМ состоит из трех самостоятельных изделий (рис. 8.27.1): 
- моноблока П; 
- пульта дистанционного управления ПДУ 406 (рис. 8.27.2): 
- внешней самолетной антенны АНТ-406В. 
а) Моноблок П конструктивно выполнен в виде рамы с амортизаторами. 

На раме установлен датчик удара, который при воздействии на него одиночного 
удара автоматически переключает радиомаяк из ждущего режима в рабочий 
режим. 
На амортизаторах рамы закреплен кожух блока П. Амортизаторы защищают 
блок П от ударных нагрузок. 
В кожухе блока П размещается основной рабочий моноблок А О А. 
Моноблок АС1А состоит из блока автономного питания, передающего модуля 
ПМ с платами и подсоединенной к нему гибкой штыревой антенной АНТ-АРМ. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.27.1 
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Передающий модуль: 
• формирует два высокочастотных сигнала 406,026 МГц и 121,5 МГц: 
• обеспечивает функционирование радиомаяка в двух режимах - режиме 

встроенного контроля и рабочем режиме; 
• формирует управляющие сигналы и сигналы модуляции для работы 

двухчастотной платы передатчика; 
• вырабатывает световые и звуковые сигналы индикации; 
• отключает сигнал 406,025 МГц с выхода платы передатчика, если 

непрерывное излучение сигнала длится более 45 с; 
• производит кодирование информационного сообщения, 

идентифицирующего каждый радиомаяк на принадлежность его к 
конкретному потребителю, с последующей проверкой этого сообщения. 

Конструктивно платы передающего модуля размещены в металлическом 
корпусе, в который вмонтированы: 
- разъем для блока автономного питания; 
- переключатель режимов работы ВКЛ-ВЫКЛ-КОНТР; 
- светодиод ИЗЛ, индицирующий работу радиомаяка. 
На торцевой поверхности корпуса установлены: 
- высокочастотный разъем ВЫХ, предназначенный как для подключения 

внешней антенны в штатном режиме, так и для подключения гибкой 
штыревой антенны АНТ-АРМ во время работы моноблока АС1А вне 
воздушного судна; 

- разъем ПРОГР для подключения к нему датчика удара; 
- разъем ТЕХН для подключения ПДУ. 
Блок автономного питания АРМ-43 обеспечивает передающий модуль 
постоянным напряжением питания +14,6 В при отсутствии напряжения питания 
от бортсети. 
Моноблок АС1А устанавливается в кожух блока "П", крепится к нему застежкой 
и снабжен металлической ручкой для быстрого извлечения его из кожуха. 
Гибкая штыревая антенна АНТ-АРМ предназначена для излучения 
радиосигналов 121,5 МГц и 406,025 МГц в аварийной ситуации. 
Моноблок расположен под дополнительной приборной доской штурмана. 

8.27.2 Окт 20/04 Per. № 4 
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АНТ-406В 

Рис. 8.27.1. Размещение изделия АРМ на вертолете 

б) Пульт дистанционного управления ПДУ (рис. 8.27.2) предназначен для: 
• обеспечения моноблока П и ПДУ напряжением питания от бортсети ВС 

через переключатель АРМ-ОТКЛ; 
• включения кнопкой ДЕЖУР/КОНТР режима встроенного контроля (ВСК); 
• ручного включения кнопкой табло АВАРИЯ/АРМ радиомаяка в рабочий 

режим при возникновении аварийной ситуации; 
• возврата кнопкой ДЕЖУР/КОНТР радиомаяка в дежурный режим; 
• отключения (включения) кнопкой ОТКЛ/ЗВУК звукового сигнала. 
Все надписи на ПДУ 406 выполнены на кнопках с подсветкой. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.27.3 
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Рис. 8.27.2. Передняя панель пульта дистанционного управления 

Для визуального контроля работоспособности моноблока П пульт 
дистанционного управления ПДУ 406 имеет два световых индикатора АВАРИЯ 
на кнопке-табло АВАРИЯ/АРМ и ОТКАЗ, а также излучатель звукового сигнала, 
оповещающий экипаж ВС о включении радиомаяка в рабочий режим. 

Пульт дистанционного управления и переключатель АРМ-ОТКЛ находятся на 
^дополнительной приборной доске штурмана. 

в) Передающая внешняя еамолетная антенна АНТ-406 представляет собой две 
самостоятельные антенны, работающие на частоте 121,5 МГц и 406,025 МГц. 
Обе антенны помещены в кожух, выполненный из стеклопластика и 
установленный на мотогондоле за НВ между 4 и 5 шп. 

ВНИМАНИЕ: 1. Вновь устанавливаемый на борт вертолета радиомаяк должен 
быть зарегистрирован в трехдневный срок в Международном 
координационно-вычислительном центре (МКВЦ) системы 
КОСПАС-САРСАТ в г. Москве (Морсвязьспутник). 
Перестановка зарегистрированного радиомаяка на другой 
вертолет не допускается. 

2. Включение в аварийный режим незарегистрированного 
радиомаяка считается несанкционированным и влечет 
последствия, в соответствии с действующим 
законодательством. 

3. Использовать радиомаяк только в случае аварии вертолета, 
несанкционированное использование является нарушением 
закона. 

8.27.4 Окт 20/04 Per. № 4 
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8.27.4. Подготовка АРМ к полету 

Перед включением бортового электропитания необходимо убедиться, что: 

- АЗС в цепи питания АРМ на верхнем пульте выключен; 

- выключатель АРМ-ВКЛ на дополнительной приборной доске выключен; 

- кнопка АВАРИЯ-АРМ на ПДУ закрыта предохранительным колпачком и 
опломбирована. 

После включения электропитания включить АЗС АРМ и выключатель АРМ-ВКЛ 
установить в положение ВКЛ, при этом радиомаяк автоматически включится в 
режим встроенного контроля (ВСК). На панели ПДУ кратковременно загорится и 
погаснет индикатор желтого цвета ОТКАЗ. Одновременна на кнопке АВАРИЯ-
АРМ загорится надпись «АВАРИЯ» и произойдет одиночное тестовое излучение 
сигнала радиомаяка с частотой 406,025 МГц, вызывающее мигание надписи 
«АВАРИЯ» в течении не более 5 с. Во время прохождения всего цикла звучит 
звуковой сигнал. После окончания режима ВСК при положительных результатах 
контроля надпись «АВАРИЯ» на кнопке АВАРИЯ-АРМ погаснет, звуковой сигнал 
прекратится и АРМ перейдет в дежурный режим. 

В случае неисправности радиомаяка загорится индикатор ОТКАЗ. При включенном 
АРМ для проведения ВСК можно такаже использовать кнопку ДЕЖУРН-КОНТР 
на ПДУ. 

8.27.5.Работа 

АРМ-406П переводить в рабочий режим разрешается только в реальной аварийной 
ситуации. 

Для перевода радиомаяка в режим ожидания штурман (оператор) на 
дополнительной приборной доске штурмана выключатель АРМ-ОТКЛ ставит в 
положение АРМ. 

Для перевода радиомаяка из ждущего режима в рабочий режим необходимо: 

• автоматически - срабатывание датчика удара; 

• вручную - нажатием кнопки АВАРИЯ/АРМ на ПДУ штурманом (оператором) 
при возникновении аварийной ситуации на борту судна (предварительно 
откинув защитный колпачок). 

При включении АРМ в рабочий режим включается звуковая сигнализация, 
которую можно отключить/включить нажатием кнопки ОТКЛ ЗВУК на ПДУ, а 
также включением табло АВАРИЯ в мигающем режиме в течение ~5 с, через 
каждые 50 с. 

Per. № 4 Окт 20/04 8.27.5 
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ВНИМАНИЕ. В случае ложного срабатывания датчика удара или 
несанкционированных действий экипажа для отключения рабочего 
режима необходимо нажать и отпустить кнопку "ДЕЖУР-КОНТР" 
на ПДУ. Радиомаяк отработает в режиме ВСК (встроенный 
контроль) и перейдет в дежурный режим. После этого отключать 
бортовое питание рекомендуется не ранее, чем через 30 с после 
окончания работы режима ВСК. 

8.27.6. Действия экипажа ВС в экстремальных условиях 
8.27.6.1. При возникновении аварийной ситуации на борту воздушного судна при условии, 

что бортсеть ВС и внешняя самолетная антенна функционируют нормально, 
необходимо на ПДУ 406 штурману (оператору) нажать кнопку АВАРИЯ откинув 
защитную крышку на кнопке-табло АВАРИЯ/АРМ. 

При этом включится звуковая сигнализация и один раз мигнет световой 
индикатор ОТКАЗ. 

Световой индикатор АРМ на кнопке-табло АВАРИЯ/АРМ будет мигать (3 раза за 
5 с) через каждые 50 с. 
Звуковой сигнал, при желании, можно отключить кнопкой ОТКЛ ЗВУК на ПДУ. 

Примечание. При работе радиомаяка в рабочем режиме затруднено ведение 
радиосвязи по УКВ радиостанциям на частотах в районе 
118,0... 123,9 МГц. 

8.27.6.2. Для работы радиомаяка вне воздушного судна необходимо: 

• извлечь моноблок из кожуха блока П, расстегнув застежку и потянув 
моноблок за ручку; 

• вынести радиомаяк с борта ВС на открытое пространство, расположив его в 
горизонтальной плоскости, желательно на высоком месте; 

• извлечь внутреннюю штыревую антенну из паза, отсоединить ее от 
"транспортного" разъема и подсоединить к разъему ВЫХ, установив ее в 
вертикальное положение. 

• включить радиомаяк в рабочий режим, установив тумблер ВКЛ-ВЫКЛ-
КОНТР на моноблоке в положение ВКЛ и убедиться, что индикатор ИЗЛ 
работает в мигающем режиме через каждые 50 с. 

ВНИМАНИЕ: ЕСЛИ ВКЛЮЧЕНИЕ РАДИОМАЯКА ПРОИЗОШЛО НА 
БОРТУ ВС (ОТ СРАБАТЫВАНИЯ ДАТЧИКА УДАРА ИЛИ 
НАЖАТИЕМ КНОПКИ АВАРИЯ/АРМ), ТО ПЕРЕВОДИТЬ 
ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ВКЛ-ВЫКЛ-КОНТР В ПОЛОЖЕНИЕ 
ВКЛ НЕ ОБЯЗАТЕЛЬНО. 

Чтобы не влиять на излучение моноблока необходимо, по возможности, отойти 
от него на расстояние не менее 6 метров. 

8.27.6 Окт 20/04 Per. № 4 
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9 .1 . Л и с т ы к о н т р о л ь н о г о о с м о т р а 

9.1.1. Пользование Листами контрольного осмотра 

9.1.1.1. Контрольный осмотр, являяоь основной подготовки вертолета я экипажа к оче
редному этапу (рубежу) полета, включает в себя выполнение экипажем предпи
санного Листами контрольного осмотра объема-обязательных технологических 
операций, необходимых для эксплуатации вертолета.. 
Подготовку согласно Листам контрольного- осмотра производить: 
- при внешнем осмотре вертолета; 
- при осмотре внутри вертолета; 
- перед запуском двигателя; 
- перед выруливанием; 
- перед снижением; 
- перед оставлением вертолета на стоянке. 

9.1.1.2. Подробное содержание технологических операций, связанных с эксплуатацией 
систем и оборудования вертолета и предписанных Листами контрольного осмотра, 
излагагатся.в соответствующих подразделах раздела 8, 

9.1.1.3.-Лист контрольного осмотра, провормого экипажем, состоит из двух колонок: 
левая колонка содержит краткое наименование объекта, подлежащего осмотру, 
правая - обобщенное содержание необходимых действий. 
В Листах контрольного осмотра, предусмотренных для внешнего осмотра-вертоле
та и осмотра внутри вертолета при подготовке к полету, правая колонка опреде
ляет обобщенное содержание необходимой-характеристики осматриваемого' объекта, 
поддающиеся визуальной оценке. 

9.1.1.4. Листы контрольного осмотра должны быть выполнены полностью вне зависимости 
от состава экипажа. Если в экипаже отсутствует штурман, то Лист контрольного 
осмотра штурмана выполняется пилотом (КВС). Если в' экипаже отсутствует борт-" 
механик, то Лист контрольного осмотра бортмеханика выполняется штурманом. 

Дек 1/92 9.1.I 
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9.1.2. Лист контрольного осмотра вертолета командиром воздушного судна 

9.1.2.1. 

(а) 

(б) 
(в) 

(г) 

(д) 

(е) 

(ж) 

9.1.2 

Объект осмотра 

При внешнем осмотре 
вертолета 
Носовая часть фюзеляжа 
Остекление кабин 
Чехлы 
Обшивка 
Шасси 
Низ фюзеляжа 
Обшивка 
Правый (левый) борт 
фюзеляжа 
Обшивка 
Остекление кабин 
Двери кабин 
Хвостовая часть фюзе
ляжа 
Обшивка 
Лючки 
Зализы 
Оперение 
Обшивка 

' Стабилизатор 
Зализы 
Рули направления 
Аэронавигационные ог
ни 
Дверь грузовой кабины 
Колонка 
Верхний автомат пере
коса 
Нижний автомат переко-
ся 

Ползушки 
Вертикальные шарниры 
Горизонтальные шарни
ры 
Осевые шарниры 

Необходимые действия 
(на что обратить внимание) 

Частота и целость 
Должны быть сняты 
Отсутствие повреждений 
Состояние амортстоек и пневматиков колес 

Отсутствие повреждений, течи масла и топлива 

Целость 
Чистота и целость 
Плавность хода и надежность фиксации 

Целость 
Целость и надежность закрытия. 
Целость и плотность прилегания 

Целость 
Целость и надежность крепления 
Целость и плотность прилегания 
Целость и исправность узлов подвески 
Целость 

Плавность хода и надежность фиксации 

Исправность 

Исправность 

Исправность 
Исправность 
Исправность 

Исправность 

Окт 20/04 Per. № 4 
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Объект осмотра 

Лопасти 
Тяги 

Двигатели 
Капоты и обшивка 
Двигательный отсек 

Топливная система (заливные горло
вины) 

Необходимые действия 
(на что обратить внимание) 

Целость 
Исправность, отсутствие заеданий в 
соединениях 

Целость, исправность замков 
Отсутствие посторонних предметов, 
отсутствие течи масла и топлива 
Закрыты 

При осмотре внутри вертолета и подготовке к запуску двигателей 
Транспортная кабина 
Бортовое устройство регистрации па
раметров полета 
Интерыф кабины 

Груз 
Огнетушитель 
Сиденья и привязные ремни 
Дверь грузовой кабины 

Кабина экипажа 

Приборная доска, пульты и органы 
Привязные ремни 
Исходное положение органов управ
ления, систем и оборудования верто
лета 
Сиденье и педали 
Крепление привязными ремнями 
АЗС 
Высотомер 
Сигнальные табло 
Источники электроэн^р": 
Радио, АВСК, МАРС-БМ, АРМ 
Авиагарнитура штурмана (резервная) 
Триммеры 

Информация установлена 

Чистота, отсутствие посторонних 
предметов 
Закреплен 
Установлен 
Исправность 
Закрыта 

Чистота, отсутствие посторонних 
предметов 
Целость и исправность 
Исправность 
Согласно пункту 9.9.2 РЛЭ 

Подогнаны 
Выполнено 
Включены 
Стрелки на «0»,сравнить с Раэр 
Горят 
Включены 
Включены, проверены 
В наличии 
Включены, исправны 

Per. № 4 Окт 20/04 9.1.3 
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Противоугонное устройство Снято 
Объект осмотра Необходимые действия 

(на что обратить внимание) 
Перемещение ручки ППУ, педалей, 
рычага ОШ на полный ход 

Ручка ППУ 
Рычаги раздельного управления 
Рычаг ОШ 
Тормоз НВ 
Стеклоочистители 
Тормоз колес 
Перекрывные краны 
Освещение, световая сигнализация, 
фары 
Информация экипажу 

Перед выруливанием 
Автопилот 
Обогрев ПВД 
Тормоз колес 
Радио, АВСК 

Отсутствие рывков, заеданий, ход 
рулей полный (при включенной на
земной гидравлике или при работе 
насосной станции вертолета от на
земного источника электроэнергии) 
Для запуска 
Малый газ 
На нижнем упоре 
Расторможен 
Исправны 
Исправен, заторможен 
Открыты 
Исправны 

Дата, время, номер вертолета. 
Выполняем полет по маршруту 
(пункты вылета и назначения). 
Запасной аэродром. 
Высота полета (эшелон). 
Прогноз погоды по маршруту, в 
пункте посадки и на запасных аэро
дромах (соответствует минимуму) 
Порядок использования ПОС. 
Предполетную подготовку выполнил, 
к запуску готов 

Проверен 
Проверен 
Расторможен 
Проверены 

9.1.4 Окт 20/04 Per. № 4 
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9.1.2.4, 

ч7 • J. * iJ «О • 

Объект осмотра Необходимые действия (на что обратить внимание) 
Перед снижением 
Погода на аэродроме посадки, запасном 
Схема снижения я посадки 
Расположение препятствий и РТС 
Посадочный курс, минимум 
Расчет элементов захода на посадку 
Способ захода на посадку (ОСП, РСП, 
визуально), кто пилотирует, кто 
ведет связь, использование ПОС 
Перед оставлением вертолета на стоянке 
В промежуточном аэропорту 
Двигатели, системы 
Членам экипажа о продолжительности 
стоянки и порядке охраны вертолета 
Порядок подготовки к вылету 
Указание Ш об определении количества 
топлива- для продолжения полета 
Указание БД" о заправке систем вертолета 
Положение тормоза Н.З. и стояночного 
тормоза 
Правильность установки вертолета на 
стояночной площадке 
Противоугонное устройство 
Колеса засси 
В АДП запись о качестве работы РТС 
посадки 
Анализ состояния вертолета и его 
систем по данным ЕУР 
В аэропорту 7лзначения 
Двигатель, системы 
Положение тормоза Н.З. стояночного 
тормоза колес 
Правильность установки вертолета на 
стояночной площадке 
Противоугонное устройство 

Получить по радио фактическую погоду 
Ознакомиться 
Ознакомиться 
Уточнить 
Проверить 
Дать указания 

Охладить, выключить, обесточить 

Сообщить 
Уточнить 

Дать 
Дать 

Затормозить 

Проверить 
Установить, закрыть на ключ 
Осмотреть 

Произвести 

Провести 

Охладить, выключить, обесточить 

Затормозить 

Проверить 
Установить, закрыть на ключ • 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

9.1.3. 

9.1.3.1. 

9.1.3.2. 

1 

Объект осмотра 

Колеса шасси, наличие колодок 
Запись о качестве работы РТС посад
ки 
Разбор полета в экипаже и анализ со
стояния вертолета и его систем по 
данным БУР 
Листы контрольного осмотра верто
лета штурманом 
При внешнем осмотре вертолета 
Антенны радиосвязного, радионави
гационного и специального оборудо
вания 
ПВД и боковые приемники статиче
ского воздушного давления 
Заглушки 
Сигнальные ракеты 
Лючки и створки 
При осмотре внутри кабины и подго
товке и запуску двигателей 
Отсутствие посторонних предметов 
на рабочем месте 
Все АЗСы и органы управления обо
рудованием находятся в исходном 
положении перед запуском 
Застегнуть привязные ремни 
Высотомер 
Часы 
АРМ 
Стеклоочистители 
Дверь 
Регистратор БУР 1-2В 

(дополните; 
Освещение 
Информация экипажу 

| Необходимые действия 
(на что обратить внимание) 

Осмотреть, проверить 
Произвести 

Провести 

Состояние и крепление 

Снятие чехла, состояние и крепле
ние; снятие боковых заглушек 
Сняты 
Комплект в наличии 
Закрыты 

*• 

Проверено 

Проверить (согласно разделу 8 РЛЭ, 
Мгр и Мдоп - согласно п.п. 8.17а. 1.6) 

Выполнить 
Стрелки на "0", сравнить с Раэр. 
Время московское 
Включен 
Исправны 
Закрыта 
Включен 

шно ночью) 
Исправно 
Содержание информации: 
полетная документация на борту; 
таблицы, графики поправок имеются; 
не просрочены; штурман контроль
ный лист перед запуском выполнил, 
к запуску готов; заправка ... кг. 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

9.1.3.3.

9.1.3.4.

9.1.3.5.

9.1.3.6.

9.1.3.7.

Объект осмотра

Перед выруливанием

Генераторы, преобразователи, КС, АРК

Напряжение

Обогрев ПОД

Перед взлетом

Сличить показания КС, МПР
с фактическим Ж , МПР

Перед посадкой на нерадиофицированную

площадку

Давление на площадке
(при пролете над площадкой)

Направление ветра

Перед снижением

Схема снижения и посадки

Погода на аэродроме посадки и запасном

Элементы захода на посадку

Время начала снижения, вертикальная

скорость, заход на посадку правым
(левым), курс посадки, высота полета
по кругу, МБВ, высота пролета ДПРС,
БПРС, удаление ДПРС, ШРС от ВПП,
светотехническое оборудование
стандартное (нестандартное)

Перед оставлением вертолета на стоянке

В промежуточном аэропорту

Потребители электроэнергии

Количество топлива для продолжения
полета

Полетную документацию и штурманское
снаряжение

Состояние антенных устройств на верто-
лете
Сводную загрузочную ведомость и данные
предельной коммерческой загрузки предста-
вителю службы перевозок

Необходимые действия
(на что обратить внимание)

Включены, норма

Норма

Включен (выключен)

Выполнено

Установить показание на ВМ, равное
показанию РВ. Давление прочитать
с ВМ

Уточнить

Уточнить

Получить фактическую погоду

Рассчитать

Доложить

Выключить по команде КВС, доложить

Определить и сообщить КВС

Убрать в портфель и опечатать его

Осмотреть

Передать
Дек 1/92 9 . 1 . 7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

9.1.4.

9 . 1 . 4 . 1 .

9.1.4.2.

Объект осмотра

В аэвопотггу назначения

Потребители электроэнергии

Состояние антенных устройств на вертолете

Полетные карты, сборники и регламенты
аэронавигационных данных, ключи от
изделия СЮ

0 фактическом состоянии погоды по маршруту
и в районе аэродрома синоптика

Лист контрольного осмотра транспортной
кабины бортмехаником (оператором)

При внешнем осмотре

Посторонние предметы

Повреждения оборудования пола, окон
и общивки кабины
Люки в полу кабины

Топливо, масла '

Размещение людей

Дверь и замок

Ручки аварийного сброса двери и
аварийного люка

Размещение и швартовка груза
Масса груза
Заглушки РИО-3, ДИСС, антенны СРО
Система внешней подвески; ЖГ-300

Чехлы ПВД, заглушки всех двигателей

Информация БУР

Перед запуском двигателей

Электроснабжение
АЗС
Магнитофон , БУР
Высотомер
Информация экипажу

Необходимые действия
(на что обратить внимание)

Выключить по команде КВС, доложить

Осмотретк

Сдать

ИнформщюватБ-

Отсутствуют

Отсутствуют

Закрыты

Отсутствие течи

Правильное

Исправны

Законтренв

Правильные
Расчетная
Сняты
Исправны

Сняты

Набрана

Есть
Включены
Включены
Стрелки на "О",- сравнить с Р а э р

Б/М: . ' .
Предполетный осмотр выполнен,
к запуску готов
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

9.1.4.3.

9.1.4.4.

Объект осмотра

(Дополнительно ночью)

Освещение кабины
Подсвета

Перед выруливанием

После запуска двигателей, подготовка к
выруливанию

Дверь

Перед оставлением вертолета ка стоянке

Послеполетный осмотр вертолета :т систем

Систем» вертолета

Анализ состояния вертолета и его стотем
по данным Б7?

Запись з бортовой журнал о неисправностях,
отказах авиатехники, л.по результатам после-
полетного осмотра

Входные каналы и выхлопные трубы двигателей,
а также входной канал вентилятора заглушками

Силовую установку

Все двери вертолета на замки

Вертолет под охрану дежурного по стояще
(представители АТЕ, ПАС)

[на
Необходимые действия
что обратить внимание)

Нормальное
Нормальная

Закрыта, на замке, к полег
готов

Ейполнить

Заправить

Провести

Произвести

Закрыть

Зачехлить

Закрыть

Сдать
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

9.2. К а р т а к о н т р о л ь н о й п р о в е р к и

9.2.1. Общие указания

9.2.1.1. Карта контрольной проверки является средством организации в экипаже дополни-
тельного контроля за выполнением наиболее ответственных операций, определяю-
щих готовность вертолета и экипажа к очередному рубежу или этапу полета и не-
посредственно влияющих на безопасность полета.
Если подготовка к данному рубежу или этапу полета должна производиться соглас-
но Листам контрольного осмотра, контроль по Карте контрольной проверки должен
начинаться только досле того, как каждый из членов экипажа доложат о заверше-
нии подготовки в соответствии с Листом контрольного осмотра.

9.2.1.2. Контроль с использованием Карты контрольной проверки является обязательным
комплексом операций, проводимых экипажем под руководством командира ВС на
предписанных рубежах при подготовке и выполнении полетов любого назначения.
Карта контрольной проверки является принадлежностью вертолета, вылет вертоле-
та без Карты ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

9.2.1.3. Содержание контрольных операций приведено в Карте в условном обобщенном виде.

9.2.1.4. Контроль по Карте контрольной проверки начинается на установленных рубежах
по команде командира ВС.

9.2.1.5. После команды - зачитать Карту, каждый из членов экипажа должен быть готе
немедленному исполнению входящих в его функции зачитываемых контрольных опе-
раций и докладу об их выполнении.'

9.2.1.6. Чтение вслух соответствующего раздела Карты проводится по АВСК штурманом,
который поело поступления последнего доклада по последнему пункту зачитыва-
емого раздела Карты докладывает командиру ЕС о завершении контроля по соот-
ветствующему разделу.

9.2.1.7. Рубежи начала чтения разделов Карты:
(а) по разделу "Перед запуском двигателей" - с поступлением докладов членов эки-

пажа о готовности к запуску после завершения подготовки в соответствии с
Листом контрольного осмотра"Перед запуском двигателей";

(б) по разделу "Перед выруливанием" - с поступлением докладов всех членов эки-
пажа о готовности к вырулаванаю после завершения подготовки в соответствии
с Листом контрольного осмотра "Перед выруливанием";

(в) по разделу "На рулении" - после выруливания на прямолинейный участок РД и
г
.

отсутствии препятствий, требующих цовышенного внимания. Указанный рубеж
по усмотрению командира ВС в зависимости от условий руления может изменять-
ся.
Проверку по разделу Карты "На рулении" разрешается начинать до выруливания,
но не ранее завершения проверки по разделу "Перед выруливанием". Если к мо-
менту достижения предварительного старта проверка "На рулении" не заверше-
на, - закончить ее на предварительном старте;

Дек 1/92 9.2.1



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

(г) по разделу "На дредварительном старте" - перед запросом разрешения выруливать
на исполнительный старт;

(д) по разделу "На исполнительном старте" - перед запросом разрешения на взлет;
на площадках, где нет предварительного старта на все операции этого этапа
согласно разделу "На предварительном старте" выполняются (и зачитываются
штурманом) на исполнительном старте;

(е) по разделу "Перед снижением" - за (5...10) мин до запроса разрешения на сни-
жение;

(ж) по разделу "После перехода на давление аэродрома" - после получения указания
снижаться по давлению аэродрома. Рубежи "Перед снижением" и "После перехода
на давление аэродрома" в зависимости от высоты полета могут совмещаться.
В этом случае операции по рубежам выполняются последовательно и штурман чи-
тает оба раздела Карты;

(з) по разделу "Перед заходом в глиссаду" - непосредственно после окончания чет-
вертого разворота, а при заходе "По кратчайшему пути" - на удалении
(2...3) км до входа в глиссаду.

9.2.1.8. В правой части Карты контрольной проверки проставлены цифры, определяющие
членов экипажа, ответственных за проведение контрольных операций по данному
пункту. Карты, и очередность их докладов об исполнении.

9.2.1.9. лсандиру 1^ по сигналам, обеспэчивающэго запуск слгнальщика, убедитьея в
отсутствии колодок под колесами шасси, указать какой двигатель будет запус-
каться и получить от сигнальщика разрешение на запуск; установить радио-!
связь с диспетчером и запросить у ного разрешение на запуск.

9.2.2 Дек 1/92
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

9.2.2. Раздел карты "Перед запуском двигателей" 
9.2.2.1. Раздел карты для экипажа в составе пилота, штурмана и бортмеханика 

(бортоператора). 
Содержание контрольной 

операции Форма доклада Кто докладывает 
Б/М (Б/О) Щ 

После доклада членов экипажа о готовности к запуску 
Противоугонное 
устройство 
Аккумуляторы, УКВ, 
АВСК 
Магнитофон 
БУР 
АРМ 
Информация экипажу: 
дата, время, № борта, 
маршрут, запасной 
аэродром, высота полета, 
прогнозы (минимумы) 
погоды, порядок 
использования ПОС 
Топливомеры, 
количество топлива 
АЗС для запуска 
Заглушки, чехлы, 
струбцины 
Двери, люки 
Ветер(направление, 
скорость) 
Техник 
РРУ 
Стоп-краны 
Тормоза колес 
Тормоз НВ 
Проблесковый маяк 

а) 

б) 

(в) 

переменное 208 В 
- выпрямители 
- навигация 

постоянное 27 В 
-преобразователь 
- навигация 

аккумуляторы 
- преобразователь 
- курсовая система 
- сигнализация 
- противопожарная 

система 
Топливные насосы 
Переключатель 

положения троса 

Снято 

Включены 

Включен 
Включен 
Включен 

Исправны ... л 

Включены 
Сняты 

Закрыты 
... градусов, ... м/с 

В поле зрения 
Малый газ 
Закрыты 
Заторможены, 16 
расторможен 
Включен 

-

-

-
-

-

-
1 

1 
-

-
-
-
-
-
-

-

-

-
1 
1 

1 

-
-

2 
1 

-
-
-
-
-
-

1 

1. 

1 
-

-

1 
-

3 
2 

1 
1 
1 
1 
1 
1 

Электропитание: 

Включены 
Включено, кроме 
ДИСС 

Ручное 
Включено, кроме 
ДИСС 

Ручное 
Включена 
Проверена, исправна 
Проверена, исправна 

Включены 
Нейтрально 

-
-

-
~ 

-
-
-
~ 

-

2 
1 

2-
1 

2 
1 
-
"* 

-
-

1 
-

1 

" 

1 
-
1 
1 

1 
1 

Per. № 4 Окт 20/04 9.2.3 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Содержание контрольной операции

Галетные переключатели Мр и М д о я

Дополнительно ночью

АНО, подсвет

Петзеп запуском АИ-9
Перекрывной кран АИ-9
Переключатель АИ-9

ПеюеЕ запуском ТВЗ-117
АИ-9
Переключатель двигателей

Перекрывные краны двигателей

После запуска пвигателей

АИ-9

Лерекрывной. кран АИ-9

После ппогпева пвигателей
РРУ
Генераторы
Аэродромное питание
Преобразователи
Панель навигация, КВ р/ст
Курсовая система
АРК
-СРО, СО-72

Обогрев ПВД

ПОС двигателей
ПОС НБ
Гидросистемы

Метод взлета

Форма доклада

Установлены

Включены

Открыт
Запуск

(холодная прокрутка)

Запущен
Запуск
(холодная прокрутка)
Открыты

Выключен
Открыт

Автомат
Подключены
Отключено
Автомат
Включены
Согласована
Настроен
Включены режим я
код установлены
Включен
Автомат
Автомат
Проверены,

давление норма
Взлет в зоне
(вне зоны)

Кто докладывает

БДКБ/О)

2

-

-

-

—

_

-

-

-'

-

-
-
-
-
-

-

-
-
-
-

-

Ш

I

-

-

-

-

-

-

—

-

-
-

Г
I
I
I

I
I
1
-

-

квс

-

I

I
I

1
I

I

I
I

I
I
I
I
2
-
-

. _

-
-
-
I

I

9.2.2.2. Раздел карты для экипажа в составе пилота и штурмана или бортмеханика
(бортоператора)
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

а) 

б) 

(в) 

Содержание контрольной операции Форма доклада Кто докладывает 
Ш 

После доклада членов экипажа о готовности к запуску 
Противоугонное устройство 
Аккумуляторы, УКВ, АВСК 
Магнитофон 
БУР 
АРМ 
Информация экипажу: 
дата, время, № борта, маршрут, 
запасной аэродром, высота полета, 
прогнозы (минимумы) погоды, 
порядок использования ПОС 
Топливомеры, количество топлива 
АЗС для запуска 
Заглушки, чехлы, струбцины 
Двери, люки 
Ветер (направление, скорость) 
Техник 
РРУ 
Стоп-краны 
Тормоза колес 
Тормоз НВ 
Проблесковый маяк 

Элек" 
переменное 208 В 
- выпрямители 
- навигация 

постоянное 27 В 
-преобразователь 
- навигация 

аккумуляторы 
- преобразователь 
- курсовая система 
- сигнализация 

- противопожарная система 

Топливные насосы 
Галетные переключатели 
Мгр и М доп 
Переключатель положения троса 
Дополнительно ночью 
АНО, подсвет 
Перед запуском АИ-9 
Перекрывной кран АИ-9 

Переключатель АИ-9 

Снято 
Включены 
Включен 
Включен 
Включен 

Исправны ... л 
Включены 
Сняты 
Закрыты 
... градусов, ... м/с 
В поле зрения 
Малый газ 
Закрыты 
Заторможены, 16 
Расторможен 
Включен 

гропитание: 

Включены 
Включено, кроме 
ДИСС 

Ручное 
Включено, кроме 
ДИСС 

Ручное 
Включена 
Проверена, 
исправна 
Проверена, 
исправна 
Включены 

Установлены 

Нейтрально 

Выключены 

Открыт 
Запуск(холодная 
прокрутка) 

-
-
-
1 
1 

1 
-
-
1 
1 
-
-
-
-
-

2 
1 

2 
1 

2 
1 

-

-

-

1 

-

-

-

-

квс 
1 
1 
1 
-

-
1 
1 
2 
2 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 
-

1 

-

1 
-

1 

1 

1 

-

1 

1 

1 

1 

Per. № 4 Окт 20/04 9.2.5 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Содержание контрольной операции 

Перед запуском ТВЗ-117 
АИ-9 
Переключатель двигателей 

Перекрывные краны двигателей 
После запуска двигателей 
АИ-9 
Перекрывной кран АИ-9 
После прогрева двигателей 
РРУ 
Генераторы 
Аэродромное питание 
Преобразователи 
Панель навигации, KB р/ст 
Курсовая система 
АРК 
СРО, СО-72 

Обогрев ПВД 
ПОС двигателей * 
ПОСНВ 
Гидросистемы 

Метод взлета 

Форма доклада 

Запущен 
Запуск(холодная 
прокрутка) 
Открыты 

Выключен 
Открыт 

Автомат 
Подключены 
Отключено 
Автомат 
Включены 
Согласована 
Настроен 
Включены, режим 
и код 
установлены 
Включен 
Автомат 
Автомат 
Проверены, 
давление норма 
Взлет в зоне 
(вне зоны) 

Кто докладывает 
Ш 

-
~ 

-

-
-

-
-
-
-
1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
-

-

квс 

2 
-
-

-
-
-
1 

1 

9,2.2.3.Раздел карты для экипажа в составе одного пилота 
Содержание контрольной операции 

После занятия готовности к запуску 
Противоугонное устройство 
Заглушки, чехлы, струбцины 
Двери, люки 
Ветер 
Техник 
Аккумуляторы, УКВ 
Магнитофон, БУР, АРМ 
Информация для записи на магнитофоны: 
дата, время, № борта, маршрут, запасный 
аэродром, высота полета, прогноз (минимумы) 
погоды, порядок использования ПОС 

Форма доклада 

Снято 
Сняты 

Закрыты 
... градусов,... м/с 

В поле зрения 
Включены 
Включены 

9.2.6 Окт 20/04 Per. №4 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

(а)

(б)

(в)

Содержание контрольной операции

Топливомеры, количество топлива

АЗС для запуска
РРУ
Стоп-краны

Тормоз колес
Тормоз НВ

Проблесковый маяк

Электропитание:

переменное 208 В

- выпрямители

- навигация

постоянное 27 В

- преобразователь

- навигация

аккумуляторы

- преобразователь

- курсовая система

- сигнализация

- противопожарная система
Топливные насосы

Еалетные переключатели:Мгр и Мдоп
Переключатель положения троса
Перед запуском А11-9
Чэрекрывно:! кран А1-9

Переключатель АИ-9

Перед запуском ТЗЗ-117

АИ-9
Переключатель двигателей

Перекрьшные краны двигателей

После запуска двигателей

АИ-9
Перекрывной кран АИ-9

После прогрева двигателей

РРУ
Генераторы

Аэродромное питаш;е

Преобразователи
Панель навигация, КВ р/ст
Курсовая система

АРК

Форма доклада

Исправны ....л
Включены

Малый газ
Закрыты
Заторможены, 16

Расторможен
Включен

Включены
Включено, кроме ДИСС

Ручное
Включено, кроме ДИСС

Ручное

Включена

Проверена, исправна

Проверена, включена
Включены
Установлены
Нейтрально

Открыт

Запуск (холодная прокрутка)

Запущен

Запуск (холодная прокрутка,

Открыты

Выключен
Открыт

Автомат

Подключены

Отключено

Автомат

Включены
Согласована

Настроен

Дек 1/92 9 . 2 . 7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной операции

СРО, СО-72

Обогрев ПВД
ПОС двигателей
ПОС НВ.
Гидросистемы
Метод взлета

Форма доклада

Включены, режим и код
установлены
Включен
Автомат
Автомат
Проверены, давление норма
Взлет в зоне (вне зоны)

9.2.3. Раздел карты "Перед выруливанием"

9.2.3.1. Раздел Карты для экипажа в составе пилота, штурмана и бортмеханика (бортоператора)

Содержание контрольной операции

МГВ
ПКП, АГР

Показания СУ-и трансмиссии
Курсозадатчик
Автопилот
Тормоза колес

Готовность экипажа

Дополнительно ночью

Посадочно рулежные фары
Контурные огни
Освещение транспортной кабины

Форма доклада

Восстановлена
Включены,
разарре тированы
Нормальные .
Ж взлета
Проверен, включен
Проверены,

расторможены
Готов

Включены
Включены
Включено

Кто докладывает

Б/М (Б/0) | Ш

-

-
-
-
-

2

_

-

-

2

-
•I
-
-'

1—1

_

-
-

квс

т

I

I
-
I
т

3

т
±
т

1

9.2.3,2. Раздел Карты для экипажа в составе
тора)

пилота, штурмана или бортмеханика (бортоопера-

9.2.8

Содержание контрольной операции

МГВ
ПКП, АГР
Показания СУ и трансмиссии
Курсозадатчик
Автопилот
Тормоза колес
Готовность экипажа

Дек

Форма доклада

Восстановлена
Включены, разарретированы
Нормальные
МК взлета...
Проверен, включен
Проверены, расторможены
Готов

1/92

Кто
докладывает
Ш • лЬС

I
2 . Г

I

I
-
-

-
т

1—1

I 2
1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной операции

Дополнительно ночью

Посадочно-рулежные фары

Контурные огни

Освещение транспортной кабины

Форма доклада

Включены
Включены
Включено

Кто
докладывает

Ш

-

квс

I

I

I

9.2.3.3. Раздел Карты для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной операции

ЫГВ
ПКП, АГР

Показание СУ и трансмиссий

Курсозадатчик

Автопилот

Тормоза колес

Форма доклада

Восстановлена
Включены, разарретироганы

Нормальные

Мк взлете ....
Проверен, включен

Проверены расторможены

9.2.4. Раздел карты "На рулении"

•9.2.4.1. Раздел карты для экипажа в составе пилотг, штурмана и бортмеханика (бортопе-атора

Содержание контрольной операции

Тормоза колес
Препятствия на полосе
Скорость ...
Силовая установка, системы

Дополнительно:

Днем з условиях плохой и
ухудшенной видимости
Наружная светосигнализация
Стеклоочистители

Ночью

Наружная сигнализация

Фары

При температуре наружного

воздуха +5 С и ниже

ПОС винтов, двигателей
Обогрев ПВД (стекол)

оклада

приборов

закончен

Включены
Включен

Кто докладывает

БДК Б/0) Ш X

I •>

Дек 1/92 9.2.9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной операции

В условиях обледенения

ПОС винтов, двигателей
Обогрев ПВД, стекол
Стеклоочистители, вентиляторы

Форма доклада

Включены
Включены
Включены

Кто докладывает

Б/М(Б/О) Ш КВС

I
I

9.2.4.2. Раздел карты для экипажа в составе пилота, штурмана или бортмеханика

(бортоператора)

Содержание контрольной операции

Тормоза колес

Препятствия на полосе

Скорость

Силовая установка, системы

Дополнительно:

Днем в условиях плохой и ухудшенной

видимости

[ Наружная светосигнализация
Стеклоочистители

Ночью

Наружная сигнализация

Фары

При температуре наружного

воздуха +5°С и ниже

ПОС винтов, двигателей

Обогрев ПВД (стекол)

В условиях обледенения

ПОС винтов, двигателей
Обогрев ПВД, стекол
Стеклоочистители, вентиляторы

Форма доклада

Исправны

Нет

... км/ч

Показания приборов
нормальные

Контроль закончен

Включена

Включены

Включена

Исправны

Включены

Включен

Включены

Включены

Включены

Кто докладывает

Ш

I

I

I

I

-

I

I

КВС

I
2

I
I

2

I

2

I

2

I

I

I

2

2

9.2.4.3. Раздел карты для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной карты

Тормоза колес

Препятствия на полосе

Форма доклада

Исправны
Нет

9.2.10 Дек 1/92
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной карты

Скорость

Силовая установка, системы

Дополнительно
ПРИ температуре наружного воздуха +5°С и ниже

ПОС винтов, двигателей

Обогрев ПВД (стекол)

В условиях обледенения

ПОС винтов, двигателей

Обогрев ПВД, стекол

Стеклоочиститель, вентилятор

Форма доклада

... км/ч
Показания приборов
нормальные

Включены
Включены

Включены

Включены

Включены

9.2.5. Раздел Карты "На предварительном старте"

9.2,5.1. Раздел Карты для экипажа в составе пилота, штурмана и бортмеханика
(бортоператора)

Содержание контрольной операции

Частота вращения НВ

Силовая установка, системы

Грузы

ПКП

Основной авиагоризонт
Контрольный авиагоризонт
Автопилот
Радиовысотомер

Давление аэродрома на высотомерах

Курсовая система
Радионавигационное оборудование
Курс взлета ча 1ШП

Оповещение, опознавание, ответ

Направление и скорость ветра

Метод взлета

Форма доклада

Установленная
Показания приборов
нормальные

Крепление, зазоры
нормальные, смещений
нет

Зклзсчен' , показания
нормальные
Включен, разарретирован
Зклвчен, разарретирован
Включен
Включен

Высота нуль установлена
Давление...
аклгочена, согласована
Включено, готово

Установлен, совпадает
с направлением ВПЙ
Включены, установлены

(слева, справа,
встречный,"попутный)
..... м/с

В зоне (вне зоны)

Контроль закончен

Кто докладывает

БД1(Б/0) Ш КВС

-
-

-

I

2

I
Г

1—1

I
I
I

2

3
-

2
2

Дек 1/92 9.2.11



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной операции

Ночью

Внутреннее освещение Нормальное

Наружное освещение, фары Включены

При температуре наружного воздуха +5°С и ниже

Форма доклада

ДОС двигателей и несущих винтов
Обогрев ПВД (стекол)

В условиях обледенения

ПОС двигателей и несущих винтов
Обогрев ПВД
Стеклоочистители, вентиляторы

Включены
Включен

Включены
Включены
Включены

Кто докладывает

Б/ШБ/0) Ш КВС

9.2.5.2. Раздел Карты для экипажа в составе пилота, штурмана или бортмеханика

(бортоператора)

Содержание контрольной операции

•Частота вращения НВ

Силовая' установка, системы

Грузы

ПКП

Основной авиагоризонт

Контрольный авиагоризонт

Автопилот

Радиовысотомер

Давление аэродрома на высотомерах

Курсовая система

Радионавигационное оборудование

Курс взлета на ПНП

Оповещение, опознавание, ответ
Направление и скорость ветра

Метод взлета

Ночью
Внутреннее освещение
Наружное освещение, фары

Форма доклада

Установленная

Показания приборов"
нормальные

Крепление, зазоры
нормальные, смещений нет

Включен, показания
нормальные

Включен,разарретирован

Включен, разарретирован

Включен

Включен

Высота нудь установлена.

Включена, согласована
Включено, готово
Установлен, совпадает
с направлением ВЕЛ
Включены, установлены
(слева, справа, встречный,
попутный) ..., м/с

В зоне (вне зоны)
Контроль закончен

Нормальное
Включены

Кто докладывает

Ш

_

—

I

—

-
I
-
I

I
I
I
I

I

-
I ••

I
I

КВС

I . л

I 1

-
I

I
-
I
2

2
-
2
2

-
I

I
2

2
2

(
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РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭИСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной операции Форма доклада

ПРИ температуре наружного воздуха +5°С и ниже

ПОС двигателей и несущих винтов

Обогрев ПВД (стекол)

В условиях обледенения

ПОС двигателей и несущих винтов

Обогрев ПВД

Стеклоочистители, вентиляторы

Включена
Включен

Включены

Включены

Включены

Кто докла-
дывает

III

I

I

I

квс

I

2

I

2

2

9.2.5.3. Раздел Карты для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной операции

Частота вращения НВ
Силовая установка, системы
Грузы

ПКП
Основной и контрольный авиагоризонты
Автопилот
Радиовысотомер

Давление аэродрома на высотомерах

Курсовая система
Радионавигационное оборудование

Курс взлета на 1ШП

Оповещение, опознавание, ответ

Направление л скорость ветра

Метод взлета

При температуре наружного воздуха +5°С и ниже

ПСС двигателей я несущих винтов
Обогрев ПВД (стекол)

3 условиях обледенения

ПОС двигателей и несущих винтов
Обогрев ПВД
Стеклоочистители, Еентиляторы

Форма доклада

Установленная
Показания приборов нормальные
Крепление, зазоры нормальные,
смещений нет
Включен, показания нормальные
Включены, разарретированы •
Включен
Включен

высота нуль установлена.
Давление... -
Включена, согласована

Включено, готово
Установлен, совпадает с
направлением ВПП
Включены, установлены

(слева, справа, встречный,
попутный) ..., м/с
В зоне (вне зоны)

Включена

Включен

Включены

Включены

Включены

Дек 1/92 9 . 2 . 1 3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

9.2.6. Раздел Карты "На исполнительном старте"

9.2.6.1. Раздел Карты для экипажа в составе пилота, штурмана и бортмеханика
(бортоператора)

Содержание контрольной операции

Препятствия в направлении взлета

Готовность к взлету

Форма доклада

Нет

Готов

Кто докладывает

Б Д (Б/0

I

Ш

I

2

КВС

2
3

9.2.6.2. Раздел карты для экипажа в составе пилота, штурмана или бортмеханика
(бортоператора)

Содержание контрольной операции

Препятствия з направлении взлета

Готовность к взлету

Форма доклада

Нет

Готов

Кто докладывает

Ш

I

I

КВС

2

2

9.2.6.3. Раздел Карты для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной, операции

Препятствия в направлении взлета

Готовность к-взлету

Форма доклада

Нет

Готов

9-2.7. Раздел Карты "Перед снижением"

9,2.7.1. Раздел Карты для зкипана в составе пилота, штурмана и бортмеханика

(бортоператора)

Содержание контрольно? операции

При заходе на посадку по ППП

Схема захода

Масса, центровка

Условия посадки

АРК на ДПРС и БИРС

Автопилот

ПКП, АГРы

Форма доклада

Ознакомлен

Масса, м
центровка ... мм

Получены, посадка
обеспечивается

Настроен

Включен, стабилиза-
ция высоты и скорости
отключены

Показания одинаковы

Кто докладывает

Б/М(Б/О)

—

—
_

-

—
-

Ш

I

I
I

I

—
-

КВС

2

-
2

-

I
I

9.2.14 Дек 1/92



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Содержание контрольной операции

Крепление груза

Исправность систем
Готовность к снижению

Перед посадкой на аэродроме по ПВП
и площадку с подбором

Высотомеры

РВ, опасная высота

Курсозадатчики

Тормоза колес

Готовность к посадке

Дополнительно ночью

Посадочные фары

Форма доклада

Нормально
Исправны
Готов
Контроль закончен

Давление установ-
лено
Включен, установ-
лена
На МКпос
Расторможены
Готов

Включены

Кто док

Б/Ж Б/0)

I
_
I
I

3

—
-
-

I

лады
Ш

I
2
2

2

2
2
-

2

вает

2
3
3

I

I
I
I
3

9.2.7.2. Раздел Карты для экипажа в составе пилота, штурмана или бортмеханика

(бортодератора)

Содержание контрольной операции

ПРИ заходе на посадку по ППП

Схема захода

Масса, центровка

Условия посадки

АРК на ДПРС и БПРС

Автопилот

ПКП, АГР
Крепление груза
Исправность систем
Готовность к снижению

Форма доклада

Ознакомлен

Масса ...м,

Центровка ... мм

Получены, посадка
обеспечивается

Настроен

Включен,стабилизация вы-
соты я скорости отклкя.

Показания одинаковы
Нормально
Исправны
Готов
Контроль закончен

Перед посадкой на аэродром по ПВП и площадку с подбором

Высотомеры Давление установлено

РВ, опасная высота

Курсозадатчики

Тормоа колес

Включен , установлена
на МКпос
Расторможены

Кто докладывает

Ш

I

I

I
I

-

I
I
I
I

2 •
2
2
-

квс

2

2
-

I
I
-
2
2
2

I
I
I

1—1
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Ка-32А

Содержание контрольной операции

Готовность к посадке

Дополнительно ночью:

Посадочные фары

Форма доклада

Готов

Включены

Кто докладывает
Ш

I

КВС

2

I

9.2.7.3. Раздел Карты для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной операции

Пепед посадкой на аэродром по ПВП

Высотомер
РВ, опасная высота
Курсозадатчик
Тормоз колес
Готовность к посадке

Форма доклада

Давление установлено
Включен, установлена
На МКпос
Расторможены

9.'2.8. Раздел Карты "После перехода на давление аэродрома"

9.2.5.1. Раздел Карты для экипажа.в составе пилота, штурмана и бортмеханика
(бортоператора)

Содержание контрольной операций

Давление аэродрома на высотомерах

Ради овыс отомеры

Остаток топлива
Курсовая система
Курс посадки на ПНП

Форма доклада

Давление ... установлена
Высота...
Высота 60 м
установлена
... кг
Согласована
Установлен
Контроль закончен

Кто докладывает

Б/М(Б/О|Ш

I

-
-
-
I

2

1—1

I
I
I
2

КВС

3

2

-
-
2
3

9.2.8.2. Раздел Карты для экипажа в составе пилота и штурмана или бортмеханика
(бортоператора)

Содержание контрольной карты

Давление аэродрома на высотомерах

Радиовысотомеры

Форма доклада

Давление....установлено.
Высота...
Высота 60 м .
установлена

Кто докладывает

Ш

I

I

КВС

2

2
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Содержание контрольной карты

Остаток топлива
Курсовая система
Курс посадки на ПНП

Форма доклада

... кг

согласована

Установлен

Контроль закончен

Кто докладывает

Ш

I
I
I
I

КВС

2
2

9.2.8.3. Раздел Картч для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной

Давление аэродрома на

Радиовысотомеры

Остаток топлива
Курсовая система

Курс посадки на ПНП

карты

высотомере

Форма доклада ':

Давление ... установлено. Высота...

Высота 60 м установлена

... кг
Согласована
Установлен

Контроль закончен

8.2.10. Раздел Карты "Перед входом в глиссаду"

9".2.10.1. Раздел Карты для экипажа в составе пилота, штурлана и бортмеханика
(бортоператора)

Содержание контрольной операции

Показания Ш Ш

Угол сноса, посадочный курс

Курс, высота, скорость

Метод посадки

Тормоза колес

Готовность к посадке

Форма доклада

На посадочном курсе
(лерзе, правее ВПП)

Угол сноса ... град,

посадочный курс

Расчетные

По-вертолетному

в зоне (вне зоны'

Расторможены

Готов
Контроль окончен

Кто докладывает

Б/М(Б/0

-

-
-

-
-
I

Ш

I

1—1

I

-
-
2

КВС

-
2

I
I
3
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9.2.10.2. Раздел Карты для экипажа в составе пилота и штурмана или бортмеханика

(бортоператора)

Содержание контрольной операций

Показания ПНП

Угол сноса, посадочный курс

Курс, высота, скорость

Метод посадки

Тормоза колес

Готовность к посадке

Форма доклада

На посадочном курсе
(левее,правее, НГш)
Угол сноса ... град,
посадочный курс
Расчетные
Ло-верт олетному
в зоне (вне зоны)
Расторможены
Готов
Контроль закончен

Кто

Ш

I

I
I
-

-
I
I

докладывает

КВС

2

-
2
I

I
2
2

9.2.10.3. Раздел Карты для экипажа в составе одного пилота

Содержание контрольной операции

Показания ПНП

Угол сноса, посадочный курс

Курс, высота скорость

Метод посадки

Тормоза колес

Готовность к посадке

Форма доклада

На посадочном курсе
(левее, правее ВПП)

Угол сноса... град,
посадочный курс
Расчетные
Яо-вертолетному в зоне
(вне зоны)
Расторможены
Готов, контроль закончен
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9.3. П е р е ч е н ь м и н и м а л ь н о г о о б о р у д о в а н и я

9.3.1. Общие указания

9.3.1.1. Настоящий Перечень определяет допустимые отказы и неисправности вертолета,
с которыми разрешается вылет до аэропорта назначения или аэродрома базиро-
вания данного вертолета.

Вылет из аэропорта базировали с отказами и неисправностями, указанными в
настоящем Перечне, ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

9.3.1.2. По получении доклада о неисправностях вертолета, командир воздушного судна
принимает решение на вылет без устранения неисправностей, основываясь на
данном Перечне; ему предоставляется 1*па:зо задоршвать вылет до устранения
неисправностей, если он считает, что к.онкротниз условия предстоящего полета
не обеспечивают безопасности пр:: лаллч::;.' соноруяенной неисправности.

9.3.1.3. Перечень применяете;: только в слу-^е, ."••.•.": устранять отказ (неисправное",
невозможно ллп не",елесообразно г "рс—';с-

;
-
5
"но-л аэропорту или аэропорту

назначения.

9.3.1.4. О разрешении вылета с отказами (не12:'т_:о
г:
нос::.:;.ч:), предусмотренными настоя-

щим Перечнем,, а бортжурнале вертолета яи.'"-"̂  1
:
?тъ '-делана :щ:кенерно-авиа-

ционнс* глз'абб:-; соотнетствующая запись.
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Ка-32А

9.3.2. Перечень минимального оборудования

п/п

I.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

.9.

10.

II.

12.

13.

Наименование
системы

Топливная
система

Противооб-
леденитель-
ная система

Электроснаб-
жение

Светотехни-
ческое обо-
рудование

Наименование
агрегатов, про-
явление отказа

Допусти-
мое ко-
личество
отказав-
ших агре-
гатов

Отказ датчика топ-
ливомера одного
из баксв

Отсутствие пока-
заний на указа-
теле количества
топлива в одной
группе баков

Неисправные системы
обогрева и очистки
стекол кабины эки-
пажа

Отказ сигнализатора
обледенения

Загорание табло
ОТКАЗ ПОС ЗИНТ

Отказ выпрямителя

Отказ -трансформато-
ра

Отказ ПОС-1000
(при работающей
основной системе)

Отказ ПТС-80Ш1
(при работающей
системэ)

Неисправно общее
освещение кабины
экипажа я транспорт-
ной кабины

Неисправна сигнали-
зация ламп отказа ге-
нераторов

Неисправна система
подсвета

Частичный выход из
строя группы ламп

Разрешение
взлета

До а/п

(аэропорта)

назначения
До а/п
базирования

По метео-
условиям .

По метео-
условиям

По метео-
условиям

До а/п
базирования

До а/п
базирования

До а/п
базирования

До а/п
базирования

До а/п
назначения

До а/п
назначения

До а/п
базирования

До а/п
базирования

Дополнительные
требования или
условия

Кроне датчиков
баков № 2 и 5

При исправной
работе указате-
лей количества
топлива в баках

При отсутствии
обледенения в
прогнозе погоды
по маршруту

При отсутствии
обледенения в
полете по марш-
руту

Необходимо уси-
лить контроль
за соответствую-
щим исправным
оборудованием

При исправном
аварийном осве-
щен. ~ш

Необходимо уси-
лить контроль
за работой гене-
раторов по по-
казаниям ампер-
метров и вольт-
метров

Только в светлое
время суток

При обеспечении
удоволе творитель-
ной видимости
приборов, необ-
ходимых для выпол-
нения задания
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т 
п/п 

14. 

15. 

16. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

22. 

23. 

Наименование системы 

Пилотажно-на-
вигапионное 
оборудование 

Наименование агтэегатов, проявление отказа 

Неисправна по
садочная фара 

Неисправны огни АНО 

Неисправен проблесковый маяк 
Указатель скорости 

Высотомер пилота " • 

Вариометр 

Автоматический радиокомпас 

Отказ автопилота по любому из каналов 

Магнитный компас 

Курсовая система 
ГРЕБЕНЬ 

Допустимое количество отказавших агрегатов 

I 

I 

I 

I 

Разрешение вылета 

До а/п базирования 

До а/гг 
базирования 

До а/п назначения 

До а/п назначения 

До а/п 
назначения 

До а/п назначения 

До а/п базирования 

До а/п назначения 

До а/п бази
рования 

Дополнительные требования или условия 

П Р И одной исправной 
нити фары 

Только в светлое время суток 

ПР И исправности АНО 

ПРИ исправном указателе путевой скорости и угла сноса аппаратуры ДИСС по ПШ " " 

При исправных радиовысотомерах и высотомерах на дополнительной приборной доске штурмана, по ПВП. 

ПРИ исправных РЗ и высотомерах, по ПВП 

ПРИ исправной аппаратуре ДИСС и КС и при наличии на аэродроме назначения радиолокации онного контроля и радио пеленгатора 

ПРИ полностью исправной системе управления и гидросистемы, по ПВП 
При исправной курсо
вой системе ГРЕБЕНЬ 

ПРИ исправных КИ-13, •АРК, ДИСС 
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№ 
п/п 

24. 

25. 

26. 

27. 

28. 

29. 

30. 

31. 

Наименование 
системы 

Пилотажно-
навигационное 
оборудование 

Наименование агрега
тов, проявление отказа 

Аппаратура ДИСС 

Радиовысотомер 

Аппаратура опозна
вания и активного 
ответа 

Пилотажно-
командный прибор 

Резервный авиагори
зонт 

Прибор навигацион
ный плановый пило
та 
KB радиостанция 
Ядро-1Ж 

Аварийный радио
маяк АРМ-406П 

Допустимое 
количество 
отказавших 
агрегатов 

1 

1 

1 

1 

1 

Разрешение 
вылета 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

До а/п на
значения 

Дополнитель
ные требования 

или условия 

При исправ
ных АРК и 
курсовой сис
теме ГРЕБЕНЬ 
При исправ
ном баромет
рическом вы
сотомере 
Вылет разре
шается по со
гласованию со 
службой УВД 
При исправ
ном резервном 
авиагоризонте, 
поПВП 
При исправ
ных ПКП и 
МГВ, по ПВП 
При исправ
ном ПНП у 
штурмана 
При исправной 
УКВ радио
станции 
При исправной 
УКВ и аварий
ной радио
станциях 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

9.4. И н с т р у к ц и я п о з а п р а в к е т о п л и в о м

9.4.1. Общие указания

9.4.1.1. Заправку вертолета топливом производить с помощью централизованных заправочных

систем, спецмашин (ТЗ) и других заправочных средств, которые располагают не
ближе 5 м от крайних точек вертолета. Раздаточные устройства этих средств долж-
ны быть исправными и чистыми, крышки фильтров и заливные горловины опломбирова-
ны в установленном порядке. Перед допуском к заправке средства подлежат контроль-
ному осмотру спеша листами ГСМ.

Применяемые марки топлива и общее количество топлива в баках при различных
вариантах заправки даны в подпункте 7.Та.3.3.

9.4.2. Техника безопасности при заправке

9.4.2.1. Заправляемый вертолет должен находиться на расстоянии не менее 25 м от лета-
тельных аппаратов с работающими двигателями. Перед заправкой вертолет и топливо-
заправщик должны .:

:
ыть заземлены, а трос заземления топливозаправщика должен

быть соединен с вертолетом для выравнивания электрического потенциала.

9.4.2.2. При заправке вертолета двигатель топливозаправщика должен быть остановлен.

Водитель топливозаправщика должен находиться около насосного отсека.

9.4.2.3. При заправке вертолета топливом запрещается проведение работ, вызывающих искро-

образование на расстоянии менее 25 м.

9.4.2.4.- При заправке вертолета топливом запрещается:

- подключать и отключать от вертолета источники электроэнергии, использовать
электроинструменты, которые могут стать источником искры;

- располагать провода, соединяющие вертолет с источником электроэнергии, на
путях подъезда (отъезда) средств наземного обслуживания;

- начинать заправку при разлитом топливе не стоянке при обнаружении топли-
ва лли его пэров внутри вертолета;

- запускать и пояогррзэть двигатели, изделия и системы;

- пользоваться .-,: ̂ г ы м огнем, неисправными электрическими лампами (фонарями)
для контроля рз'от при заправке;

- начинать запрев:-':/, ̂ сли нет свободного пути отхода заправочного средства
от вертолета :: -г/т наличии сильного перегрева тормозных устройств колес.

9.4.3. Варианты заправка

9.4.3.1. Вертолет может оы" заправлен топливом через заливные горловины топливных
баков или под давлением через штуцер централизованной заправки, расположен-
ный на левом богту рэтзеляжа, между тангоутаот? Л 15 и 16.

Расположение заливных горловин показано на рис. 9.1.1, 9.1.2.
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5*4.4. Подготовка к заправке

9.;.4.1. Перед началом заправки необходимо убедиться:
- в наличия в правильном оформлении контрольного талона на ГСМ;
- в заземлении заправочного средства и установке под его колеса упорных
колодок.

9.4.5. Заправка топливом

9.4,5.1. Централизованная заправка

- проверить, закрыты ли стопкраны двигателей и кран кольцевания;
- соединить наконечник шланга топливозаправщика со штуцером централизован-
ной заправки вертолета, а наконечник металлизации шланга вставить в
гнездо заземления, расположенное рядом со штуцером централизованной заправки;

- включить в кабине А Х ЗАДРАВ ТОПЛИВ;
- яа щитке заправки открыть кран заправки, установив переключатель крана за-
правки в положение ЗАПР ВКЛ, при этом на щитке заправки загорится лампа
КРАН ОТКРЫТ;

- включить подачу топлива топливозаправщика, при этом на щитке заправки заго-
рится лампа ЗАПРАВКА ИДЕТ;

ПРВДУПРЕДДЕНИЕ. I. ВО ВРЕМЯ ЗАПРАВКИ НЕПРЕРЫШО СЛЕДИТЬ ЗА ЛАМПАМИ НА
ЩИТКЕ ЗАПРАВКИ.

2. В СЛУЧАЕ НЕОБХОДИМОСТИ ЭКСТРЕННОГО ПРЕКРАЩЕНИЯ ЗАПРАВКИ
УСТАНОВИТЬ НА ЩИТКЕ ЦЕНТРАЛИЗОВАННОЙ ЗАПРАВКИ ПЕРЕКЛЮЧА-
ТЕЛЬ КРАНА В ПОЛОЖЕНИЕ ЗАПР ЗЫКЛ;

- после загорания всех ламп на щитке заправки, свидетельствующего о запол-
нении баков, продолжать заправку еще в течение 10 с, после чего пореклю-
чателЕ крана заправки установить в положение ЗАПР ВЫКД, при этом заго-
рится лампа ЗАПРАВКА ПРЕКР и прекратить подачу топлива от топливозаправ-
щика;

- проверить количество соплиза з оаках по показанию топливомера.

~. .5.2*. Порядок заправки через заливные горловины баков:
- проверить заземление вертолета и топливозаправщика и обесточить во-тслат;
- открыть заливную горловину бака, вставить в нее пистолет топливозаправ-
щика и залить топливо так, чтобы уровень в баке был на (30...40) мм
ниже нижнего обреза заливной горловины;

- закрыть и законтрить заливную горловину и лючок горловины;
- заправить остальные баки;
» включить бортсеть и проверить заправку баков по показанию топливомера.

П р и м е ч а н и е . I. При полной заправке всех баков вертолета очеред-

ность заправки баков, включая баки й 6, - произ-

вольная, причем следует учитывать, что бак й 2

заправляется через заливную горловину соответст-

вующего бака * 5, а бак * 3 - через заливную

горловину соответствующего бака & 4.
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2. При необходимости частичной заправки топливных
баков должна соблюдаться следующая очередность
заправки баков:

1 очередь - баки Л 2+5 правые и левые;

2 очередь - баки Л I правый и Л 3+4 левые;

3 очередь - баки Л I левый в Л 3+4 правые;..

4 очередь - баки Л 6 передний и Л 6 задний.

9.4.6. Заключительные работы

После заправки топливом произвести слив отстоя в установленном, порядке,
визуально проверить отстой на отсутствие воды и примесей. Отстой топлива
после его проверки сливают в предназначенные для этого емкести, расположен-
ные поблизости от стоянки вертолета.
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Заливная горловина маслобака
левого двигателя ТВЗ-117

Заливная горловина сачка
для противообледенительной
жидкости

Горловина для заливки масла
в редуктор ВР-252

Гнездо заземления

Розетка ШРа
переменного
тока

Заливная горловина левых
топливных баков № 5+2

Заливная горловина маслобака
двигателя АЙ-9

Штуцер центра-
лизованной зап-
равки топливом

Розетка ШРа
постоянного
тока „Заливная горловина

левых топливных
баков '<? 3+4

Залпзкая горловина заднего
подвесного топливного бака !,»6
расположенная на полу кабины

Зарядные клапаны
амоотетоГш! осьоз-
нэго шасо.;

Заливная горловина лслого
топливного бака !й I

Заливная горловина переднего допол-
нительного топливного бака №6,
расположенная на полу кабины

Рис. 9 . 1 . 1 . Левый борт фюзеляма. Расположение мест для подсоединения средств наземного
обслуживания при заправке систем и подготовке к вылету
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Заливные горловины
гидробаков

Заливная горловина маслобака
правого двигателя

Заливная горловина правых
топливных баков К! 5+2

Штуцер консервации
двигателя АИ-9

„ . . консервации
двигателя ТВЗ-И7

Штуцера зарядки
гидросистемы и
наддува гидробаков

Зарядные клапаны
аыортстойки основ
ного шасси

Зарядный клапаны

горлоз;ша правого

Заливная горловина
правых топливных
бакоз &3+4

1дпЬ1« .клапал аморгстойкя
переднего шасси

Штуцер подсоединения
наземного кондиционера

Рис. 9.1.2. Правый борт фюзеляжа. Расположение мест для подсоединения средств
наземного обслуживания при заправке систем и подготовке к вылету
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9 . 5 . И н с т р у к ц и я п о у с т р а н е н и ю н е с о к о н у с н о с т и
в р а щ е н и я л о п а с т е й н е с у щ и х в и н т о в

9.5.1. Общие указания

Динамическая регулировка производится после замены колонки, агрегатов или
деталей колонки, лопастей, редуктора, а также для устранения замечаний экипажа
по работе несущей системы, после статической регулировки.
Динамическая регулировка производится отдельно для каждого винта и включает:
- устранение несоконусности верхнего и нижнего винтов на режиме малого газа
достигается изменением длины тяг динамической регулировки;

- устранение несоконусности лопастей несущих винтов при изменении частоты
вращения достигается отгибом триммеров на лопастях верхнего и нижнего
винтов;

- устранение весовой несбалансированности достигается установкой балансиро-
вочных грузов на лопастях верхнего вянта;

- устранение разворота вертолета на висении, т.е. обеспечение нейтрально-
пложения педалей, достигается регулировкой угла установки лопастей верх-
него и нижнего винтов.

9.5.2. Регулировка соконусности лопастей на земле

ПРЕДЛТРЕШШхЧИЕ. I. ПРОВЕРКУ НЕСУЩИ СИСТЕМЫ ПРИ РАБОТАЮЩИХ ДВИГАТЕЛЯХ ДОЛЖЕН
ВЫПОЛНЯТЬ ПИЛОТ. .

2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ РЕГУЛИРОВКУ СОКОНУСНОСТИ' ПРИ
СКОРОСТИ ВЕТРА БОЛЕЕ 8 М/С.

9.5.2.1. Подготовка к регулировке соконусности:
- развернуть вертолет против ветра;

- впереди, слеза от вертолета установить приспособление для определения
сококусности. При наклоне приспособления в сторону винтов, лопасти должны
пробивать флэжок на глубину (5...ТО) мм, а при отклонении от винтов
лопасти не должнн задевать за флажок;

- окрасить мягкими цветными карандашами торны лопастей верхнего я нижнего
винтов;
лопасть Ж I красным цветом;
лопасть й 2 синим цветом;
лопасть Я 3 черным цветом

- на лопастях обоих винтов установите триммеры в исходное положение в
соответствии с паспортами лопастей.

9.5.2.2. Устранение несоконусности на режиме малого газа
- запустить двигатели и вывести их на режим малого газа;
- записать соконусность несущих винтов, отклонив флажок приспособления
до касания концов лопастей и тут же отвести его;
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- выключить двигатели;
- замерить не флажке расстояние между следами лопастей каждого винта (рас-

стояние между верхним и нижним следом называется "разбежкой конттов лопастей"),
" разбежка" допускается не более 20 мм;

- если "разбежка" превышает величину 20 мм уменьшить ее изменением длины тяг
динамической регулировки колонки, один оборот заворачивания (отворачивания)
тяги изменяет положение следа лопасти на (60.. .70) мм;
Для нижнего винта укорачивэние тяги увеличивает угол установки.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ РЕГУЛИРОВКЕ ДОНЫ ТЯГ РЕЗЬБА ВИЛКИ НЕ ДОЛЖНА ВЫХОДИТЬ ЗА
КОНТРОЛЬНОЕ ОТВЕРСТИЕ В ТЯГЕ, ПОСЛЕ РЕГУЛИРОВКИ НЕОБХОДИМО
ЗАКОНТРИТЬ ТЯГУ.

- после регулировки тяг запустить двигатели и на режиме малого газа записать
соконусность.
Если "разбежка" следов лопастей находится в допустимом пределе, перейти к
регулировке соконусности при изменении частоты вращения , а если выходит
за пределы, то продолжать регулировку тяг я соконусноети до получения
необходимой "разбежки".

9 . 5 . 2 . 3 . Устранение несоконуснести при изменении частоты вращения:
- запустить двигатели и рывести их нэ редким малого газа;
- записать соконусность на режиме малого газа;
- вывести двигатели на режям автоматической рбботы ( /I нв 90±2)$;
- записать соконусность на режиме автоматической работы;
- выключить двигатели; •
- по следам лопастей на гй ляжке определять имеет ли место "перебежка"

лопастей, т . е . меняется ля взаиморасположение следов лопастей при перехо-
де с малой частоты вращения на большую, "перебожка" не допускается;

- устранить выявленную "перебежку" лопастей отгибом триммеров лопастей.
Отгиб одной сэнции триммера вверх перемещает лопасть вверх, а отгиб
вниз - перемещает лопасть вниз (отгиб одной секптш триммера на I *м пере-
мещает след лопасти на (ГС...15) мм;

- запустить двигатели и записать соконусность на "излой и большей частоте
вращения.
Если "перебежка" лопастей ликвидирована и ''разбежка" находится в допустимых
пределах, то можно перехосить к последующим работам.

9 . 5 . 3 . Проверка соконусности лопастей в полете.

9 . 5 . 3 . 1 . Проверка массовой балансировки:
- запустить двигатели и вывести их на режим "автоматическая работа";
- вторвать вертолет от земга на высоту ( 1 . . . 2 ) м я установить режим висения

против ветра;
- записать уровень вибрапии на вертолете на ручной виброграф ВР-Т с демульти-

пликатором, установленном на двукратное увеличение (рычаги установлены в
средние отверстия);

- произвести поселку;
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- расшифровать запись на ленте вибрографе;

- если на ленте вибрографа кривая вибрация имеет размах не более 2 мм, то

массовая балансировка несущих винтов удовлетворительная и она не требует

изменения балансировки;

- если размах более 2 мм необходимо рассчитать величины и места установки

балансировочных грузов на верхнем винте по специальной методике;

- произвести контрольный замер вибраций с установленными на лопастях верхнего

винта балансировочными грузами.

9.5.3.2. Устранение разворота вертолета на висении

Для устранения разворота вертолета на висении при нейтральном положении педа-

лей производится регулировка нейтрального положения педалей путевого управления '

на режиме висения.

Регулировка выполняется следующим образом:

- после устранения несоконусности и массовой балансировки несущих винтов

проверьте правильность установки штатного визуального указателя нейтрального

положения педалей, для чего педали и все элементы путевого управления зафик

сигуйтр специальными штырями в нейтральном положении и проверьте совпадение

стголки указателя с нулем шкалы лимба. При необходимости отрегулируйте нуле-

вое положение стрелки согласно РЭ, книга УТ, часть 4.

Проверка отсутствия разворотов при нейтральном положении педалей рыполняет-

ся при висении на высоте 10 м против ветра, при полетной массе

( ОХ „.„„г. у,г,т,- 500) кг, допустимой эксплуатационной пентгювке и скорости
1ч(зКО ДОН *

ветра до 8 м/с'(при порывистом ветре работу не производить).

Курсовой кенал автопилота должен быть отключен.

Положение педалей определяется пилотом визуально по отклонению стрелки

указателя и записывается экипажем в планшет. Для повышения точности рекомен-

дуется повторять замеры несколько раз (3...6) и определить среднее значение.

Если определенное указанным выше способом оррднее значение положения педалей

находится в пределах (0...10) единиц по указателю, что соответствует установке

правой педали от нуля до 10 мм вперед, то положение педалей не требует регу-

л'лровки. Если среднее значение положения педалей выходит за пределы (0...10)

единиц по указателю, необходимо отрегулировать несущие винты путем изменения

углов установки лопастей нижнего и верхнего винтов согласно РЗ, книга 71,

часть 4.

9.5.4. Контрольно-проверочная аппаратура; инструмент, приспособления и расходные

материалы

9.5.4.1. Приспособление для записи соконусности позволяет определить взаимное положе-

ние лопастей каждого несущего винта выкрашенных цветными карандашами по

отмрткам, которые они оставляют на листе бумаги при вращении.

Дек 1/92 9.5.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

9.5.4.2. Приспособления для замера отгиба триммеров и для отгиба триммеров при регу-
лировке несущих винтов.

9.5.4.3. Площадка угломер-квадранта для установки угломера при измерении угла
установки лопастей несущего винта.

9.5.4.4. Штыри-фиксаторы - для фиксации элементов управления в нейтральном положении
при регулировке систем управления.

9.5.4.5. Бумага, мягкие цветные карандаши: красные, синие, черные.

9 . 5 . 4 . Д ^ 1/92



:\

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

9.9. С п р а в о ч н ы е м а т е р и а л ы

9.9.1. Пульты и щитки управления кабины экипажа

9.9.1.1. В кабине экипажа на приборной доске, пультах и панелях (рис. 9.9.1 и 9.9,2)
расположены органы управления, контроля, индикации и сигнализации, которыми
пользуется экипаж в полете. Кроме того, часть органов управления размещена
на рычаге общего шаге и на ручке-продольно-поперечного управления

(рис. 9.9.3, 9.9.4).

9.9.1.2. Панели и пульты освещаются белым светом, что обуславливает быструю адаптацию

зрения при ночных полетах.

Подсвет надписей осуществляется встроенными микролампами, подсвет шкал стрелоч-

ных приборов - светильниками или встроенными в приборы лампами. Панели окрашены

в спокойный голубовато-серый цвет.

Однородные по функциональной принадлежности органы управления окантованы

белой филенкой с надписью в разрыве: ТОПЛИВО, КОНТРОЛЬ, ОБОГРЕВ, ПОС,

ОСВЩЕНИЕ и т.д. Выключатели и переключатели систем, работа с которыми тре-

бует особого внимания, фиксируется в нужных положениях колпачками, а для

аварийных систем - колпачками красного цвета.

9.9.1.3. На приборной доске (рис. 9.9.2), прямо перед пилотом расположены приборы,

необходимые для пилотирования вертолета.

В средней части справе приборы и табло сигнализации, информирующие о рабо-

те силовой установки, систем .вертолета, аварийных и опасных режимах их
работа.

•9.9.1.4." На приборной доске штурмана (инструктора) размещены приборы контроля за

режимом полета и органы управления радиолокационным ответчиком (рис. 9.9.9).

9.9.1.5. Верхний пульт (рис. 9.9.6, 9.9.7) расположен на потолке кабины экипажа.

В состав верхнего пульта входят левая и правая боковие панели и блок

светосигнализэторов (рис. 9.9.5).

Слева и справа от пульта к панели потолка кабины крепятся кассеты для

поправочных графиков.

9.9.1.6. Центральный пульт рис. 9.9.8 размещен между сидениями пилота и штурмана.

С левой стороны центрального пульта закреплен пульт управления двигателя-

ми я тормозом несущих винтов (рис. 8.1.1), на котором размещены: два

рычага управления двигателями, два стоп-крана останова двигателей и рычэг

управления тормозом несущих винтов. На рис. 8.1.1 показан пульт включения

и контроля ЯРД, который установлен на центральном пульте.

9.9.1.7. Распределительное устройство РУ-9 (рис. 9.9.11) расположено на потолке

проема, соединяющего кабину экипажа с транспортной кабиной. На панели

размещены автоматы защиты цепей питания шин и цепей питания потребителей.

Дек 1/92 э.9.1
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9.9.1.8. Дополнительная приборная доска (рис. 9.9.10) установлена в транспортной кабине,
перед дополнительным креслом.

9.9.1.9. Приборный щиток (рис. 9.9.12) с приборами контроля работы гидросистем, шкалой
индикатора ИН-4 и указателем скоростей и углов сноса установлен над приборной
доской пилота.

9.9.1.10. Пульт управления спасательными работами установлен в фюзеляже около двери.

9.9.2. Исходное положение органов управления, систем и оборудования вертолета

Исходное положение органов управления соответствует:

9.9.2.1. ПЕРЕД ЗАПУСКОМ - положение органов управления до подачи команды "ПЖГОТОШТЪСЯ

К ЗАПУСКУ" и после останова двигателей.

9.9.2.2. ПЕРЕД ПОЛЕТОМ - положение органов управления после запуска двигателей перед

выруливанием (взлетом) и до подачи команды "ВКЛЮЧИТЬ ПИТАНИЕ

АППАРАТУРЫ, Д О Ж Ш Т Ъ О ГОТОВНОСТИ К ПОЛЕТУ".

Исходное положение органов управления ПЕРЕД ПОЛЕТОМ распространяется на

системы и оборудование, которые будут использоваться в данном полете. Для

систем и оборудования, которые в данном полете использоваться не будут, исход-

ное положение - ПЕРЕД ЗАПУСКОМ.

9'.9.2.3. Включение систем и оборудования в исходное положение осуществляется членами'
экипажа в зависимости от характера предстоящего полета согласно таблице I.
При необходимости отдельные системы и оборудование по команде КВС могут
включать (выключать) штурман и (или) бортмеханик (бортоператор).
Если полет буде

ф
 выполняться одним пилотом, то оя включает все системы и

оборудование, необходимые для полета по ПЗП, в том числе и те, которые ука-
заны для штурмана.

9.9.2
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Ка-32А 

Таблица 1 
№№ 
п/п 

1 

2 

3 

4 

4а 

5 

6 

ОрГ£ 

Расположение 

Панель автома
тов защиты 
Панель 
КОНТРОЛЬ 

Пульт управле
ния сигнальны
ми ракетами 
Пульт управле
ния резервной 
радиостанцией 
«Баклан-5» 
Пульт управле
ния резервной 
радиостанцией 
«Юрок» 

Панель 
ОБОГРЕВ 
Панель ПОС 

шы управления 
Наименование 

В е р х н и й п у л ь т 
АЗС 

Противопожарная система 
Переключатели: 
- РАБОТА-КОНТРОЛЬ 
- КОНТР ДАТЧИК - 2 ГР, 
3 ГР- 1 ГР 
Галетные переключатели: 
- контроль пиропатронов 

- контроль переменного 
напряжения 

- контроль переменного 
тока 

- контроль постоянного 
напряжения 

Выключатель ПИТАНИЕ 

Ручки набора частоты 
Выключатель ПШ 

Ручки набора частоты 
Выключатель ПШ 
Выключатель АП 

Регулятор громкости 

Выключатель ОБОГРЕВ 
ПВД АЧС 
Переключатели: 
- АВТ ДВИГ ЛЕВ-ОТКЛ-
•РУЧН ДВИГ ЛЕВ 

•'- АВТ ДВИГ ПРАВ-
ОТКЛ-РУЧН ДВИГ 
ПРАВ 

- АВТ ВИНТЫ-ОТКЛ-
РУЧН ВИНТЫ 

Исходное положение 
Перед 

запуском 

ОТКЛ 

КОНТР 

1ГР 

ОТКЛ 

АЭРПИТ 
А, В, С 

Любое 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

По заданию 
ПШ 

По заданию 
ПШ 

ВЫКЛ 

По необхо
димости 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

Перед 
полетом 

ВКЛ 

РАБОТА 

1 ГР 

БАЛЛОНЕТЫ 
1,2 (левые) 
1,2 (правые) 

ШИНЫЦРУ-1А 
ШИНЫ ЦРУ-2 

А, В, С 
ЛЕВ ГЕН, 

ПРАВ ГЕН, 
А, В, С 
ЦРУ-4 

ВКЛ 

По заданию 
ПШ 

По заданию 
ПШ 

ВЫКЛ 

По необходи
мости 

ОБОГРЕВ ПВД 
АЧСпоШв 

АВТ ДВИГ 
ЛЕВ по tHB 
АВТ ДВИГ 

ПРАВ по tHB 

АВТ ВИНТЫ 

Кто 
выпол

няет 

Ш 

КВС 

Ш 

Ш 

Ш 

Ш 

Ш 
Ш 

Ш 
Ш 
Ш 

КВС 

КВС 

КВС 

КВС 

Per. № 4 Окт 20/04 9.9.3 
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Продолжение таблицы 1 
№№ 
п/п 

7 

8 

9 

10 

Органы управления 

Расположение 

Панель 
ОСВЕЩЕНИЕ 

Панель 
ГИДРАВЛИКА 

Панель 
ЭНЕРГЕТИКА 

Панель 
НАВИГАЦИЯ 

Наименование 

Переключатель АНО 
Выключатели: 
- ПРОБЛЕСК МАЯК 

- КОНТУР ОГНИ 

- КРАСНЫЙ СВЕТ 
КАБИНЫ 

Реостат ЯРКОСТЬ 
СИГНАЛОВ 
Переключатель НАСОС 
СТАНЦИЯ АВАР ВКЛ-
ОТКЛ-АВТ 
Выключатель НС к ОСН-
ОТКЛ 
Выключатель ОТКЛ ОСН-
ОТКЛ 
Система тока 
Выключатели: 
- ЛЕВ ГЕН 
- ПРАВ ГЕН 
- АЭР ПИТ 
Переключатели: 
- ОСН ТР-РЕЗ ТР 

- ПРЕОБР АВТ-РУЧН 

Система тока 
Выключатели: 
- ВЫПРЯМ ЛЕВ 
- ВЫПРЯМ ПРАВ 
- АКК ЛЕВ 

- АКК ПРАВ 

- ВСЯ СЕТЬ НА АККУМ 

- АЭР ПИТ 
Выключатели: 
- АГР ОСН 
-АГР КОНТР 
- ПНП ЛЕТЧ 
- ПНП ШТУРМ 

Исходное положение 
Перед 

запуском 
ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

Влево 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 
ОТКЛ 

АЭР ПИТ 

ОСНТР 

АВТ 

ЛЕВ 
ПРАВ 

АКК ЛЕВ 

АКК ПРАВ 

ОТКЛ (под 
колпачком) 
АЭР ПИТ 

ОТКЛ 
ОТКЛ 
ОТКЛ 
ОТКЛ 

Перед 
полетом 
1000% 

ПРОБЛЕСК 
МАЯК 

КОНТУР 
ОГНИ 

КР СВЕТ 

Вправо 

АВТ (под кол
пачком) 

ОТКЛ (под 
колпачком) 
ОТКЛ (под 
колпачком) 

ЛЕВ ГЕН 
ПРАВ ГЕН 

ОТКЛ 

ОСН ТР (под 
колпачком) 

АВТ (под кол
пачком) 

ЛЕВ 
ПРАВ 

АКК ЛЕВ (под 
колпачком) 
АКК ПРАВ 
(под колпач

ком) 
ОТКЛ (под 
колпачком) 

ОТКЛ 

АГР ОСН 
АГР ОТКЛ 
ПНП ЛЕТЧ 

ПНП ШТУРМ 

Кто 
выпол

няет 
КВС 

КВС 

КВС 

КВС 

КВС 

Ш 

Ш 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Продолжение таблицы I

.'ли

п/п

II.

12.

13.

14.

15.

Органы

Расположение

Панель РАДИО-
ОБОРУДОВАНИЕ

Абонентские
аппараты ЛЕТЧИКА
К ШТУРМАНА

ПУ АРК-19

ПУ ядро-х:::

Панель ОБОГРЕВ

и ВЕНТИЛЯЦИЯ

управления

Наименование

- две
- КС
- ,ЩСС
- РВ
- АП
- ТВ ПКП
- АРК
- г/ТВ

Выключатели:
УКВ I
ТК.В 2
КЗ
АЗСК

Переключатели: ..
- РНУ1, РНУ2, РНУЗ, РНУ4
- РС1, РС2, РСЗ
- РОД РАБОТ
- регулятор громкости

Переключатели:
- КАНАЛ
- ТДФ-ТЛГ
- О̂МП-АНТ
-эгулятор ГРОЭДК
Переключатель ЕНРС-ДПРС

•"Ч'Т-гг: набора частоты
'"'--.!к7""вте г,ь П1!!
Гепр^тгочатэль ЯЫКЯ-О -̂А"!
" е - у л я т о р 7?0/.:К

Выключатель ЗЕКТИЛ ЛЕТЧИК

Переключатель ПОДАЧА
ЮЗША-ОТКЛ-ЛРОДУВКА

Исходное

Перед
запуском

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ

УКВ I или

УКВ 2

ОТКЯ

АВСК ' .

ОТКЛ

откл
?С I

Необходимая
громкость

Влево

По аа-а^'ю

" - задан:'!"
Бл-̂ эс

По необход.

ОТКЛ

положение

Перед
полетом

две
КС
ДИСС

РВ
АИ
ТВ ПКП

АРК

мгв

УКВ I или
УКЗ 2

КВ
АВСК

. ОТКЛ

ОТКЛ

РС I
Необходимая
громкость

По заданию
ТЛФ
КОМИ

По н е о б х о д .

По заданию

Не заданию

ПШ
По заданию

Ло н е о б х о д .

По н е о б х о д .

ПОДАЧА
ВОЗДУХА

Кто вы-
полняет

Ш

кве
• и

ш

п;

кве

кве
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Продолжение'таблицы 2

п/п

16.

17.

13.

-

I.

<•.

-1

<-> «

I .

2 .

3 .

Органы управления

Расположение

Панель УПРАВЛЕНИЕ
ФАРАМИ

Левая боковая
панель

Правая боковая
панель

РЗ

ЦЦ-Юк

Часы АЧС

V V ±1 ±А ^

П у л ь

Наименование

Переключатели:
- ПОСАД ФАРА-УБОРКА

- ПОИСК ФАРА ШТУРМ-ОТКЛ-
ОПЕРАТОР

- ВЫПУСК-УБОРКА

- СЕВЕР-ЮГ

- Выключатель СВЕТ

Переключатели:

- УВ БАЛКА: ПОДЬЕМ-ОПУСК

- Ф-ЖА: ПОДЪЕМ-ОПУСК

Выкточатели:

ТАБЛО ТРАНСП КАБ-ОТКЛ

АВА? СЗЯЗЬ-ОТКЛ

Переключатель

СТЕКЛООЧИСТИТ ПУСК-
I СКОР-2 СКОР-ВЗВ П'ЕТКИ

Выключатель .
ВЕНТИЛ-ОТКЛ

Переключатель
СТШГООЧ ШТУРМ ПУСК:
I СКОР-2 СК0Р-В03В ШЕТКИ

П р я б о р н а я д

Опасная высота

Кэе"аяьет>а: ВЫСОТА
" ДАВЛЕНИЕ

Зре г 'я

П р и б о р н ы й ц я

Переключатель ?''1Е-»;"О-С

т у п р а в л е н и я о

С0-72М

Выключатель СО-72М

Галетный переключатель:
ГОТОВ, РСП, УВД, УВД-М,
АС, А
Ручки набора кода

Исходное

Перед
запуском

УБОРКА

откл
УБОРКА

ЮГ

ОТКЛ

Нейтрально

Нейтрально

ОТКЛ

ОТКЛ

Нейтрально

ОТКЛ

Нейтрально

о с к а

По заданию

0
БПП

Т п к

п

т в е т ч

ОТКЛ

готов
По заданию

положение

Перед
полетом

По заданию

ОТКЛ

УБОРКА

ЮГ

ОТКЛ

Нейтрально

Нейтрально

ТРАНСП КАЕ

ОТКЛ

Но ^ а к т .
метеоуспов.

По необход.

По необход.

По заданию

л
ВГЛТ

Установлено

По состоянию
поверхности

7, К О М

С0-72М

По заданию
По заданию

Кто вы-
полняет

КВС

Ш

Ш

Ш

Ш

КВС

КВС

квс
квс

квс

. ш

ш

квс
квс

Г!

ш

п

ш
ш
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Продолжение таблицы 1 
№№ 
п/п 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

• 

Органы управления 

Расположение 

Панель ПОЖАР 

Панель управле
ния перекрыв-
ными кранами и 
топливными на
сосами 

НА МОРЕ 

Блок плавной 
настройки ра
диокомпаса 
Панель управле
ния внешней 
подвеской 

ПУ-39 

Наименование 

Ц е н т р а л ь н ы й п 
Переключатель 
-ОЧЕРЕДЫ,2 
ПЕРЕКР КРАНЫ ДВИГ 
ЛЕВ, ПРАВ 
КРАН КОЛЬЦЕВ ОТКР 
Выключатели: 
НАСОСЫ ЛЕВ БАКОВ 
1,2,3 + 4 
НАСОСЫ БАКОВ 
ПЕРЕДН, ЗАДН 
НАСОСЫ ПРАВ БАКОВ 
1,2,3 + 4 
Галетный переключатель 
БАЛЛЫ: 
- ШТИЛЬ 
-2 БАЛЛА 
НИЖЕ, ВЫШЕ 
Ручки набора частоты 

Переключатели: 
- ОПЕРАТ ПИЛОТ-
ПИЛОТ 
- ПОЛОЖЕНИЕ ТРОСА 

ПОЛЕТ-ВИСЕНИЕ 
- ОТЦЕП ГРУЗА ОСН-

ДУБЛ 
Переключатели: 
-РЕЖИМ 
- НАСТР-РАБОЧ 
-0-03-3 
- ПОТРЕБ 
Выключатель ЗК-ОТКЛ 
Кремальера ШИРОТА 

Исходное положение 
Перед 

запуском 
у л ь т 

1 

ОТКРЫТЫ 
ЗАКРЫТ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

ОТКЛ 

2 БАЛЛА 
ВЫШЕ 
Любое 

ПИЛОТ 

НЕЙТРАЛ 

ОСН 

мк 
НАСТР 

03 
0 

ОТКТ 
0 

Перед 
полетом 

1 

ОТКРЫТЫ 
ЗАКРЫТ 

1,2,3 + 4 
ПЕРЕДН, 

ЗАДН 

1,2,3+4 

По состоянию 
поверхности 
По заданию 

ПИЛОТ 

По заданию 

ОСН 

ГПК 
РАБОЧ 

03 
0 

ОТКЛ 
Широта места 

Кто 
выпол

няет 

КВС 

КВС 
КВС 

КВС 

КВС 

ш 

ш 

КВС 

КВС 

КВС 

Per. № 3 Май 25/99 9.9.7 
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№№ 
п/п 

7 

• 

7а 

8 

9 

10 

1 

Органы управления 

Расположение 

Пульт управле
ния радиостан
цией (УКВ-1) 
«Баклан» 
Пульт управле
ния резервной 
радиостанцией 
«Юрок» 

ЦПУ-252М2 

Пульт ЭРД 

Панель запуска 
двигателей 

Рычаг ОШ 

Наименование 

Ручки набора частоты 
Выключатель ПЩ 

Ручки набора частоты 
Выключатель ПШ 
Выключатель АП 

Регулятор громкости 

Переключатели: 
- КУРС, КРЕН, ТАНГАЖ 
- МАРШРУТ Нбар ~Нрв * 
- СПТ, ПТ 
- ДИР УПР 
Выключатели ЭРД 
ЛЕВ, ПРАВ 
Переключатели 
КОНТРОЛЬ ЭРД: 
- ТК-РАБОТА 
-СТ1-РАБОТА-СТ2 
Переключатели: 
- ЛЕВ ЧР-ОТКЛ 
- ПРАВ ЧР-ОТКЛ 
Переключатель 
ДВИГАТЕЛЬ ВСУ 
Выключатель КРАН ВСУ 

Переключатели 
ОСНОВНЫЕ 
ДВИГАТЕЛИ: 
- ЛЕВ-ПРАВ 
- ЗАПУСК-ХОЛОД 

ПРОКР 
О р г а н ы у п р а в л е н 
с и л о в о й у с т а н о в к о 
Рычаг 

Продолжение таблицы 1 

Исходное положение 
Перед 

запуском 
По заданию 

ПШ 

По заданию 
ПШ 

ВЫКЛ 

По необхо
димости 

ОТКЛ 
ОТКЛ 
ОТКЛ 
ОТКЛ 

Включены 

РАБОТА 
РАБОТА 

ЛЕВЧР 
ПРАВ ЧР 

ЗАПУСК 
Полож 
(кoлпa^ 

Запускаем 

ЗАПУСК 

Перед 
полетом 

По заданию 
ПШ 

По заданию 
ПШ 

ВЫКЛ 

По необходи
мости 

ВКЛ 
По заданию 
По заданию 
По заданию 

Включены 

РАБОТА 
РАБОТА 

ЛЕВЧР 
ПРАВ ЧР 

ЗАПУСК 
гние ОТКР 
юк закрыт) 

ый двигатель 

ЗАПУСК 
ия в е р т о л е т о м и 
й 

Вниз на 
упор мини
мального 

шага 

Кто 
выпол

няет 

Ш 
Ш 

Ш 
Ш 
Ш 

КВС 

КВС 

КВС 

КВС 
КВС 

КВС 

КВС 

f-

% 
3 1 

; 

о 
1 

i 
•а 

\ 

9.9.8 . Окт 20/04 Per. № 4 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы I

2 .

3 .

I .

2.

3.

Органы управления

Расположение

-

Педали и ручка
ППУ

Пульт управления
даигвтеллгми и
тормозом НВ

П р и 6

РВ2

ВЭМ-72П

Ответчик
изделие 020М

Наименование

Переключатели:
- - МАРШРУТ-ПОСАД-ЗАШС

- посадочные фары
РЕЗЕРБ-0ТКЛ-ОСН0В

Рычаги управления
С Ш - К Р А Н Ш
РРУ
Рычаги управления тормозом

о р н а я д о с к а ш т у ]

Опасная высота

Кремальера:
ЕЫСОТА
ДАВЛЕНИЕ

Выключатель изделия
ВЭМ-72П:
БАРО ВНСОТ-ОТКЛ

Переключатель кодов
изделия 81
КОДН ИЗД. 8 1 : 1 , 2

Переключатель кодов
ЗАПАПП-ПАПОЧИЙ

Пульт управления
изделия 020М
- переключатель кодов
- выключатель НКДСТШЕ
- выключатель ПИТАНИЕ

Исходное положение

Перед
запуском

Нейтрально

ОТКЛ

Нейтрально

ЗАКРЫТО
МАЛ ГАЗ

ЗАТОРМ

э м а н а (икс

По заданию

0
ШП

ОТКЛ

По заданию

РАБОЧИЙ

Код дойо
ОТКЛ
выкл

Перед
полетом

Нейтрально

.ОСНОВ
(ночью)

Нейтрально

ОТКРЫТО
АВТОМАТ

РАСТОРМ

труктора)

0

впп

ЕАРО ШСОТ

По зада!тою

РАБОЧИЙ

твующий
ОТКЛ
ПИТАНИЕ

Кто в н -

квс

III
ш

ш

ш

Дек 1/92 9 . 9 . 9
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

Продолжение таблицы 1 

№№ 
п/п 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

Органы управления 

Расположение Наименование 

Исходное положение 
Перед 

запуском 
Перед 

полетом 
Дополнительная приборная доска 

Панель 
ОБОГРЕВ ГРУЗ 
КАБИНЫ 

Панель 
ВНУТРЕННЕЕ 
ОСВЕЩЕНИЕ 

Выход на внут
реннюю и 
внешнюю связь 
Панель управле
ния радиобуем 

СОС-В1 

Панель выклю
чателей 

КМ-2 

Регуляторы яр
кости подсвета 
приборов 
Выключатель 
АРМ 

Переключатели: 
- ПОДАЧА ВОЗДУХА-
ОТКЛ-ПРОДУВКА 

- АВТ-ЗАКР-ОТКР 
Ручка РЕГУЛИР 
ЯРКОСТИ ПОДСВЕТА 

Выключатель ПОДСВЕТ 
Кнопки: ВС, РАДИО 

Переключатели: 
- РАБОТА- КОНТРОЛЬ 
- Датчик НАЛИЧ ВОДЫ 
Выключатель 
СОС-ОТКЛ 
Галетные переключатели: 
- М взл 
- V топл. взл. 
Выключатель: 
МАГ-ОТКЛ 
Переключатель: 
ЗК УВЕЛИЧ-ЗК 
УМЕНЫП 
Выключатель: 
ВЕНТИЛ ОПЕРАТ-ОТКЛ 
СКЛОНЕНИЕ 

РЕГУЛИРОВКА 
ЯРКОСТИ 

Выключатель АРМ-ОТКЛ 

ОТКЛ 
АВТ 

Влево 

ОТКЛ 
ВС 

КОНТРОЛЬ 
ОТКЛ 

ОТКЛ 

ПОДАЧА 
ВОЗДУХА 

АВТ 

По необход. 

По необход. 

РАБОТА 
ОТКЛ 

сое 
В соответствии с заданием на 

полет 
МАГ 

Любое 

МАГ 

По заданию 

По необходимости 

0 

ВЛЕВО 

АРМ 

МЕСТО 
ВЗЛЕТА 

По необходи
мости 

АРМ 

Кто 
выпол

няет 

Ш 
(Б/М) 

Ш 
(Б/М) 

(Б/М). 

Ш 
(Б/М) 

Ш 
(Б/М) 

Ш 
(Б/М) 

Ш 
(Б/М) 

Ш 
(Б/М) 

Ш 
(Б/М) 
кве 

9.9.10 Окт 20/04 Per. №4 



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

Продолжение таблицы 1

и/и

1.

( 1.

2.

3.

Органы управления

Расположение

П а н е л ь АоО

П у л ь т у п

Панель управления
фарами (ФАРА)

Абонентский
аппарат

Наименование

Р У 9

Автоматы защиты сети

р а в л е н и я с п а о а т

Выключатели:
- ТРОСОРУБ

- ЛЕБЕДКА
- ВНУТР ОСВБ111
- ВС
- АБОН АППАРАТ ВКЛ

в к л ю ч а т е л ь ФАРА ПОИСК:

вкл-откл
Переключатель
ВШУСК-УБОРКА
ФАРА СПАСАТ (ФПП-7)

- переключатель ВЕРХ-НИЗ-
ЛЕВ-ПРАВ

- переключатель ВКЛ-ОТКЛ
УБОРКА

Переключатели:
_ - РНУ1, РНУ2, РНУЗ, РНУ4

- РС1, РС2, РСЗ

- РОД РАБОТ

Исходное

Перед
запуском

ОТКЛ

е л ь н ы м

"ОТКЛ

ОТКЛ
ОТКЛ
ОТКЛ
Вниз

ОТКЛ

УБОРКА

ОТКЛ

ОТКЛ

ОТКЛ
ОТКЛ

положение

Перед
полетом

По заданию

и р а б о т а

ОТКЛ

ОТКЛ
По необход.

По необход.
Вниз •

ОТКЛ

УБОРКА

ОТКЛ

ОТКЛ
ОТКЛ
Р С - 1

Кто вы-
У1Г\ "ПУСТОТ
] 11) /1п .п " 1

Ш

м и

Б/0

Б/0

Б/0

Дек 1/92 9.9.11/12





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Ка-32А

17 1 гттг -/- 7' Ь

12 .

I. Дополнительная приборная доска
-2. Верхний пульт
3. Распределительное устройство & 9
4. Кассеты для поправочных графиков
5. Пульт управления ответчиком С0-72М
6. Приборный щиток
7. Приборная доска штурмана (инструктора)
8. Центральный пульт
9. Пульт управления двигателями и тормозом

несущих винтов
10. Ручка продольно-поперечного управления пилота
11. Нижняя панель приборной доски
12. Приборная доска

Рис. 9.9.1. Размещение приборных досок, пультов и панелей в кабино

Дек 1/92 9.9.13/14





РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

СОГЛЛСОВЛНИЕ
ИНДИКАЦИИ

1. Центральны!! слпюльни.4 огонь
2. Светосигнальные табло
3. Вариометр
4. Указатель частоты вращения винтов
5. Часы
6. Указатель тошпшошрз право» грутш баков
7. Указатель тошшиошра ловоа группы баков
0. Указатели топлнвомеров переднего и заднего баков
9. Галетные переключатели тошглзшеров

правой и левой групп баков
10. Тормоыотр н мшгоштр ыашш родуктора
11. Термометры и манометры шола оопоаиых двигателей
12. Сдвоенный термометр газов двигателей)
13. Резервный авиагоризонт

• 14. Указатель решаю» двигателей
15» КцрмЖй КОНТрРД? -ТЯМП 01ГПГЯ.ПГ1ЯЩГЯ

16. Сдвоетгый указатель частоты вращэппя1

оопов1шх двигателей '
17. Основной авиагоризонт
18. Высотомер бароштрическяк
19. Прибор навигационный плановый
20. Ивдякатор вневния я малых скоростей ,яохтвровского

измерителя скорости
2 1 . Указатель радиовысотомера
22. Прибор командный пилотак
23. Указатель скорости

24. Лаиерютр постоянного токз
2Ъ- »юд:н<атор общего наго
26. Свотляьнцк красного света
27. Ащормотр перомоиного токз
28. Дольгмотр переменного токз
29. .'Ьдш^ат&р даачонгм в т о р л
30. Вольт>?етр П0СТ0ЯК1Г0Г0 т о к э

РИС. 9.9.2. Приборная доска

Янв.31/93

9.9.15/16





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ^ЭНСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

6 5 4 '

Рис. 9 .9 .3 . Рычаг общего шага

1. Кнопка аварийного сброса
АВАР СБРОС

2. Переключатель выбора посадочных
фар

3 . Кнопка управления посадочными
фарами

4 . Концевой выключатель отключения
позиционного сигнала высоты
автопилота

5. Переключатель выбора режимов
работы пилотажного комплекса

6. Кнопка наполнения баллонетов

1. Переключатель управления фарой
подсвета груза на внешней
подвеске

2. Кнопка аварийного отключения
8ВТ0ПИЛ0Т8

3 . Кнопка включения режима НЕСЕНИЕ
пилотажного комплекса

4. Кнопка включения триммерных
механизмов

5. Кнопка переключения видов связи
П-510-РАДИ0

6. Гашетка отцепа груза

Рис. 9 .9 .4 . Ручка продольно-поперечного управления

Дек 1/92 . 9.3.17
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\РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А
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РИС. 9.9.5. Верхний пульт. Блок светосигнализаторов и боковые панели

9.0.10 Рог :.' .



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Р И О - 3 |
ОБОГР УПРЛВЛ1

РЕГУЛ ТЕМ1 ДВИГ
ЛЕВ ПРАВ

ТОПЛИВОМЕР
ЛЕВ ПРАВ

ПРИБОРЫ ВМГ
ЛЕВ ЛВИГ ПРАВ

РОТИВ0П0ЖДР

сигн сист

СИГНДЛИЗЛШ1Я
I 2 3

ЗДШКТЛ ЦЕПЕЙ
ЦРУ-3 ЦРУ-4 Р У - б

ПРИБОРОВ ЛВИГДТЕЛЕЙПРОТИВОПОХАР СИС ПИРОПЯТРОНОВ ПЕРЕМЕННОГО ПОСТОЯННОГО
НДПРЯЖЕНИЯ

ДВИГАТЕЛИ
РЯБОТ НЕ РАБОТ

Г,;с. 9.9.6. Зэрхн.:й ":> льт (верхняя половина центральной панели)

Дек 1/92 9 . 9 . 1 9 / 2 0

1. Панель автоматов защиты
2. Панель контроля напряжения

постоянного тока
3. Панель управления освещением
4. Панель контроля переменного

напряжения и тока
5. Панель контроля пиропатронов

6. Обогрев ПВД

7. Пульт управления радиостан-
цией

8. Панель контроля приборов
двигателей

9. Панель .контроля противопожар-
ной системы

10. Пульт управления сигнальными
ракетами
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Ка-32А 

о 
т к л ю ч 
Е 
н 
о 

г 1 ЗАПУСК 
ДВИГ ВСУ 

ПРЕОБРАЗ 
АГР-2 

КРАН 
КОЛЬЦЕВ АРМ 

\ 
УПР ТОПЛ НАСОС 

ЛЕВ ПРАВ 
1 

f \ \ D 1 ** f 1 "*> f 1 — f 1 "* Р \ ••« 

РИО-З 
ОБОГР УПРАВГ 

V1 ' 

БАЛЛО
НЕТЫ 

ТРАЕКТ 
ВЫЧИСЛ АП УПР СТЕКЛООЧ 

ЛЕТЧ ШТУРМ 
/ 

Й •-« Р 1 5 f 1 Р f 1 '-Р 1 "-Р 1 fj Р 1 ] Р 1 1 Р 
ТОПЛИВОМЕР 
ЛЕВ ПРАВ ТЕРМ 

ПРИБОРЫ ВМГ 
ЛЕВ ДВИГ ПРАВ 

НАСОС 
СТАНЦ 

РЕГУЛ ТЕМП ДВИГ 
ЛЕВ ПРАВ АПШ 

ПРОТИВОПОЖАР 
СИГН СИСТ 

УПР ГЕНЕРАТОР 
ЛЕВ ПРАВ 

ТРАНС 
ФОРМ 

УПР ПРЕОБР 
36 В 115 В 

- O i 

« ( O I 

«" Oi. 

Ч O i 

-КОНТРОЛЬ-

ОБОГР 
РИО 

УКВ 
СИГНАЛИЗАЦИЯ 

УПР 1 2 
ЗАЩИТА ЦЕПЕЙ 

ЦРУ-3 ЦРУ-4 РУ-6 

й Ш й 

РАБОТА] f КОНТР 
ДАТЧИК 

ПРОТИВОПОЖАР СИС 

2 Г Р З Г Р 

КОНТР] [ I ГР] 

ПРИБОРОВ ДВИГАТЕЛЕЙ 

РЕГУЛЯТОР 
ТЕМПЕРАТ 

ЛЕВ ПРАВ 

ТЕМПЕРАТ 
ГАЗОВ 

ИЗМЕРИТ 
ВИБРАЦИИ 

ОО О О О 
ДВИГАТЕЛИ 

РАБОТ НЕ РАБОТ 

ФО 
о 

КАНАЛ 
ПШ °АЛ 

Q Q 

-ОБОГРЕВ-

КОНТРОЛЬ 
ПИРОПАТРОНОВ 

[\ПОН>лГ 

ОБОГРЕВ 
ПВДАЧС 

КОНТР 
ОБОГР 

ПВД 

(ОТКЛ) 

ПЕРЕМЕННОГО 
НАПРЯЖЕНИЯ ТОКА 

-ОСВЕЩЕНИЕ 

ПОСТОЯННОГО 
НАПРЯЖЕНИЯ 

О 
т 
к 
Л 
ю 
Ч 
Е 
Н 
о 

код 
АНО 

ПРОБЛЕСК 
МАЯК 

КОНТУР 
огни 

ПОДСВЕТ 
КАБИНЫ 

ЯРКОСТЬ 
СИГНАЛОВ (основн) 

гл 

(" АНО ) (откл) (откл) (ДЕЖУРН] 

1. Панель автоматов защиты \ 
2. Панель контроля напряжения постоянного тока 
3. Панель управления освещением 
4. Панель контроля переменного напряжения и тока 
5. Панель контроля пиропатронов 

6. Обогрев ПВД 
| 7. Пульт управления командной радиостанцией 

8. Панель контроля приборов двигателей 
9. Панель контроля противопожарной системы 
10. Пульт управления сигнальными ракетами 

Рис. 9.9.6а.,Верхний пульт (верхняя половина центральной панели) 

Per. № 4 Окт 20/04 9.9.19/20а 





РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

Гндсос ")
иск! Готкл'

] С 1 I 1 I

СИСТЕМД~ТОКД ДЭР
ЛЕВ ГЕН ПРДВ ПИТ

САГРОСН ) (ДГР К0НТРХ/1ЕТЧ шгдом.пнп

(отк/Г)

(УКВТ) 1УКВ2| ГКВ!

РНУ1 РНУ2 РНУЗ РНУ4

осн
ТР

Г.ИСТГМЛ "ТОКЧ
ВЫПРЯМ • «КК ВСЯ СЕТЬ ЛЭР

ЛЕВ ПРДВ ЛЕВ ПРДВ НД ДККУМ ПИТ

РЕЗ
ТР

(откл)

РНУ1-ЛРК СВ

РСЗ-УКВ2

РС1-УКВ1
РС2-КВ

РНУ2-ДРК

РНУ1 РНУ2 РНУЗ РНУ*.

°С1 РС2 РСЭ

ВС

ЦВ

РС1 РСЗ

РАД
в с

ндст О двдр
ш м . контроль ___

УПРАВЛЕНИЕ ФДРДт-

поедд
ФЯРЛ

ПОИСК ФЛРД
ШТУРМЛН

[ОПЕРАТОР)

•пос

АВТ

винты

РУЧН

винты,

ДВИГ АВТ
ЛЕВ ПРАВ

Ц _г

(двиг ручн)

1. Панель управле^.'-я противо-
обледенительно/. системой

2. Панель управления фараг-п
3. Пульт управлекгя радаостаи"; •:
4. Панель управления воптпплинсм,
5. Пульт радиокогсаса
6. Абонентский агсарат пилота
7. Панель управления радио-

станцией
8. Панель управления навигацией
9. Панель управления гидравли-

кой, энергетикой
10. Абонентский аппарат

. с . 9.9.7. Зе;>л;;Г пульт (ннь'н^я половика центральной панеш:)

Дек 1/92 3 . 9 . 2 1 / ^ 2
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Рис. 9 .9 .8 . дэнтральньй пульт
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электроснабжения бортсети 
3. Панель управления топливными насосами 

и перекрьгвными кранами 
4. Блок плавной настройки радиокомпаса 
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| 6. Пульт управления радиостанцией 
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Рис. 9.9.8а. Центральный пульт 

Per. № 4 Окт 20/04 9.9.23/24а 





к-\

РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ

Ка-32А

ф

ЗАПАСИ РАБОЧИЙ

О

Ф
Рис. 9.9.3 Приборная доска штурмана (инструктора)

Дек 1/92 9.9.25/26

•I. Кнопка отключения ЦСО

2. Центральный сигнальный огонь (ЦСО)

3. Командны;'! пилотажный прибор

4. Переключатель кодов (блок 7)

5. Вариометр

6. Пульт управления изделия 020*1 (блок 8К)

7. Выключатель электроснабжения иаделуя 1В~.

8. Переключатель кодов изделия 81

9. Указатель высоты изделия ВЭМ-72П

10. Указатель радиовысотомера

11. Указатель скорости

12. Прибор навигационный плановый

^Устанавливается при оборудовании рабочего •

места пилота-инструктора.
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Вю. 9.9.11. Распределительное устройство 1У-9
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Ряс. 9.9.12. Приборный щиток

1. Приборы контроля работы гидросистемы

2. Индикатор путевой скорости и угла сноса УС-ПС

3. Шала индикатора ИН-4

дек 1/92 9.9.29/30
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9.9.2. Перечень средств наземного обслуживания общего и специального применения.

9.9.2.1. Средства наземного обслуживания общего применения

(а) Средства для заправки: топливозаправщик ТЗА-7,5-5334;
Заправщик спецжидкостями ЗСЖ-66.М, А2Ш; автомобильная кислородная
зарядная станция АКЗ'С-80/210-131; воздухозаправщик ВЗ-20-350.

(б) Сродства для обеспечения питания энергией5
электроагрегат АПА-5Д, АПЧС-63УТ; электрогидроустановка ЭГУ-1712Ю-66,
ЖГ-300.

(р) Топлотсшшчоокио и буксировочнке средства: аэродромный кондиционер
АК-04-9А; унифицированный подогреватель воздуха УПВ-Г, УМП-350-131; тягач-
буксировщик: трактор "Беларусь (МТЗ-52),автомобиль "Урал 4320";

(г) Подъемно-транспортное, монтажные средства: автомобильный кран КС-2572А1,
КС-2573; съемник шин СПМК-4;

(д) Средства очистки: водообмывочная машина АС-157, 8Т311М; пылесос
"Ракета-9ГА".

П р и м е ч а н и е . I . По мере разработки промышленностью новых средств
наземного обслуживания общего назначения аналогич-
ных перечисленным, они могут быть использованы в

'' процессе эксплуатации вертолета после принятия
соответствующего решения.

2. Разрешается использовать в качестве тягачей и
другие колесные и гусеничные средства после инструк-
тажа водителей этих средств по.соблюдению мер
безопасности, исключающих повреждение вертолета.

9.9.2.2. Средства наземного обслуживания специального применения

(а) Средства буксировки, удержания и швартовки: аэродромное буксировочное
водило; водило для управления передними колесами; трос для буксировки
хвостом вперед; упорные колодки; швартовка разложенных лопастей (мягкая);
выключатели передней и основной амортстоек.

(б) Средства подъемные: гидроподъемник, .

(л) Сродства доступа: стремянка; площадка для обслуживания колонки.

(г) Монтажно-демонтажные средства: стропы для подъема вертолета, лопастей,
двигателя, деталей колонки; приспособления для съема токосъемника, стыков-
ки двигателя с редуктором, снятия верхней опоры вала редуктора; тележка
для перевозки основного двигателя, лопастей; ложемент под лопасти;
подставки для втулок несущих винтов, под редуктор ВР-252.

Дек 1/92 э.9.31
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(д) Средства обслуживания систем и агрегатов:

приспособления для замера отгиба триммеров, для отгиба триммеров, для записи
соконусности, для замера биения муфт валика привода вентилятора, для провеши
наддува гидрсбака, для проверки дренажа топливных баков, для прокачки тормоз-
ных систэм, для дозаправки маслом двигателя и редуктора, для консервации
двигателя; рукава для слива масла и топлива; устройство для проверки давле-
ния в клмерах колес;

(с) Средства защиты изделия на стоянке: чехлы; заглушки; струбцины.

9.9.3^ Д
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