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L. Allgemeines

Spanmwiite 14,87 m, Linge 10,82 m Hihe  536m
Spurweile  395m, Tragllache I35 m?
Flugwork: '

Druckkabing mit abwerlbarer Schichehsube, Lulverscrgung  Quich
Presser, Kopl- und Bickenpanzefung, Panorschiiba, inron und sulien
slekirisch behelzt, Eralstoliseheibenspi'ung.  Flihrersind ued Sailens
steuerpedale am Bodon ainstelibar. Hahenfiosse eiekirisch versielibar,
Cigruckanlage Tum Ein- susfahren von Fanrwerk und Landeklappen. Hat.
sustahren won Fahrwark und Landeklappen duich Prediut

Triebwerk:

Jumo §1% E, Fweisidlertader mit Drelgang Schalgetriena, Ledeiuitiyler
im Motorkibikreisiau,

Volldruckhdnge 10 000 m.

e E Fervmns wt i ¥F K8 eloktristh. &0—90 Schul
e T i Bkl i et =] 73 MG 151/20 Durehiadung und Zdndung elektrisch. Je 150—175 Schub.
&3 [0 ey

. V5 glulischravbe, Holifligel, asamatische Versiellung dufch Dldnck,
L B 8, - ek -~ Regelung der Kih und Schmiersioifemperaturen automatisch dench Ok
1 e #'
. ! B dremret-drtmrsie druck, Sollworwersieliung won Hand.

B BH ; rl-l-n-ﬂr: J:I-:I.ﬁh—vrl'-r.ﬂ": ™ Walgr Ist 1lr Rlckenliige nichi geesgnet, lfurrti!'ilig durch die Ricken-

F omapa e I iiiha Flugligwren sind Tugelassen,
[ s § e, S Aemenc Loty =
E’ @ : fﬁ-m“l'ln.li' 5 L’I—l-l-l# lli‘l':.:ﬁ 'm‘lhﬂrﬂﬂﬂd‘:
s r;__"'-'.,...-'.'--q_ T T = FuG 14 I¥, UKW Funkgerd! fir Bord v Eorde, Bord ru Erde-Sprechwer-
E| F thi‘;:'-;n..': . e kelr, Ziglug wnd Y-Fihnung.
- ol e e -
Fr g vemitiewrias Prjrsmisisbise iy A0 Futs 75 &, Kennungsger &l
i E el e e d W 0y
L e L R ] &r e
@ " e st I eastinnge )L Watlenanlage:

-t e el 1 MK 108, Ealingr 33 mm, Durchlacung elektio-pneumatisch, Zandung
B duTeiad Lsmar o e b
=a
a
L]
B2

Rcltungs- und Slchorhelisgerdi:

@ : Einmann-Schinechbootpackung 1dr Rlckenlalischiom,
Rlckeniallachism mit Porlongurtzeug, HEheraimer, HEhanausidier und
Fillungsbromss
Fithrerroum Urmnstemmhalendimer mil aslomaties e Rege'ung dor fusalzi', } wiahils
bl mil dechineseiyiom Lulituiatiregior W
i ArEmiuitvodchic o, CouarkRalin- sl Ve = iogetventil, I:IrlEI':S.{hil'.'-'hl:'r,.

KAenim A rednic Ranfospod snd HORC e JI0er



¥erwendungs- und ﬂmmnﬂwg:uruppt:
H 4 file H-0-Seria.

KraiistoMruladung:
Vorderer Rumpligahblier 230 Liter
Hinlerer Rumglbandiar 340 Liter

Zutatrbehdher hinler Spant B 115 Liser

(rur im 18 I'-Iugam.lgnn. vorhanden)
Abwurioehslber im Schlol 500 &-1 200 Liner

neg ns

Verbreuchswerts:
' . Eralisioi- | Schmiarsio-
Leistungsstule L‘;‘rr:;‘” II verbeauch f verbrauch
: It Ih
' ! |
Startlessiung | 3750 =50 | 440 |
Sleig- und Kampi- [ 30400 | 555 |
lersiung i | )
HBchstry'assige Daver- | 2700 i 375 1 bis14s
lzitiung | | !
Davesieisiung i 7400 | 785 |

Sparleistung
[]

Il. Yorbercitungen zum Start

Flugwork:

1. Fdhzarsity ung Seilensieutrpodaie rach Grode des Flugzeugflhrers
ginsiellen (Fadenkreur det Revi in Avgenhdhe)
. Temioheharha sehiinban,

&) rechis: Entliifuagswantil in der Schishahaube schlieSen,

B) rgchis: Kngpl @or Kol o Lechscheibe einrasten,

) links: Varmmegalungihobel bt hdiucken

I Fraigdngigoil dor Rudd:d priden
Telobwerk:

o

1. Handrad filr Soltwortverstolung der Eihledklappen in Ricklung |, Auf
drehan (Funkonsgrifungh

"3

Funkariage:
1, FI-Haube gnschlelan,

WaHanamlage:

1.

Z.

Thormoschaiter Bir MK 108 unier Klappe vor Wingscheer med ein-
gadiucki sein (Bodenpersonal)

Selpaischalier fis Fiigalwurpehwatlen wnd ME 108 im machien Gorkile-
genist dedckan.

Retengs: wnd Sichorheltigerdi:

o My =

L9

—a

o On

= LR

Alemmaske autseloen, Dichiheil prifen
Voralsanzeiger 0@s Honenaimess [Of Redungelalschirm  Voll”,
Maske A Atemschlauch des Follsehirmes Eupgein

Aspmachiaucn oer Bordanlege aul Erommer der Selbsitrennstelle
wvenandean

. Karabinsinguen des MNollmaoisigitvantils am Fiikrersile einhbaken.
| Lauersrgl-Anepirrventil &lfncn. Druckanreige 150 ati

Chbmon, QpWachten afdie.

. Zaurrslgtiguscrar Lediesen, Oy Wachiar a:beiled

. AlBMTMALED A,

L
L Anlassen

Anlazien bol kaltem Molor.

. flncmg Aot

Sepslschatter LJind- ung Anlalaniage”, . Cenerator”, . Behdlter

pUmpEN" und D An2ssen mit Bosdoatienie 6 lbstschaitar asgimmles™
cindrisken

Frilen, ob Fahnecrcseateige AJds™ im leken Gerdlegeiust mii
JAuET-AReige neben dom Fahneercsbodiengall Bupnpinstimml, sonst
Fahivwoibsbediengrifl  Hichor™,

. LpisturgEhicoo! o Slartiediurgrsiciimg

L BeandraketicBel  &alT Erafizlelidnabonsege

Anlafiscralor 10 sok JDriscien™

Aniafischaliar _pephen®, gleichremng mit Vemebiesgempa Anlalirain
flall @ aspnieen



= e

&) wenn Aufeniemparatur Uber &%,

8. Motorbediengerst (MBG) aul Atamalik, Handrug eingedrilckt.
7. Leistngsheoel etwa 5 mm wor Leeriautanschiag.
10 Zdndung Ein™.
1. Anlafischalter 10 bis 20 sek  drocken”,
12, Aul Meldung ,Frei” Anadschaiter | Ziehen™,
T3, Unmitlelbar nach Anspringan Oldvuckanzelgs, sonst Motodr sofor
stillselzen (Leistungshebal aul |, Stopsiellung™).
14 Leistungshebal wenig vorschieben.

15. Mach Aplassen wvon Aubenbord™ Selbstschalter LaAmmert  @ins
arlcken.

by wenn Aslenmtomparatur wntor 07,

B Moliug fir MG riehen

Y. Leistmgthebel oiwa £0 mam vor lesrlautanschlag.

10. Zdndung . Ein®,

11, Anla@schalier 10 bis 20 sek ,dricken”.

12 Aul Meldung Frel™ AntaScchafar zlehen™

13. Unmittatbar mach Anspringen Oldruckanzeige, sens! Molor sofort
stilfsetyon. (Lesiongsterbol sl ~Hopstativng".)

14, Leiswngshebel aul  Loerdaur,

15, Molrug fir Bediengerst %0° nach rechis drohen ead in B
-—— e re imnd ifi Rubeslaung

18, Belm Anlassen von _Aubenbord” Selbstschalter ,Sammier” eine
dniicken.

Der Mator wird allgemein, unabhdingig von dar Aubenlemperatur, mit
goTogentm Notzug basser anspringen,

E. Anlaizen bel betrlebswermsen Maotar.
Higrbel entisill &, 1, 4, & uad 7, Anlasson mil Aulamalic odar Meitug

maglich,

€, Warmlshron

1. Wiore Kilhberklappan gotitael, Headrad 1ir Eiihlerklapponvorstodlung
oul Regelstollung 100° C

F Mu'!-:u- mil 1930 bis 1700 Wimin fafhren, bis Schmierslaiiomperate
Bl

. L'miﬁraﬁl alimihlich aul 2000 UWmin steigern, bis KEGhsiatitemparatyr
mec

4. Bei Raltstart nach Didruck (héchsions 11 a1} hechiahron

—_— F

|.-i':r-

I¥. Abbremsen

e R TEE R
1. Hénenruder voll zighen und festhalien. Hibenflosse voll schwanz-
lastig gElrimmL,
2. Leisfungshetel aul Slarticistimgssiellung.
Achtung:
Eympicnda veorankern oder botasten, sonsl Drehzeh! nicht bes
R0 L i,
Drangani 3050 * 75 Wimin bei INA-Normallag .
Eratisiofdreck 1. 20,1 atii
Sommiersiaiidreck bis 15 atil
Ladedruck j& nach Eunistol. und Aullentemparatur,
Werte bei + 15" C Aulientamperator: '

Kihigioftemp. *C | 80 | #0 | 100 | 10 | 1 | Tal

Ladeduck 8 | 157 | 158 | 160 | 161 | 143 | oo
Lagedrucksnderung j@ 10° C aubentemperalur-EtnBhung: + 0,015
e 10 ° © Aulentemperatur-Ernledrigurg: — 0,015 ata
1 Megneiprobe bel Starticlstung. Drehzahlsbdsll bis 100 Wiman ru-
I4sEig, wenn Motor dabei ruhig Sult,
4, Losiungshebed langsam Turboknehmen.
deguen
¥. Pollen zum Start
1. Spasnvedniegelung 10sen, darn Stougrknippel Gricken”™.  Micht
promson bim Entricgetn, soms Glocklen cer Vesiegelengebolren,
7. Hgnendlosse aul 05 i
% Hondrad il Sollwerieerstellung LAt
&, Kihgisiliemperstur nichl Gherschrelten, vedibergehend 1390 = T
l3zzig. Kurre Rolireiben einhalten. .
L, Diemson adl Wirkung pelien,
Li w,
Y1, Start
Borcdiurkanlage:
1. Selbsisehaties FulG 16 2Y und Ful 254 emndrbcken, [Mach 2 Minulen

Gardite betrigbsterell,)
7 Bl Eindedcken dog Soibelschaliods | Fuls 16 7 Betricbsanomschaliar
ancder AD U8 Ya aul BT



Flugwark end Triebwark:

1. Landeklappen in Flugsieilung

1. Handrad dar Kihlerkiappeaversielung aul Regelseliung , 100"

3 L-l!l!lurh.:ﬁhirha-l lu?lg auf Elﬂeltll.mg (5250 Wmin.

d. Mach oam .lhhel:nnn Bromsen leichi lraiaa,

5.-’5|mnru'g:l.:nppa am Fahrwerkbediangrill nsch saches drilcken, Fahi-

W‘E’"&.ﬁ'ﬂdi?ﬂﬂﬂ" b M::nlﬁﬂ Laricken®, Gridf ||'_'|=|a=;.;-;|I 5";“._'\"_'15:.
klappe speingt aurick.

. Die Schaureichen .rof" dar Fahrwerkanzaige missen sichibas sain,
sonsl Fehrwarkbediengrill nochmals driicken,

7. Mechanische Anzeige fir Fahrwesc auf-daen Fiigein (Sian) wer-
SChwunden.

& Losligheitséndarung durch Trimmung ausqgleichen,

VIl Steigflug

1, Grechwindigkol dios baslan Staigllugos 270.2%0 kmin Stavangeige,
2. 1. Umschalihdhe (van 1, auf 2. Gang): 2503 % 200 m.
L. Umschalthdhe [von 2. aud & Sang): 7000 23500 m

! v, Enﬁﬂﬂug
Flugwerk:

1. Verllte Sichtschelben durch Diinen dos Hahees fir Scheibenspdiung
relnigan
1 Bel Vereisungsgetah solod Staudise und Mglzschee aulen be-
harized, ' .
3. FihwerravmbolUiung, bis 8000 m Hime,
@2} bl hohen Aulenlemperaturon:
1. Dretschiober 1ar Afomluliversorgung aul | Frischisp,

&) b lialon Aulentemperaburen:
1. Dichrschlauch dilen,
1. Drehschiebor Fir Atemluftversargung aul |, Driuckbairies®,

Telebhwerk:

1. Mach Drehzahl fiiegen

Lelstungsslule l ZulBssiga Talt I D:::::]m

|
S1anleitiung | Biz 31 min | 3250
Sieig- und Kamphigistung [ dauend 3000
Hichstpuldssige Daverlaisiung dauernd | o
Dauerlgisig | daunimd I. £00
Spartaivung cauernd 160

! L= | 1200+ 1500

Leariaul {Fug)

Bai dauerndar Entnahme der Steig- usd Kamplleisiung hoher Erafls
slofhvgrorauch. )

2. Barricbsw oo
Kraftsisdlduc: L7 201 kgfeml
Schmigesiofidruck: 55 bls 13 kg/mint,
Cehmicrttalitemperatur: hdchstens 135" C.

Elhistalfempanaut in gllen Hanen 100 % C. Bei Stan und Rollen
(Drehzahlen klemes als 1800 Wmin) vor-

Uborgehend 120° C.

Bagienung der KralistoMantags:

a) ErafisioMvomatsmessung.
1. Varralsanzeiger in Gerdlespant mit Wahlschalter ir vorderen und
hislaren Rumploehalter (Nodmalscnaliung aul hintesen Bohsller).

% Fiir AbwurlbohMlier koing Varralimossung  TusSilichor Kratistoll
Bliali 0 hantgrem RumpEbohdlier.

5. Emleortor Abwuribehdller kenntlich am Absinken der aul den hin-
igren Behliter geschallalan Voarralsanraige.

i, Rastwarngng fUr hinleren Behdlier bei etwa 10 Liter innall, weile
Lamga

5 Resisiandwarnung bid warderon Behaites bed afwa 30 Liler Inhatl, 118
Lampe. EKiafisioltvadial Kir 15 sauioen Flegoauer bei 2400 Limss,
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Bordiunkanlagae:;
A, FI-Sprechyerieh:

1. Frequenrwahlschaltor aul belohlena Rast,
- Belriebsarionwahlschalier sy | FT™

- Sprechknopl diicken wnd Eprechin

2

3. Lautstirke regulicngn,
4

5

Frequenzanglelch durch

LS L HET R

ahnfippen®  aul munshgslen Emplargiwert

B, Elgenpeliung:

Zielflug rur g Rast ||, &, [ maglich,

1. Fraquenzwahischaller auf | | A ader .
. Fl-Sprechwarkahn mil Bodenstella (sieha A) aufnebmen Bodenstedla

schaliel darauthin Funkfeuer gin

. Betricbsarienwahtschalier aul 2 F~. Zeigor am AF M2 :.i.nnlqar
gardl tir Funknavigation) schidg? bel Kursabweichung aus (in Kol
haube schwingender Tan Karbar),

. deiger r Enttamung an AF N3 sprichl an,

Kurs berichtigen bis Eurszeiger in Mittelstellung (Dauerion harbar).
. Sellenbestimmyng durch kurge Eur:.!ndgrun.g- links ergibt Linksaus-
schiag am Gerdl, belm Anllug.

Achiumsg)

Ergt Kunsanderung nach finks {rechis) einen Zeigerausschlag nach
rechis (links), dann erfolge dbdlug vom Sendar,

Daz AFNT st ain Anzeigegerdl und keln Kommandogersi.

C. Fiemdpeliung:

(am Boden UIOW-Peiler ¥, B Tomadopailar.)
. Frequenrwahlschalier auf baiohigre Rast (meist Rast &),

8 FT-Sprt"t:h'mrlrE-m (aerhe &) aulnehman,
3 Aul Anlorcernung dor Bodepfunksielle Speechenopf deGcken und

sprochen (rehlen, Tuba™ geben).

4. Pellesgebals wird von Dodenstielbe rugesprochon, B3 sind alle Arben

won Fremdzeilunpen méglich (gdm, ghe, qdr, gH usw.]

D. ¥-Flhrump:

raur gl Rasl | mdgrichi -

1Mt Flangegastetie FTSprectwerkahr (siche &) aul Rast '| aul

2. Nach Aufordesung difch Leitaitizier Jul Bast | schallen

5. Hach Aigttargnrung durch Ledlolizer Deltichsanomschalies ad Y,
Melian 5600 brw. 300 Hr hdabar

4 FT-Gpeechweraehl mil Funfngishclie @ Schallersicllng ¥ mach

Dricken des Sprochbmsgslos sm Seege s pped gleschreibig magikich



E. [gon-Flhrung:
1. Am Bediengeral 1 i
iy gerat Bl 23 a belohilene Kenming 1, 7 oder Mitlelsieliung
2. Bai Schattorsteliung 1 ung 2 |
cuchiol nach Erfass durch Funk
gerdy I_:nrllmlluw im Takt der abgosirahiten xn:l:lgmg auf, el
3. Der Pilifknopl 158 g auf vedileres suler Benieh
4. Die Durchfghrung des erfordecd :
chen Sprechworkehrs ool
FulG 16 I¥ (sedhe A) Sonderbebehip Bachien, o
Wallenanlage:
1. Am Revi Helligkeit gas Abkommens abstimmen
. Sicherungsschalter im SchaliTan:
“hat-Z&hler- wnd Eomrol
legen, MG 151 laden durch, T, S0 Sl
5 ::::m;n; effolgten Durchladung: linke Walie — linkes Yerschiud-
rchen, re —_— i
. chie Walla rechies Werschiulkomratzeichen,

5,

i
I
.

Anrelge der Schulizenl: linke W
g sfle — linker Schulrdnler (
175 Schub), rechie Walle — kein Schulizghler sanler (jo

Abrugshebel am Endippelgriif umiogen,

;F.-uem: MG 151 Uber A-Knopt (AbTugshobell, MK 108 joer B-Enopd
ichesn: Umlegen des Abrugshebers. Eicherungsschaller aus, I

IX. Héhenflug

Retlungs-Sicherheltsgerii:

A

1.

[

In 4000 m Hbhe SauerstaMaimung beooi .
immer beibehalien, 8 beginnen ung in Hihe dber 4000 m

sﬂUEI.ﬁNr—FEanﬁ-dienunnlﬂ d'nen.
beobachion,

aE' Al I8 won At :
MOl s auersiofdys 1
! WS e h'_'ﬂJ!!ﬂ'". {'\“l Ellbngﬂll

Dreckmessar ynd Oy Wi hipr

In B30 m Hohe Druckbetrieh einschalen,

. Drﬂh!-f.hil;!';li'l' Hr Atemitiversorgung in Hellung L Druckbetrign™
- Dichtsehiauch tillen. Vel 15—2p Sekunden dricken -

Galepentllich  Kammerinrendrys kangwiger  meachien

gleich & km InfiEndnucie

X, Sturzflug
1, Hachsiaulassige Surrlluggeschwindigkeilen
Highe Wa
km kmJih
S0
7 00
5 ma
40 750

. Leistungstiebed gurlckrghmen, Deghzahl 3330 UWmin als kurrhiistige

Spize nicht lberschneiten,

XL Gleftilug

1. Kiihdstolfiemperatw nichi unier &0° C,
1. Bei ldagerem Gheitllug Leisiungshebel mehrmals varse=ieben (Kergen

fribrennen).

Xil. Landung

Flagweri:

1.

Fahrl aud @iwa 300 bmfh verringem,

2. Fehrworkbediesgiill  Ziehen” und lDelassen

3. Schaugeichen ,Gin™ aut el

=

< I

Fahreg rkanzeigegartt missen an-
reigen, sonst Fahreerkbedlengrill nochmals ziehen,

. Mechasische Anreige (O Fahrwark (S92l aul don Flikgein) sichibar.
, Lendexlappen voll anstellen. Fahrt Pwischem 320 und F21 km/h.

L:i:l_:i%kr.-i'.:i:in:c:ungnn durch Trimmung susgieichen.
.ﬁ.n;éh":v'r-:ﬂ;:-éﬂ mit @twa 190 kmih,

iy il

. AulseiTEn mil efwa 155 kmih, je nach Fluggewichi

Handrad der Kiklerklappenverstellung in Stellung  Aul™.

. Lendekienpen nach gam Ausroilen ginfahren,



Teimbweri:

1. Leistungshebel ndr bis Leerlaulanschiag,
Funkaniago:

V. FT-Gerdte bis rum Ausrolien aingeschaliel lassen,

A -
X, Ah-i:sittiilen
Flugwigrk:

1. Dichischlawsch aritiitgn,
2. Links, Schiebehsube enlriegaln,
3 Rechis, Schiebehaube aulurbals,

Triebwerk:

1. Waalow ed Dretzakl 1800 U/min abkiinien lassen, Bai Drehzatlen unter

1000 Wmin hichstzuldssige Kiihlstolibemperatur 50° ¢
1. Leistungshebel aut Stopsteliung.

5. Ziindung _Aus®, Schalissel abzlehen
4 Hrandhahn | Ju”,

Ell-Anloge:
1. Melrsysschalter driicken.
¥, Eingedelickle Selbsiachaltor Autichalian

Xiv,
oA Besondere Flugzustinde

Durckylarten;

1. Durchstarben mil vollangesialiten Landaklapen.

7. Fahrweork oinfabren,

3 FRnrewy sutirimmen

4. Landekiappan bol gendgender Ha%e und Fahdd in Flugsteliung.
Hotlandung:

1. Fest anschralien,

1 Boi meri 3 i i
e Ig;:r;g; :l::: ;:?J::En tfll-:ll hachzishon, big Gnschvwindinkpd
3 Ahwturthntdies abvegslen
4 Leisturs e el aul DR T o T
S dundung _Aus”,

4. Metrausschaller figcken,
7. Brandharahebel | Ju™.
8, Schiebchaube bis rum le1zten Zann auliurbein, Eurbel einraston.
7 Fahregrk nar gul Flugpldtzen ausfahren, sonsi !Elau-:hlanum:g durchs
lahran, '
10. Largoklappe vall anstellen. Flugoeug schwanzlastig irimmen

wascerlandung:

1. Wie Nollandung sullerhalb des Platres, jedoch lesgeschnalil
2. Schiebehaube abwerian,
3. Fugroug nach auseizen schoellsiens verlassen,
B T
Falischirm-Aussileq: -
1. Wonn maglich, Faarl werringom [righon}
Fur Apspringe in grofer Hene ist fesier S aer Ale@mmasks mol-
wongdig. Ganslig sl Werwendung dor Atemmaske 10-8704,
Fallschirm mif Fullungsbeemse hat cing max. Gebrawchsgeschwindlg:
k@il von ca 550 pmsM.
kendpsiaosprunghohe 150 m,
1. Mikrephontrennsielle am Hals Bsan.
1 Brech-Euspdung lnénnen.
4 losschnallen.

wWonn Schlsbehaube nechl abgodichiet;

. CLerkdpor nach voin howgen, Haubennolwiibebel dricien (Haube
wirtd abgaschossen), B ganidgend Zeil und Fahrt unler 300 kmiih
Haube ganz sufiurbein
fo BiCwdtbnigapel omil Full kedflig nach worn dlofien, Flegeoawvglidhrer

it hprduscesr boudern,
Im Bghan Foor B33 m und weonn Schicbehaube abgedichiel:
wb Geawy ausatmen
a0 Bowity prnlwar e e dwrien (Mchisehlaoen enlyifle)) Moch deed bis
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Fakrwark-HolbeiEtigung:
1, Fahrwerkbediengrill  tiehan",

3 Durch starkes Schisben, bel Fahrt unler 240 kmdh, varsuchan Falu-
woark ausiulafirén,

Gelingl dies nichl, dann;
X Preflufeentil Fanrwerk Mod™ Sdfnan.
4, Bl yund mechanische Angeige beachien,
& Prafiufivenill nicht schliaban,

Landeklappen-Mothetitigung:
1. Preflufivemi? , Landekiapgen Mol™ Sdinen.

1. Eli. vnd mechanische Anreige Beachien
3. FreQluliventil nbchi schlieben. 2

Triebwerkstdrungen,
als Folge von Auslall dar Begelaviomalie im Moorbediengerds;
Modor s@1It Aus oder 1dull unnegeimadbio;

1. Leistungehobod purlicknahmien,

7. Motrug lor Molarbediengotiicbe |, Feben™.

1 Ladedreck 1,55 ata nichl bbessehreiven|

L]
Somstige Sonderililo:
a] Aulicuchten dar Hihorwarnlampe,
1. Im Sturzfleg sofort HShen wnter 11 000 m aulsuchen.

b) ¥l- odar Benzladumsl, Brand wiw. I der Druckkabise in H8hea von
BOCI—11 009 m

1. GAaNE Awtalmen.
I Dichischlswch emidnen.
1. Havbe nach Badarl dltnen.
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